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Ve strucnosti:

V roce 2018 tvofily emise z odvétvi namoini dopravy 13,5 % celkovych emisi sklenikovych plynt z dopravy v EU, coZ znamen3, Ze
se drzi daleko za silni¢ni dopravou (71 %) a mirné za letectvim (14,4 %). Vice nezZ tfetina z nich pochazela z kontejnerovych lodi.

Priblizné 40 % obyvatel EU Zije ve vzdalenosti do 50 kilometr(i od more, a proto jsou emise do ovzdusi z lodi obzvlasté
znepokojivé pro pobrezni komunity. Spole¢né s jinymi druhy dopravy vypoust€ji lodé latky, které mohou mit vliv na lidské
zdravi, v€etné oxidu siry (SOx), oxidd dusiku (NOx) a tuhych znecistujicich latek (TZL). V roce 2018 odvétvi ndmorni dopravy
vyprodukovalo 24 % vSech emisi NOx, 24 % vSech emisi SOx a 9 % vSech emisi jemnych €astic jako podil vnitrostatnich emisi EU
ze vSech hospodarskych odvétvi.

Hluk pod mofskou hladinou zptsobovany lodnimi motory a Srouby mize zapficinit ztratu sluchu a vyvolavat zmény chovani
mofrskych Zivocichl. Z odhadU vyplyva, Ze v letech 2014-2019 se celkova nahromadéna zvukova energie vyzarovana pod
morskou hladinou ve vodach EU vice nez zdvojnasobila.

NepUvodni druhy mohou zamofit nova stanovisté tim, Ze se prichyti k truptm lodfi plujicim z pfistavu do pfistavu, nebo
prostfednictvim lodni zatéZové vody, kterd je nabréna v jednom pfistavu a vypusténa v misté urceni lodi. Od roku 1949 ma
odvétvi ndmorni dopravy nejvétsi podil na zavlékani neplvodnich druht v mofich v celé EU (51 druht s vysokym dopadem, coz
je témér 50 % z celkového mnozstvi).

I kdyZ mnoZstvi ropy prepravované po moti v poslednich tficeti letech neustéle roste, celkovy objem havarijnich Gnikd ropy
vytrvale klesa. V letech 2010-2019 doslo v evropskych mofich pouze k péti ze 44 stfedné velkych Unikd ropy v celém svété. Z
celkového poctu 18 rozséahlych tnikd ropy v celém svété se v EU vyskytly pouze tfi.

Zdrojem odpadu v mofich jsou ztracené kontejnery. V zavislosti na morskych podminkach v dobé, kdy byly ztraceny, mohou
zUstat ve vodé nedotceny nebo mohou vypoustét ¢ast svého obsahu (nebo cely obsah). Odhady procentniho podilu celkového
odpadu uvolnéného ze ztracenych kontejner do more jsou v EU povaZzovany za nizké a zanedbatelné, pficemz na celém svété
se kazdorocné ztratilo v priméru 268 z 226 milion( pFepravovanych kontejnerd.

EU méa komplexni soubor pravidel, kterd resi environmentalni aspekty namorni dopravy, z nichz mnohé jdou nad ramec
sjednanych mezinarodnich norem. Budouci vyzvy pro tvirce politik vSak zahrnuji predpokladany nardst celosvétové lodni
dopravy a zménu klimatu, coZ by mohlo vést k tomu, Ze pfistavy budou zranitelné vici prilivim a Ze se budou otevirat nové
plavebni cesty v soucasnych neprdjezdnych oblastech.
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Lod'stvo EU:

V roce 2019 tvofily lod€ registrované v ¢lenskych statech EU
(pfiblizné 18 000 lodi) témér jednu pétinu celkové nosnosti
svétového lodstva (DWT), coZ je mérna jednotka kapacity
pro prepravu nakladu. Vice nez 80 % téchto lodi pfedstavuji
lodé pro pfepravu volné loZeného nékladu, ropné tankery a
kontejnerové lodé.

Lodstvo registrované v ¢lenskych statech EU je pomérné
moderni; polovina vSech lodi plujicich pod vlajkami ¢lenskych
statd EU je mladsi 15 let, a proto s vy3s3i pravdépodobnosti
budou plnit pfisnéjSi normy v oblasti Zivotniho prostredi.

V roce 2019 zajiStovala témér polovinu ndamorni dopravy
(vpluti lodi do pfistavu) v EU plavidla provozovana vylu¢né na
vnitrostatnich trasach a plavbach, zejména z dlivodu &astych
prejezdd osobnich lodi typu ro-ro. Pfistavy v EU odbavily téméF
Ctyfi miliardy tun zboZi, cozZ predstavuje pfiblizné polovinu
hmotnosti veSkerého zboZi, s nimZ se obchoduje mezi EU-27 a
zbytkem svéta.

Unijni a mezinarodni normy v oblasti Zivotniho prosttedi pro
namofni dopravu:

Od konce 90. let 20. stoleti pfijima EU stale komplexnéjsi
soubor pravidel, kterd se vztahuji na lodé obchodujici ve vodach
EU nebo plujici do pfistavd EU i z nich. Tyto pravni pfedpisy

se mimo jiné zabyvaji environmentalnimi aspekty, jako jsou
emise do ovzdusi, napF. nafizeni o monitorovani, vykazovani a

ovéFovani nebo smérnice o sife, a aspekty znecisténi vody, napf.

smérnice o znecisténi z lodi a smérnice o pfistavnich zafizenich
pro pfijem odpadu. MofFské prostfedi chrani navic i rAmcova
smeérnice o strategii pro morské prostfedi, ramcova smérnice

0 vodé a smérnice o stanovistich, jejichz cilem je dodrzovanf{
norem pro dobry stav prostfedi morskych vod a niz3i znecisténi
ovzdusi a nizsi dalsi znecisténi v pobFeznich komunitach a
pristavech.

Tyto pravni pfedpisy EU jsou v souladu s mezinarodnim
rdmcem a nékteré jdou i nad rémec norem v oblasti Zivotniho
prostfedi stanovenych Mezindrodni namorni organizaci.

Mezinarodni namorni organizace (IMO) od svého zaloZeni
prijala vice neZ padesat mezinarodnich smluv upravujicich
mezinarodni lodni dopravu, z nichz 40 % se zamé&fuje na
ochranu Zivotniho prostredi.
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Sklenikové plyny:

EU navrhla celounijni cil sniZit Cisté emise sklenikovych plynd
do roku 2030 alespori 0 55 % (v porovnani s rokem 1990), ktery
Unii nasméruje na cestu ke klimatické neutralité.

V roce 2018 prispélo odvétvi namorni dopravy a vnitrozemské
plavby 13,5 % celkovych emisi sklenikovych plynd z dopravy v
EU, coZ znamena, Ze se drzi daleko za silni¢ni dopravou a mirné
za letectvim.

Zdaleka nejvyznamnéjsim druhem emisf sklenikovych plynt
vzniklych v odvétvi namorni dopravy byl oxid uhli¢ity (CO2) ze
spalovani paliva. Celkem lodé vplouvajici do pfistavli EU a EHP
vyprodukovaly v roce 2018 140 milionC tun emisi CO2 (pFiblizné
18 % vSech emisi CO2 vyprodukovanych namofni dopravou v
daném roce v celém svété).

PFiblizné 40 % celkovych emisi CO2 pochazi z lodyi, které cestuji
mezi piistavy ¢lenskych statd EU, a lodi v kotvistich pfistavd.
Zbyvajicich 60 % vznika pfi plavbach do EU a z ni. Samotné
kontejnerové lodé predstavuji priblizné jednu tfetinu emisi CO2
z lodstva v EU.

Emise sklenikovych plynti ve vSech odvétvich dopravy

Zeleznice
0.5%

Ostatni

0.5 %'\

Namoini doprava
a vnitrozemska plavba
13.5%

Civilni
letectvi
14.4 %
Silni¢ni
doprava
71.0 %
Source: 'EEA greenhouse gas — data viewer', European Environment

Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/data/
data-viewers/greenhouse-gases-viewer)



Znecistovani ovzdusi:

Priblizné 40 % obyvatel EU Zije ve vzdalenosti do 50 kilometrd
od more, a proto jsou emise do ovzdusi z lodi obzvlasté
znepokojivé pro pobrezni komunity. Lodé vypousté&ji latky, které
mohou mit vliv na lidské zdravi, véetné oxidl siry (SOx), oxid(
dusiku (NOx) a tuhych znecistujicich latek (TZL). Tyto emise
mohou byt vyznamné v oblastech s hustou ndmorni dopravou.

V roce 2018 odvétvi ndAmorni dopravy vyprodukovalo 24 %
vSech emisi NOXx, 24 % vSech emisi SOx a 9 % vSech emisi
jemnych ¢astic (emisi tuhych znedistujicich latek o priméru
men3im nez 2,5 pm) jako podil vnitrostatnich emisi EU ze v3ech
hospodarskych odvétvi:

SO

PM

NAMORNI DOPRAVA [l OSTATNI ZDROJE

Source: 'Air pollutant emissions data viewer (Gothenbur Protocol,

LRTAP Convention) 1990-2018', European Environment
Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/
dashboards/air-pollutant-emissions-data-viewer-3).

Hlavni emise oxid{ siry z lodi pfedstavuje oxid sificity (502). Tyto
emise vznikaji pouzivanim lodnich paliv v motorech v plavidlech,
ale také v jinych spalovacich zafizenich, jako jsou kotle na naftu.
V roce 2019 Cinily emise SO2 z lodi vplouvajicich do pfistav(

EU / Evropského hospodarského prostoru (EHP) priblizné 1,63
milionu tun, coz je pfiblizné 16 % celosvétovych emisi SO2 z
mezinarodni lodni dopravy.

Za UCelem sniZeni emisi SO2 z lodi je obsah siry v lodnich
palivech v EU od roku 1999 regulovan a od té doby se neustale
snizuje, pficemz smérnice EU o sife vede ke sniZzeni koncentraci
SOx v evropskych mofich. Kromé toho byly v Severnim a
Baltském mofi v roce 2015 zavedeny kontrolni oblasti emisi siry,
které vyZzaduji, aby lodé v téchto oblastech pouzivaly paliva s

maximalnim obsahem siry 0,10 % m/m. Ukazalo se, Ze kontroln{
oblasti emisi siry Gc¢inné prispivaji ke znatnému snizeni
koncentraci SO2 a dosahuji zmirnéni az o 60 %.

Od ledna 2021 se v Severnim a Baltském mofi uplatriuji
kontrolni oblasti emisi NOx, ackoli se ocekava, Ze ke
skutecnému sniZeni dojde pomalym tempem, nebot pozadavky
se vztahuji pouze na nové lodé.

Hluk pod motskou hladinou:

PFi projizdéni vodou vytvéreji lodé svymi lodnimi Srouby,

stroji (vetné motor() a pohybem svych trupd hluk. Ten maze
mit rznymi zpUsoby dopad na mofské druhy; ztréata sluchu,
omezeni komunikace, potencidlni narlst hladin stresu a rtizné
zmény chovani jsou jen nékterymi nepfiznivymi Gcinky na Zivot
v mofi zplsobovanymi hlukem pod morskou hladinou. Mé se
za to, Ze obzvlasté postiZzeni jsou kytovci (delfini, svifiuchy a
velryby), nebot mezi sebou komunikuji pomoci zvuku.

Odhaduje se, Ze v letech 2014-2019 se celkovd nahromadéna
zvukova energie vyzarfovana pod morskou hladinou ve vodach
EU vice neZ zdvojnasobila. Kontejnerové lod€, osobni lodé a
tankery produkuji nejvy3si emise hluku pFi pouzivani lodniho
Sroubu.

V soucasné dobé se pro EU vytvareji prahové hodnoty hluku
pod morskou hladinou podle rdmcové smérnice o strategii pro
morské prostredi.

NepUlvodni druhy:

Neplvodni druhy jsou vodni patogeny, které lodé mohou
prevazet z jednoho stanovisté do druhého bud na své vnéjsi
strané (prilnuté k truplm plavidel neboli jako tzv. usazeniny z
trupu lodi), nebo v zatéZové vodé z lodi, ktera je sladka nebo
slana, je uchovavana v nadrzich a jejimz Ukolem je stabilizovat
plavidla a zvySit manévrovatelnost. Pokud se tyto druhy
pfizplsobi novému prostiedi, mohou predstavovat hrozbu pro
mistni biologickou rozmanitost a lidské zdravi a mohou vazné
poskodit mistni hospodarstvi.

Celkové od roku 1949 ma odvétvi ndAmorni dopravy nejvétsi

podil na zavlékani neplvodnich druhd do mofiv celé EU -
témér 50 % viech druhd, pfiCemz nejvétsi polet byl zjistén
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ve Stfedozemnim mofi. VSech 51 druh je klasifikovano jako
druhy s velkym dopadem, coZ znamend, Ze mohou ovliviiovat
ekosystémy a plvodni druhy.

V disledku kombinace faktord, v€etné zvySené informovanosti,
klesajiciho mnoZstvi potencialnich neplvodnich druh,
ucinnych politik a novych pravnich predpisd, se viak zavlékani
novych druhd od roku 2005 zpomalilo.

Znecisténi ropou:

V priibéhu poslednich tficeti let mnoZstvi ropy prepravované
na mofi neustale roste. PoCet Unik{ ropy viak klesa. V letech
2010 az 2019 se z celkového poctu 44 stiedné velkych Gnikd
ropy (definovanych jako Uniky v rozmezi 7-700 tun ropy) udalo
v evropskych mofich pouze pét. Ve stejném obdobi doslo v EU
pouze ke tfem rozsahlym unikam ropy (spocivajicim v tniku
vice nez 700 tun ropy) z celkového poctu 18 takovych Gnikd.

Stejny trend je i u men3ich Unikd ropy, které nepfesahuji 7 tun.
V roce 2019 bylo prostfednictvim satelitniho monitorovani ve
vodach EU identifikovano celkem 7 939 moznych Gnikd, pricemz
42 % bylo potvrzeno jako Uniky rdzného rozsahu. Navzdory
nardstu v oblasti pokryté druzicemi se viak prdmérny pocet
odhalenych pfipadd na milion km2 sniZil, coZ potvrzuje pozitivni
klesajici trend v oblasti Gnikd.

Odpadky v mofi:

Odpadky v mofi mohou ohroZovat ryby a Zivocichy Zijici v
oceanech. Mohou rovnéz poskozovat lodé a zplsobovat
nehody na mofi a po vyplaveni na pevninu mohou mit dopad
na pobrezni komunity.

Jednim ze zpUsobd, jak se odpadky dostévaji do morského
ekosystému, jsou ztracené kontejnery na mofi, které
mohou bud prasknout a vypustit svij obsah, nebo mohou
zUstat neporusené a zplsobovat tak nebezpedi pro jiné
lodé. Odhady vSak naznacuji, Ze procentni podil celkového
odpadu vypusténého ztracenymi kontejnery na mofije v
EU zanedbatelny, jelikoZ v prdméru se ro¢né ztratilo 268
kontejnerd (tj. jedna tisicina z 1 % 226 miliond pinych a
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prazdnych kontejnerd po celém svété prepravovanych v
praméru ro¢né).

Dalsim zpUsobem, jakym se odpadky dostavaji do oceand, je
odpad vznikly na palubé lodi. KdyZ plavidla pFipluji do pFistavu,
vyloZi odpad, ktery vyprodukuji na mofi, v tzv. pfistavnim
zarizeni pro pfijem odpadu. V roce 2018 poskytlo srovnani mezi
ocekavanym mnozstvim lodniho odpadu a odpadem, ktery byl
skutecné dodan do pfistavnich zafizeni pro pfijem odpadu v EU,
odhad mnoZstvi potencidlniho lodniho odpadu, ktery by mohl
byt nezakonné vypustén do more. Tento odhad se pohyboval
od priblizné 2,5 % u ropného odpadu, 10 % u odpadni vody a
7-34 % u odpadkl (kromé plastového odpadu).

Aby se tento rozpor vyresil, byla v roce 2019 revidovana
smérnice upravujici dostupnost pfistavnich zafizeni pro
prijem odpadu a predavani odpadu do téchto zafizeni s cilem
podstatné sniZit vypousténi lodniho odpadu a zbytkd lodniho
nakladu do more.

Smérovani k udrzitelnosti:

Usili se rovnéz zaméFilo na zvy3eni energetické G&innosti,
pfi¢emz z Gdajd vyplyva, Ze vétsina lodi vplouvajicich do EU
snizila ve srovnani s rokem 2008 svou rychlost az o 20 %, diky
Cemuz se rovnéz snizily emise. Kromé toho se jako mozné
alternativy pro lodni dopravu, které maji potencial snizovat
emise uhliku v odvétvi a vést k nulovym emisim, objevuji
netradi¢ni paliva a zdroje energie, jako jsou biopaliva, baterie,
vodik nebo amoniak.

Pouzivani zkapalnéného zemniho plynu (LNG) jako lodniho
paliva mdZe v porovnani s tradi¢nimi fosilnimi palivy podstatné
snizit uvolfovani latek znecistujicich ovzdusi, napf. oxidy siry
(SOx, snizeni az 0 90 %), tuhé znecistujici latky (TZL, snizeni az

0 90 %) a oxidy dusiku (NOX, sniZzeni az o 80 %). V roce 2020
mélo v EU celkem 59 pfistav( zafizeni na zkapalnény zemni plyn
(LNG), a to dohromady 71 zafizeni.

V pfistavech ndmorni a vnitrozemské plavby, kde je Spatna
kvalita ovzduSi nebo kde je vysoka hladina hluku, mohou lodé
rovnéz vyuzivat pobrezni zdroje energie, které predstavuji Cisty



zdroj energie. V EU je 9,60 % kontejnerovych lodi, 15 % vyletnich
lodi a 10 % osobnich lodi typu ro-ro vplouvajicich do pfistav(
vybaveno vysokonapétovymi pobfeznimi zdroji energie.
Vysokonapétové pobteZni pripojeni zavedlo jiz 31 pfistavli v

12 Clenskych statech EU (v EU celkem 36 zafizeni pro dodavky
elektfiny z pevniny na lod).

Ke sniZeni emisi sklenikovych plynt z lodi mizZe prispivat
lepSi konstrukce a provoz lodi. V roce 2018 byla technicka
energeticka Gcinnost lodi vplouvajicich do pfistavd EU /
Evropského hospodarského prostoru obecné srovnatelnd s
energetickou Ucinnosti svétového lodstva (s vyjimkou malych
kontejnerovych lodi). VétSina lodi postavenych po roce 2015
jiz splfiuje normy energetické Gcinnosti platné v obdobi 2020-
2025.

Budouci trendy:

Ocekava se, Ze v nadchazejicich desetiletich mezindrodni lodni
doprava poroste. Pfedpoklada se, Ze objem dopravy u vSech
kategorii lodi vzroste do roku 2050 o 24 %, a podle prognéz
svétovy obchod vzroste v letech 2030 az 2050 0 9 %.

Kromé toho Mezinarodni ndmorni organizace (IMO) odhaduje,
Ze emise sklenikovych plynt v ndmornim odvétvi se v fadé
realizovatelnych dlouhodobych hospodarskych a energetickych
scénard do roku 2050 zvysi na priblizné 90-130 % emisi z roku
2008.

Emise oxidU siry (SOx) a tuhych znecistujicich latek (TZL) z lodnf
dopravy by mély do roku 2050 vyrazné klesnout. Oekava se
viak, Ze se zvysi emise oxid( dusiku z morskych zdrojd, coZ
spolu s pfedpokladanym sniZzenim emisi z pozemnich zdrojd
znamen4, Ze emise oxidl dusiku z ndmorni dopravy (NOXx)
budou po roce 2030 vy3si nez emise z pozemnich zdroju.

Vyznamny dopad na odvétvi namorni dopravy bude mit zména
klimatu. Pristavni infrastruktura se bude muset pfizpUsobit
ocekavanému zvySovani hladiny mofi v ddsledku zmény klimatu
a s tim spojenad rostouci intenzita a ¢etnost pobfeznich zaplav
by mohly pIné otevfit nové trasy, v€etné severomorské trasy a
severozapadni cesty.

S témér pétinou celkového svétového lodstva stoji EU na prahu
klicového desetileti, v némz musi vést pfechod na hospodarsky,
socialné a environmentalné udrzitelngjsi odvétvi ndmorni
dopravy. Provadéni ciltl Zelené dohody pro Evropu spolu s

cili strategie v oblasti biologické rozmanitosti do roku 2030,
strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu, navrhovaného
narizeni o evropském pravnim ramci pro klima a strategie ,,od
zemédélce ke spotfebiteli“ nevyhnutelné povede ke snizeni
spotfeby ropy a mnoZzstvi odpadu prepravovaného z EU.
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Obratte se na EU

Osobné
Po celé Evropské unii se nachazi stovky informacnich stfedisek Europe Direct. Adresu nejblizSiho stfediska naleznete na
internetové strance: https://europa.eu/european-union/contact_cs.

Telefonicky nebo e-mailem

Europe Direct je sluzba, kterd odpovi na vase dotazy o Evropské unii. M(iZete se na ni obratit:

+  prostfednictvim bezplatné telefonni linky: 00 800 6 7 8 9 10 11 (néktefi operatofi mohou tento hovor U¢tovat),
+ nastandardnim telefonnim Cisle: 00 32 2 299 9696 nebo

+ e-mailem prostfednictvim internetové stranky: https://europa.eu/european-union/contact_cs.

Vyhledavani informaci o EU

On-line
Informace o Evropské unii ve vSech Urednich jazycich EU jsou dostupné na internetovych strankach Europa na adrese: https://
europa.eu/european-union/index_cs.

Publikace EU

Publikace EU, at uZ bezplatné, nebo placené, si miZete stdhnout nebo objednat na adrese: https://op.europa.eu/cs/
publications. Chcete-li obdrzet vice nez jeden vytisk bezplatnych publikaci, obratte se na sluzbu Europe Direct nebo na mistni
informacni stfediska (viz https://europa.eu/european-union/contact_cs).
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