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Uvod

Prvo izdanje Europskog izvjeS¢a o pomorskoj
sigurnosti (EMSAFE), koje je objavila Europska
agencija za pomorsku sigurnost (EMSA), poklapa

se s 20. godiSnjicom Agencije. U izvjeScu se pruza
sveobuhvatan i ¢injeni¢ni pregled Sirokog spektra
tema o pomorskoj sigurnosti, kao i detaljna analiza
specifiénih tehnickih podrucja. U izvje§¢u EMSAFE
objedinjuju se informacije iz svih EMSA-inih baza
podataka, npr. EMCIP, SafeSeaNet, THETIS, STCW-IS,
i tako pruzaju mogucnost unakrsne analize podataka
i dobivanja detaljnog uvida u status pomorske
sigurnosti u EU-u.

EMSA Zeli zahvaliti svim dionicima koji su dali
doprinos i komentare na ovo izvjeSce, Sto ga Cini
sadrzajnijim. EMSA posebno cijeni doprinos koji su
pruzili Europska komisija (DG MOVE), drzave ¢lanice,
IACS, ECSA, ETF, SeaEurope, CLIA, IUMI, MARIN,
DIMECC/0OneSea, INTERTANKO, Wartsila, Ciparska
brodarska komora i Kraljevsko udruzenje nizozemskih
brodovlasnika.

U ovom su dokumentu sazeta glavna pitanja koja su
obradena u prvom izvje§¢u EMSAFE.

Pomorski promet i sigurnost

Pomorski promet predstavlja ulje u motoru globalnog
gospodarstva. Gotovo 80 % ukupne svjetske robne
razmjene po volumenu prevozi se morskim putem.
Europske su luke medu najprometnijima na svijetu,

s utovarom i istovarom od 3,587 milijuna tona robe
godisnje u 2019, sto je 6 % vise nego 2016. U 2019.
godini 37 % ukupnog volumena trgovanja odnosilo
se na domaci promet i promet unutar EU-a. Nadalje,
viSe od 418,8 milijuna putnika ukrcalo se u putnicke
brodove i iskrcalo iz njih u lukama EU-a u 2019. godini,
Sto je 13 % vise nego 2016.

Medutim, najvaznija sastavnica pomorskog prometa,
na kojoj se temelji i njegovo sadadnje funkcioniranje i
buduci napredak, jest sigurnost. Nas trenutacni okvir
pomorske sigurnosti — kako u Europskoj uniji tako i
na medunarodnom planu — razvijao se tijekom vise
desetljeca. Veci dio razvoja tog okvira potaknut je
pojedinacnim katastrofalnim nesre¢ama, pocevsi od
potonuca Titanica prije vise od jednog stoljeca.

Kako je pomorstvo u svojoj srzi medunarodno, njegova
se sigurnost u prvom redu ureduje medunarodnim

konvencijama. Glavnu konvenciju o sigurnosti, SOLAS
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74, ratificiralo je 167 drZzava i pokriva 98,89 % tonaze
svjetske trgovacke flote, §to je slican postotak flote koji
pokrivaju druge dvije kljucne sigurnosne konvencije,
COLREG i Load Lines. Sto se tice ribarskih plovila,
razvijen je medunarodni instrument (Sporazum

iz Cape Towna o provedbi odredaba Torremolinos
protokola i konvencije), iako trenutacno nije na snazi.

Pomorci i sigurnost

Kvalificirani pomorci neophodni su za jamcenje
sigurnosti brodskih operacija i od klju¢nog su znacaja
za buducénost pomorskog sektora u cjelini. Do kraja
2019. godine 216 000 zapovjednika plovila i ¢asnika
posjedovalo je valjane potvrde o osposobljenosti (CoC)
koje su izdale drzave clanice EU-a, dok je jos 120 590
zapovjednika plovila i €asnika posjedovalo originalni
CoC koji su izdale zemlje koje nisu ¢lanice EU-a s
potvrdama o njihovu priznanju (EaR) koje su izdale
drzave ¢lanice EU-a. Ukupno je 330 000 zapovjednika
plovila i Casnika registrirano kao potencijalna posada
koja ce sluziti na brodovima koji plove pod zastavom
drzava ¢lanica EU-a. Medutim, dobni se profil
pomoraca povecava, a regrutiranje i zadrZzavanje onih
koji rade na brodovima ostaje izazov za buducénost.

Nastojanja da se poboljSaju uvjeti rada pomoraca,
primjerice Konvencija o radu pomoraca (MLC), koraci
su u pravom smjeru. Medutim, podatci nadzora drzave
luke pokazuju da je oko 25 % utvrdenih nedostataka
povezano s ljudskim faktorom, a vec¢ina ih je u okviru
naslova 4. MLC-a, u kojem se govori o zdravstvenoj
skrbi, sigurnosti i prevenciji nesreca pomoraca.

Obuka pomoraca vazan je dio sigurnosnog procesa.
Brodovi pod zastavom drzZava ¢lanica EU-a mogu
imati na brodu pomorce koji su Skolovani, obuceni i
certificirani unutariizvan EU-a. Procjena uskladenosti
zemalja koje nisu drzave ¢lanice EU-a sa STCW
konvencijom centralizirana je u Europskoj komisiji,
tako da njihov CoC mogu priznati drzave ¢lanice

te im se sukladno tome moze dopustiti da rade na
brodovima koji plove pod zastavom drzava clanica EU-
a. Europska komisija, uz pomoc¢ EMSA-e koja provodi
potrebne terenske inspekcije, ocjenjuje obrazovne
sustave koji se provode u zemljama koje nisu drzave
Clanice EU-a u ime drzava clanica EU-a i u skladu sa
STCW konvencijom. U tu svrhu provedeno je vise

od 70 inspekcija pomorskih uprava, obrazovnih
ustanova i instituta za osposobljavanje u treé¢im
zemljama diljem svijeta kako bi se ocijenila njihova
uskladenost s Medunarodnom konvencijom o
standardima izobrazbe, izdavanju svjedodzbi i drzanju
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straze pomoraca (STCW konvencija). Kao rezultat tih
inspekcija, priznato je 49 zemalja koje nisu drzave
Clanice EU-a.

Pandemija bolesti COVID-19 — u kojoj pomorci nisu
mogli napustiti brodove ili im se pridruziti, a u nekim
su slucajevima bili sa zaraZzenim kolegama ¢lanovima
posade i putnicima koji se nisu mogli iskrcati i dobiti
odgovarajucu zdravstvenu skrb — pokazala je ranjivost
zivota na brodovima i dodala novu dimenziju kojoj se
treba posvetiti.

Povecanje automatizacije na brodovima moze donijeti
nove izazove za pomorce; za novu vrstu otpreme bit ce
potrebne nove kvalifikacije. Takoder ostaje za vidjeti
moze li eventualno smanjenje posade uzrokovano
povecanom automatizacijom takoder povecati umor.
S druge strane, automatizacija bi mogla donijeti nove
mogucnosti povezane s poboljSanjem uvjeta rada uz
mogucnost rada na kopnu.

Uskladenost

Provedba zakonodavstva o pomorskoj sigurnosti u
EU-u odgovornost je drzava ¢lanica u svojstvu drzava
zastave, drzava luke i obalnih drzava.

Drzava zastave

U 2020. godini priblizno 13 000 brodova s IMO
brojem stavljeno je pod zastavu drzava ¢lanica

EU-a, iskljuCujuci ribarska plovila. To predstavlja 14
% svjetske flote u smislu broja brodova, a 18 % na
temelju veli¢ine (mjereno u bruto tonazi (GT), sto je
mjera kapaciteta prijevoza tereta). Otprilike 20 %
svjetske flote u vlasnistvu je drzavljana ili tvrtki EU-a.

Vrste brodova koji predstavljaju najveci udio u floti
drzava ¢lanica EU-a (ne ukljucujuci ribarska plovila)
jesu ostala radna plovila (30 %), nakon cega slijede
putnicki brodovi (19 %) i tankeri (17 %) od kojih 45
% Cine ro-ro putnicki brodovi, a 45 % su tankeri za
kemikalije.

Flota EU-a raste, ali sporijim tempom od svjetske flote.

U posljednjih pet godina udio brodova koji plove pod
zastavom drzava Clanica EU-a porastao je za 3,4 %,
dok je svjetska flota porasla za oko 7 %.

Starost broda vaZzna je sastavnica sigurnosti; u
odnosu na nju odreduju se sigurnosni standardi
koji se primjenjuju na brod. Prosje¢na starost flote
drzava Clanica Europske unije moze se usporediti

sa staroScu svjetske flote. Putnicki brodovi i ro-ro
putnicki brodovi najstarija su vrsta broda u floti EU-a,
s prosjecnom staro$c¢u od 28, odnosno 27 godina, dok
su najmladi brodovi za rasuti teret i tankeri za prijevoz
plina, prosje¢ne starosti 10 godina, nakon ¢ega slijede
kontejnerski brodovi s prosje¢nom staro$cu od 11
godina i tankeri za kemikalije s prosjecnom starosc¢u
od 12 godina.

Vecina drzava zastava Clanica EU-a nalazi se na
popisu dopustenih prema PariSkom memorandumu
o suglasnosti, odnosno imaju dobre sigurnosne
rezultate. Samo su dvije na sivom popisu, odnosno
imaju odredene sigurnosne probleme, a nijedna nije
na popisu zabranjenih (crni popis).

Drzave zastave sve vise delegiraju nadleznosti
priznatim organizacijama, posebno u provedbi
istrazivanja odredenih zakonom. To znaci da se dio
znanja i iskustva drzava zastava EU-a ucinkovito
prenosi vanjskim organizacijama, Sto pojacava
vaznost zadrzavanja centraliziranog stru¢nog znanja
EU-a. Drzave zastave odgovorne su za nadzor
aktivnosti priznatih organizacija, ali revizije drzava
zastave Medunarodne pomorske organizacije (IMO)
pokazuju da se pri delegiranju ovlasti priznatim
organizacijama najcesce ponavljaju nalazi koji
ukazuju na slabosti u programu nadzora uprave.

Globalno postoji 95 organizacija koje priznaje barem
jedna drZava zastave, ali samo je njih 12 priznala
Europska unija i EMSA u njima redovito provodi
nadzor. Tijekom pandemije bolesti COVID-19 prvi put
su provedena istrazivanja na daljinu. Neke drzave
zastave zagovarale su nastavak ove prakse jer se
njome moze znatno ustedjeti na troSkovima. Medutim,
nedostatak uskladenosti postupaka mogao bi dovesti
do sigurnosnih rizika. EU je poduzeo inicijativu na
razini IMO-a kako bi se uporaba istrazivanja na

daljinu ogranicila na iznimne okolnosti i kako bi ona
podlijegala naknadnoj fizickoj provjeri, c¢ime bi se
osiguralo da nece doc¢i do smanjenja razine sigurnosti.

Buduci da ne postoji centralizirana baza podataka
0 nadzoru drzave zastave, nije moguce analizirati
utvrdene nedostatke. Medutim, gotovo 40 %
nedostataka utvrdenih u posebnom rezimu
pregleda ro-ro putnickih brodova i brzih plovila
(HSC) odnosi se na protupozarnu sigurnost.

Drzava luke

Nadzor drzave luke (PSC) djeluje kao vrlo uc¢inkovita
druga linija provjere provedbe. Ovdje se istice rad svih

5



Europsko izvjeS¢e o pomorskoj sigurnosti: najvaznije aktivnosti

inspektora PSC-a u EU-u, s vise od 14 000 nadzora
koji se obavljaju svake godine. Najmanje jedan
nedostatak utvrdi se u jednom od svaka dva nadzora, a
viSe od 50 % svih zabiljezenih nedostataka povezano
je sa sigurnoscu (obuhvaceni su Medunarodnom
konvencijom o zastiti [judskog Zivota na moru
(SOLAS)). Najcesce se prijavljuju nedostatci povezani
s protupozarnom sigurnosti, bez obzira na vrstu broda.

Vode EU-a medu najprometnijima su na svijetu,

Sto ima izravan utjecaj na pomorsku sigurnost. U
2020. bilo je vise od 680 000 pristajanja brodova

u luke EU-a, pri ¢emu je gotovo cetvrtina brodova

koji su posjecivali luke EU-a tijekom posljednjih pet
godina bila pod zastavom zemalja izvan EU-a, a
gotovo svi (92 %) bili su registrirani u zemljama

s popisa dopustenih zemalja prema PariSkom
memorandumu. U to se vrijeme samo 5 % brodova
pod zastavom zemalja koje nisu drZave Clanice

EU-a i koji su uplovljavali u luke odnosilo se na
zemlje na sivom popisu PariSkog memoranduma,

a samo 3 % na zemlje sa znacajnijim sigurnosnim
problemima (zemlje na crnom popisu prema Pariskom
memorandum o suglasnosti). Tri broda koji plove pod
zastavom zemalja koje nisu drzave Clanice EU-a, s
najviSe uplovljavanja u luke EU-a dosla su iz Paname,
Antigve i Barbude i Liberije.

Pristajanje u luke EU-a brodova pod zastavama zemalja koje nisu
drzave ¢lanice EU-a i koje se nalaze na sivom i crnom popisu

15000

12500

10000
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7500

Crni popis

5000

2500

2016 2017 2018 2019 2020

Pogresno prijavljivanje opasnih i onecis¢ujucih tereta
(hazmat) predstavlja ozbiljan rizik za posadu, teret i
prihvatne luke. Postotak nepostojecih deklaracija o
hazmatu u 2020. godini (u europskom sustavu za
pracenje prometa plovila SafeSeaNet) bio je blizu 9
%o za brodove koji isplovljavaju iz luka EU-a i 12 %
za brodove koji pristizu iz luka izvan EU-a.
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Potpunom provedbom europskog okruzja
jedinstvenog pomorskog sucelja postavit ¢e se
temelj za toCnije podatke koji se razmjenjuju medu
sudionicima u pomorskom prometu, uz smanjenje
administrativnog opterecenja koje se trenutacno
povezuje s obvezama izvjesc¢ivanja. Time ce se
omoguciti poboljSanje kvalitete, pravodobnosti i
dostupnosti razmijenjenih informacija.

Obalna drzava

Obalne drzave imaju odredena prava i obveze prema
razlicitim medunarodnim instrumentima, a jedan je od
najvaznijih Traganje i spaSavanje (SAR). Na globalnoj
razini i u EU-u, nadleznost za traganje i spaSavanje
lezi na nacionalnoj razinii djeluje kroz sporazume o
suradnji u razli¢itim regijama EU-a. Veéina slucajeva
aktivacije SAR-a u EU-u (60 %) odnosila se na
nesrece koje ukljucuju ribarska plovila.

/bog klimatskih promjena otvaraju se nove rute na
Arktiku, ne samo za prijevoz robe, vec i za prijevoz
putnika na kruzerima (koji sve vi§e putuju i na
Antarktik). To utjece na SAR u tim izoliranim i tesko
dostupnim regijama.

Provedba pomorskog
zakonodavstva EU-a

Pomorsko zakonodavstvo EU-a redovito se provjerava
kroz posjete koje provodi EMSA u ime Europske
komisije. Od osnivanja EMSA-e 2002. godine
provedeno je vise od 200 posjeta, kao i vise od

300 nadzora diljem svijeta u vezi s aktivhostima
organizacija priznatih u EU-u. Posjeti drzavama
¢lanicama obuhvacaju mnogo vise od obi¢nih
,kontrolnih provjera”. Pruzaju pomorskim upravama
priliku za povecanje ucinkovitosti ucenjem iz najboljih
praksi koje vec¢ postoje u drugim drzavama cClanicama,
¢ime se pridonosi poboljSanju rezultata u podrucju
sigurnosti. Horizontalna analiza cijelog ciklusa posjeta
pruza upravama sigurnosnu referentnu vrijednost

s kojom mogu usporedivati svoje poslovanje, sto
pridonosi vecoj uskladenosti. Takoder zakonodavcima
Unije pruza povratne informacije iz prve ruke o
prakti¢nim pitanjima s kojima se susrecu prilikom
provedbe prava EU-a.

Nesrece

U posljednjih pet godina u prosjeku se godiSnje
dogodilo 3 200 nesreca na brodovima koji su
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obuhvacdeni podru¢jem primjene mjerodavnog
zakonodavstva EU-a, Sto izmedu ostalog iskljucuje
ribarska plovila manja od 15 metara. Dogadaji s
posljedicama kao Sto su gubitak zivota, gubitak

cijelog broda ili teska oStecenja opreme (vrlo ozbiljna)
predstavljaju 2,4 % svih prijavljenih nesreca. Nesrece s
posljedicama kao $to su oStec¢enja brodova do te mjere
da ne mogu nastaviti plovidbu, teske ozljede ili blaza
Steta za okolis (ozbiljna) predstavljale su ukupno 24,9
% svih nesreca.

Otprilike 90 % svih osoba pogodenih pomorskim
nesrecama u posljednjih pet godina ¢ine ¢lanovi
posade; bilo je 490 smrtnih slucajeva izmedu
2014.i 2020. godine. Najveci broj smrtnih slucajeva
zabiljezen je tijekom nesreca teretnih brodova, koji su
najcesci brodovi u floti, a slijede ih ribarska plovila, koja
su i dalje najranjivija vrsta brodova kada su u pitanju
nesrece.

Mjesta zaklonista — podrucja u koja brod kojemu je
potrebna pomo¢ moze otici kako bi stabilizirao svoje
stanje i tako smanjio opasnosti za ljudski zivot i okolis
— od klju€¢nog su znacaja kada se dogode nesrece

na moru. Operativne smjernice EU-a o mjestima
zaklonista i povezane redovite stoZerne vjezbe pruzaju
prakticne alate za vlasti u tim situacijama. Medutim,
pandemija bolesti COVID-19 pokazala je da koncept
mjesta zaklonista, prema trenutacnoj definiciji, ne
zadovoljava potrebe humanitarne zdravstvene krize
takve prirode i stoga bi slican mehanizam za takve
situacije mogao imati dodanu vrijednost.

Novi razvoj: sigurnost broda i
pomorska oprema

Ciklus predlaganja, rasprave, odobravanja i provedbe
novih sigurnosnih zahtjeva slozen je i dugotrajan
proces. Primjerice, pitanje pozara na ro-ro putnickim
brodovima prvi put je istaknuto 2015. godine nakon
katastrofe broda Norman Atlantic u kojoj je Zivot
izgubilo 11 ljudi. Medutim, novi standardi razvijeni za
rjeSavanje problema vjerojatno c¢e postati obvezni
tek 2026. godine.

U vecini slucajeva nadogradeni standardi ne
primjenjuju se retroaktivno zbog njihova
nerazmjernog ekonomskog i tehnickog ucinka,

§to znaci da mogu proci desetljeca prije nego $to
sigurnosne promjene postignu utjecaj na cjelokupnu
flotu. Dobar su primjer zahtjevi stabiliteta u oStecenom
stanju putnickih brodova. Analiza flote koja plovi pod
zastavom drzava Clanica EU-a pokazuje da je 40

% putnickih brodova koji su trenutac¢no u funkciji
izgradeno prije 1990. godine. Otada su zahtjevi
stabiliteta u oStecenom stanju tri puta znacajno
unaprijedeni.

Najrelevantnije teme u trenutacnom sigurnosnom
planu EU-a uklju¢uju protupoZarnu sigurnost na
ro-ro putnickom brodu; prijevoz vozila s pogonom
na alternativna goriva na brodovima; sucelje izmedu
cestovnog i pomorskog prometa; pozari tereta na
kontejnerskim brodovima i gubitak kontejnera;
sigurnosna pitanja povezana s novim tehnologijama
(plovila bez posade) i revizija provedbe triju klju€nih
direktiva Europske unije o istrazivanju nesreca,
nadzoru drzave luke i drzavi zastavi.

Sto se tice ribarske flote EU-a, u EU-27 je registrirano
blizu 75 000 plovila. Samo je 3 % njih u podrucju
primjene direktive EU-a posvecene sigurnosti tih
plovila (duljine vece od 24 metra).

Osim toga, iako ribarska plovila predstavljaju 17

% od ukupnog broja brodova koji su sudjelovali u
prijavljenim nesrec¢ama, broj izgubljenih ribarskih
plovila predstavlja vise od 55 % ukupnog broja
izgubljenih plovila, sto je trend uocen posljednjih
godina. Osim toga, stopa vrlo ozbiljnih nesreca i
ozbiljnih nesre¢a mnogo je veca za ribarska plovila u
usporedbi s cijelom flotom. Oko 50 %o svih nesrec¢a s
ribarskim plovilima prijavljene su kao vrlo ozbiljne ili
ozbiljne, dok je prosjek za sve kategorije brodova bio
27 %.

Stopa vrlo ozbiljnih i ozbiljnih dogadaja
po vrsti broda

M % Vrlo ozbiljni M % Ozbiljni

22%
20%

12%

16%

2% 5% 1% 2% 5%

Teretni brodovi  Ribarska  Putnicki brodovi Brodoviza Ostali brodovi
plovila usluzne djelatnosti
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Sto se tice sigurnosti pomorske opreme, valja
napomenuti da portal Direktive o pomorskoj opremi
(MED), koji je razvila EMSA, s vise od 190 000
mjesecnih unosa 5 412 registriranih korisnika
diljem svijeta, ima novu mobilnu verziju koja
omogucuje skeniranje e-oznaka. To bi moglo biti
korisno posebice tijelima za nadzor trzista i pomoci u
smanjenju mogucnosti upotrebe neuskladene opreme
na brodu jer ce olakSati provjeru uskladenosti.

Novi razvoj dogadaja:
sigurnost i odrzivost

Napori za postizanje ciljeva emisija u sklopu
Europskog zelenog plana trebali bi pratiti napore za
oCuvanje sigurnosti brodova, posebno s obzirom na to
da je uporaba novih goriva (LNG, vodik, LPG, metanol,
amonijak i biogoriva) i energetskih tehnologija
(baterije i gorive celije) povezana sa sigurnosnim
rizicima.

Sustavi za napajanje gorivim celijama za brodove
razvijaju se kao alternativa punjivim c¢elijama i
baterijama. Gorive celije imaju prednost u tome §to se
ne moraju puniti ako se gorivo i dalje isporucuje, ali
imaju nedostatke u smislu niske gustoce snage i rizika
povezanih s uporabom vodika.

Elektrifikaciju treba promatrati iz dviju razlicitih
perspektiva. S jedne strane, brodovi koji pristaju u
lukama moZda ¢e se morati spojiti na elektriénu
energiju s kopna tijekom ukrcaja ili istovara tereta.
Taj postupak ukljuCuje povezane rizike za sucelju
izmedu broda i kopnene postaje za punjenje. Na
zahtjev Europske komisije, EMSA razvija smjernice
za elektricnu energiju s kopna, koje se uglavnom
odnose na luku, dok IMO razvija smjernice koje su
usmjerene na brodove. Druga se perspektiva bavi
ugradnjom baterija kao primarnog izvora energije
na brodovima. U tom smislu, moraju se uzeti u obzir
posebni rizici i sigurnosne mjere. Europska komisija
zatraZila je od EMSA-e da zajedno s relevantnim
dionicima zapocne rad na ovoj temi.

Prijelaz na alternativna goriva nije ogranic¢en samo

na pomorski promet. Kopneni promet takoder ce se
okrenuti prema odrzivosti kako bi se postigle ciljne
vrijednosti emisija. U EU-u broj vozila na alternativno
gorivo povecao se za 29 % izmedu 2019.i 2021.
godine, Sto znaci da se i putnicki i teretni brodovi
moraju pripremiti za smanjivanje sigurnosnih rizika u
prijevozu ove vrste vozila.

Novi razvoj dogadaja:
sigurnost i digitalna
transformacija

|zdavanje elektronickih certifikata brodova
(e-certifikati) moZe dovesti do znacajnog povecanja
ucinkovitosti. U tom slucaju inspektori bi trosili
manje vremena na provjeru papira na brodu, §to biim
omogucilo da se usredotoce na stanje broda.

Pove¢anom uporabom sustava na brodovima

koji se oslanjaju na digitalizaciju, integraciju i
automatizaciju nastaje povezani kiberrizik koji moze
utjecati na sigurnost broda i osoba koje se nalaze
na brodu. Opcenito, kibersigurnost se bavi zastitom
digitalnih usluga od namjernih napada. Medutim,
postoje prijetnje digitalnim uslugama na brodovima
zbog nenamjernih, bezalenih radnji, koje mogu
utjecati na njihovu ukupnu sigurnost. Primjeri za to
mogu ukljucivati kvar tijekom odrzavanja softvera

i (nedostatak) primjenjivanja zakrpa. lako se sada
kiberrizici obavezno moraju ukljuciti u sustav
upravljanja sigurnoscu broda, provedba i revizija mjera
za rjeSavanje ovih rizika na brodu mogu se pokazati
izazovnima za industriju i nacionalne uprave.

Novi razvoj dogadaja:
sigurnost i autonomija

Automatizacija sve viSe raste u pomorskom svijetu,
donoseci sa sobom razliCite razine autonomije broda.
Autonomni brodovi ne samo da nude nove mogucnosti
za industriju, ve¢ donose i izazove (buduci da imaju
sustave odlucivanja koji zamjenjuju klju¢no donosenje
odluka posade u izbjegavanju sudara, reagiranju

na loSe vremenske uvjete i njihovo izbjegavanije,
rjeSavanju kibersigurnosnih rizika itd.). Nedostatak
odgovarajuceg zakonodavnog okvira (terminologija,
odgovornost, standardi, itd.) za sada bi mogao
sprijeciti povecanje automatizacije na brodovima. Ipak,
ocekuje se da ¢e proces automatizacije biti postupan;
vjerojatno je da ce tijekom prvih godina rada daljinski
upravljaniivisoko autonomni brodovi ploviti istim
rutama i pristajati u istim lukama kao i tradicionalni
brodovi s posadom. Izazovi koje je teSko predvidjeti
mogu se izmedu ostalog pojaviti u smislu istrazivanja,
manevara na moru i u luci, pracenja hibridnog
prometa te kvalifikacija i vjeStina osoba na brodu i na
kopnu.



Europsko izvjeSce o pomorskoj sigurnosti: najvaznije aktivnosti

Zakljucci

Opcenito, moze se zakljuciti da je EU razvio robustan
sustav pomorske sigurnosti. Pred nama su mnogi
izazovi, ali jedno je sigurno — smanjenje nasih
sigurnosnih nastojanja ne moze biti opcija. Naprotiv,
da bi se izbjegao povratak u doba brodarstva
nezadovoljavajuce kvalitete, koje se ocitovalo u
nesrecama kao Sto su one brodova Erika ili Prestige,
EU bi trebao nastaviti ulagati u i jacati svoj okvir
pomorske sigurnosti.

Drzava zastave igra kljuénu ulogu kao prvi sloj

obrane. No vecdina istraZivackog rada delegirana je
priznatim organizacijama te je stoga bitno osigurati
odgovarajuce pracenje i nadzor na razini EU-a.
Znacajna jeiizvedba drugog sloja, PSC-a, a rezultati se
mogu lako analizirati putem informacijske platforme
THETIS.

Sa stajalista industrije, flota drzava ¢lanica EU-a
nastavlja rasti, iako sporijim tempom od globalne, a EU
je svjetski predvodnik u industriji pomorske opreme. S
druge strane, brodogradilista EU-a i dalje gube trzidni
udio (trenutacno imaju samo 3 % svjetske bruto
tonaze) u odnosu na Aziju.

Sto se tice dobnog profila, prosjeéna starost flote
EU-a sli¢na je starosnoj dobi svjetske flote. Najstarija
je kategorija putnicka flota, ¢ija je prosjeCna starost
28 godina, dok su brodovi za rasute terete i brodovi za
prijevoz plina u prosjeku stari samo 10 godina.

Kvalificirani pomorci klju¢ni su za jamstvo sigurnosti
brodskih operacija i od presudnog su znacaja za
buducnost pomorskog sektora. Medutim, dobni

se profil pomoraca povecava, a zapoSljavanje i
zadrzavanje onih koji rade na brodovima ostaje izazov
za buducénost. Istodobno, nadzori drzave luke (PSC)
pokazuju da je oko 25 % svih utvrdenih nedostataka
povezano s ljudskim faktorom.

Sto se ti¢e sigurnosti brodova, broj nesreca pokazuje
stabilan trend, uz zna¢ajno smanjenje u 2020. godini,
najvjerojatnije zbog utjecaja bolesti COVID-19 na
pomorski promet. Ranjivost ribarskih plovila, velikih
putnickih brodova te pozari na ro-ro putnic¢kim
brodovima i na kontejnerskim brodovima neki su od
vecih izazova kojima se treba nastaviti baviti.

Napori za postizanje ciljeva emisija u sklopu
Europskog zelenog plana trebali pratiti napore za
ocCuvanje sigurnosti brodova, posebno s obzirom na
to da uporaba novih goriva (LNG, vodik, LPG, metanol,

amonijak i biogoriva) i energetskih tehnologija
(baterije i gorive celije) ukljucuje povezane sigurnosne
rizike.

Digitalizacija ima potencijal za postizanje nove
ucinkovitosti, a e-certifikati za brodove i e-oznake za
pomorsku opremu dvije su moguce buduce koristi.
Povecana automatizacija takoder ¢e zasigurno
donijeti korist u smislu vecih mogucnosti za pomorsku
industriju. Medutim, automatizacija takoder moze
dovesti do novog niza sigurnosnih izazova, kao i novih
potreba za obukom i kvalifikacijama (posade).

Ukupno gledajuci, razli¢ita kretanja u nadolazec¢im
godinama utjecat ¢e na pomorsku sigurnost EU-a.
EMSA c¢e nastaviti podrzavati Europsku komisiju,
drzave Clanice, industriju i druge relevantne dionike u
jacanju sigurnosti u sljedec¢im desetljecima, kao sto je
to ¢inila u svojih prvih dvadeset godina postojanja.






Stupanje u kontakt s EU-om
Osobno
Diljem Europske unije postoje stotine informativnih centara Europe Direct. Adresu najblizeg
centra mozete pronadi na: https://european-union.europa.eu/contact-eu_en.

Telefonom ili e-postom

Europe Direct sluzba je koja odgovara na vasa pitanja o Europskoj uniji. Sluzbu mozete

kontaktirati:

- putem besplatnog telefona: 00 800 6 78 910 11 (odredeni operateri mogu naplacivati ove
pozive)

- putem sljedeceg standardnog broja: +32 22999696

- putem e-poste na: https://europa.eu/european-union/contact_en.

Pronalazenje informacija o EU-u
Na internetu
Informacije o Europskoj uniji na svim sluzbenim jezicima EU-a dostupne su na mreznom mjestu
Europa: https://europa.eu Publikacije EU-a mozZete besplatno ili uz placanje preuzeti ili naruciti
na: https://op.europa.eu/publications Vise primjeraka besplatnih publikacija moZete dobiti ako
kontaktirate Europe Direct ili lokalni informacijski centar (vidjeti https://european-union.europa.
eu/contact-eu_en).

Pravo Unije i s njim povezani dokumenti
Za pristup pravnim informacijama iz EU-a, uklju¢ujuci cjelokupno pravo Unije od 1952. u
verzijama na svim sluzbenim jezicima, posjetite EUR-Lex na: http://eur-lex.europa.eu.

Otvoreni podatci EU-a

Portal otvorenih podataka EU-a(http://data.europa.eu/euodp) omogucava pristup skupovima
podataka EU-a. Podatci se mogu besplatno preuzimati te ponovno upotrebljavatii u
komercijalne i nekomercijalne svrhe.




O EUROPSKOJ AGENCUJI ZA
POMORSKU SIGURNOST

Europska agencija za pomorsku sigurnost (EMSA)

jedna je od decentraliziranih agencija Europske unije.
Sjediste Agencije nalazi se u Lisabonu, Portugal, a
pomorske zastite, sprjeCavanja oneciScenja koje uzrokuju
brodovi i odaziva na to oneciséenje kao i odgovora

na morsko oneciscenje koje uzrokuju naftna i plinska
postrojenja. Opca svrha jest promicanje sigurnog, Cistog
i gospodarski odrzivog pomorskog sektora u EU-u.

Obratite nam se za vise informacija

Europska agencija za pomorsku sigurnost
Praca Europa 4

Cais do Sodré
1249-206 Lisabon

Portugal

Tel +351 211209 200 / Faks +351 211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon




