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Sprava Eurépskej namornej bezpecnostnej agentury: hlavné informacie

Uvod

Prvé vydanie Spravy o eurépskej namornej
bezpecnosti (EMSAFE) zverejnené Eurdpskou
namornou bezpecnostnou agenturou (EMSA) pripada
na 20. vyrocCie agentury. Sprava poskytuje podrobny

a vecny prehlad o Sirokom spektre tém namornej
bezpecnosti, spolu s podrobnou analyzou konkrétnych
technickych oblasti. EMSAFE ponuka moznost krizovej
analyzy udajov a ziskat detailnu znalost problematiky
stavu namornej bezpecnosti v EU spojenim informacir
zo vSetkych databaz, ktorych hosting zabezpecuje
EMSA, ako napriklad EMCIP, SafeSeaNet, THETIS,
STCW-IS.

EMSA by sa rada podakovala vsetkym
zainteresovanym stranam, ktoré poskytli vstupné
informacie a postrehy k tejto sprave, ¢im prispeli k
jej vyznamnosti. EMSA obzvlast ocenuje informacie,
ktoré poskytla Eurdpska komisia (GR pre mobilitu a
dopravu), ¢lenskeé staty, IACS, ECSA, ETF, SeaEurope,
CLIA, IUMI, MARIN, DIMECC/OneSea, INTERTANKO,
Wartsila, Cyperské prepravna komora a Kralovské
zdruzenie holandskych majitelov lodi.

Tento dokument poskytuje sihrnny prehlad o
hlavnych otazkach, ktoré boli predmetom prvej spravy
EMSAFE.

Namorna doprava a
bezpecnost

Namorna doprava je olejom motora globalnej
ekonomiky. Takmer 80 % objemu svetového obchodu
s tovarom sa prepravuje po mori. Eurdpske pristavy
patria k najrusnej§im na svete, pricom v roku 2019 nimi
preslo 3,587 miliéna ton tovaru za rok, ¢o predstavuje
0 6 % viac nez v roku 2016. 37 % objemu vsetkého
obchodu v roku 2019 predstavovala vnutrostatna
doprava a doprava v ramci EU. Dalej v roku 2019
nastupilo a vystupilo z osobnych lodi v pristavoch EU
viac nez 418,8 milidna cestujucich, ¢o predstavuje
narast o 13 % oproti roku 2016.

AvSak najdodlezitejSim prvkom namornej dopravy,

na ktorom je postavené jej sucasné fungovanie a jej
buduci progres, je bezpecnost. Nas stcasny ramec
namornej bezpecnosti — v ramci Eurdpskej unie

a na medzinarodnej Urovni — sa vyvijal po mnohé
desatrocia. Velka cast vyvoja tohto rdmca vychadzala
z jednotlivych katastrofickych nehoéd, poc¢nuc skazou
Titaniku pred viac nez storo¢im.

KedZe namorna doprava je zo svojej podstaty
medzinarodna, jej bezpecnost v prvom stupni
upravuju medzinarodné dohovory. Hlavny dohovor

0 bezpecnosti, SOLAS 74, podpisalo 167 Statov a
pokryva 98,89 % priestornosti svetovej namorne;j
prepravy. Podobné percento flotily je kryté dvomi inymi
zakladnymi dohovormi o bezpeé&nosti, COLREG a
Load Lines. V oblasti rybarskych plavidiel bol vyvinuty
medzinarodny nastroj (Dohoda z Kapského Mesta

o vykonavani ustanoveni protokolu z Torremolinosu
tykajuceho sa dohovoru), hoci v sucasnosti nie je v
platnosti.

Clenovia lodnej posadky a
bezpecnost

Kvalifikovani namaornici su nevyhnutni na
zabezpecenie bezpecnosti prevadzky lode a Zivotne
doleziti pre buducnost odvetvia ndmornej dopravy
ako celku. Do konca roku 2019 malo 216 000 velitel'ov
a dostojnikov platné osvedcenia o spdsobilosti (CoC)
vydané &lenskymi statmi EU, kym dalsich 120 590
velitelov a dostojnikov ziskalo pdvodné osvedcenia o
sposobilosti vydané krajinami mimo EU s dolozkami
vydanymi élenskymi $tatmi EU o ich uznani (EaR).
Celkovo je registrovanych 330 00O velitelov a
dostojnikov ako mozna posadka lodi plaviacich sa
pod vlajkou ¢lenskych statov EU. Avéak vekovy profil
namornikov stupa a ich nabor a udrzanie na palube
lodi zostava vyzvou do buducnosti.

Snahy o zlepSenie pracovnych podmienok nadmornikov,
ako je Dohovor o pracovnych normach v ndmornej
doprave (MLC), su krokmi spravnym smerom. AvSak
Cisla z inSpekcii vykonanych Statnymi pristavnymi
kontrolami naznacuju, Ze zhruba 25 % zistenych
nedostatkov suvisi s 'udskym faktorom, z ktorych
vacsina spada pod kapitolu 4 MLC, ktora sa zaobera
bezpecnostou, ochranou zdravia a prevenciou Urazov
namornikov.

DélezZitou sucastou procesu bezpecnosti je vycvik
namornikov. Lode plaviace sa pod vlajkou EU

mozu mat na palube namornikov, ktori nadobudli
vzdelanie, vycvik a osvedcenie v ramci EU a mimo nej.
Hodnotenie dodrziavania dohovoru STCW krajinami
mimo EU prebieha centralizovane v Eurépskej komisii,
aby mohli byt ich osvedc¢enia o spdsobilosti uznané
¢lenskymi §tatmi a mohli ziskat prislusné povolenia
na pracu na palube lodi plaviacich sa pod vilajkou
Elenskych statov EU. Eurdpska komisia za asistencie
EMSA, ktord vykonava potrebné terénne inSpekcie,
posudzuje vzdelavacie systémy implementované
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v krajinach mimo EU v mene &lenskych statov EU

a v sulade s dohovorom STCW. V tejto suvislosti
vykonali namorné spravy a vzdelavacie a vycvikové
institucie viac nez 70 inSpekcii v tretich krajinach
po celom svete s cielom posudit ich dodrziavanie
Medzinarodného dohovoru o normach vycviku,
kvalifikacie a straznej sluzby namornikov (STCW). Na
zaklade tychto kontrol bolo uznanych 49 krajin mimo
EU.

Pandémia ochorenia COVID-19 — pri ktorej ndmornici
nemali moznost opustit lod alebo sa pridat k posadke
lode a v niektorych pripadoch s inymi nakazenymi
¢lenmilodnej posadky a cestujucimi nemohli vystupit,
aby im bola poskytnuta riadna zdravotna starostlivost
— preukdzala zranitelnost Zivota na palube lodi a
vytvorila novy rozmer, ktorym je potrebné sa zaoberat.

Zvy$ovanie stupna automatizacie lodi moéze priniest
noveé vyzvy pre namornikov, pricom novy typ dopravy
sivyZiada nové kvalifikacie. Zatial tiez nie je zname,

Ci pripadné znizenie stavu posadky lode v dosledku
zvySenej miery automatizacie moze tiez zvysit unavu
zostavajucej posadky lode. Na druhej strane mdze
automatizacia priniest nové prilezitosti spojené so
zlepSenim pracovnych podmienok s moznostou prace
na pevnine.

Dodrziavanie pravnych
predpisov

Uplatriovanie pravnych predpisov v oblasti néamornej
bezpeé&nostiv EU je zodpovednostou ¢lenskych statov
v postaveni vlajkovych, pristavnych a pobreznych
Statowv.

Vlajkovy stat

V roku 2020 bolo pod vlajkou ¢lenskych Statov

EU oznacenych priblizne 13 000 lodi s pridelenym
identifikacnym ¢islom lode IMO, okrem rybarskych
plavidiel. Toto Cislo predstavuje 14 % svetovej flotily

z hladiska poc¢tu lodi a 18 % z hladiska velkosti
(merané v hrubej priestornosti (GT), ktora je mierou na
vyjadrenie kapacity ndkladného priestoru). Zhruba 20
% svetovej flotily je vo vlastnictve ob¢anov alebo firiem
z Eurdpskej unie.

Typy lodi, ktoré predstavuju najvacsi podiel na flotile
&lenskych statov EU (bez rybarskych plavidiel), st iné
pracovneé plavidla (30 %), za nimi nasleduju osobné
lode (19 %) a tankery (17 %), z ktorych 45 % tvoria ro-
pax lode a 45 % tankery na prepravu chemikalii.

Flotila EU rastie, ale v porovnani so svetovou flotilou
je tempo jej rastu pomalSie. Podiel lodi pod vlajkou
&lenskych statov EU za poslednych pat rokov vzrastol
0 3,4 %, kym podiel svetovej flotily narastol o cca 7 %.

Délezitym prvkom bezpecnosti je vek lode, ktory
udava, ktoré bezpec¢nostné normy sa na nu vztahuju.
Priemerny vek flotily ¢lenskych statov Eurdpskej
unie (CS EU) je porovnatelny s priemernym vekom
svetovej flotily. Osobné lode s priemernym vekom
28 rokov a plavidla ro-pax s priemernym vekom 27
rokov s najstaréimi typmi lode vo flotile EU, pri¢om
najmladsSimi su lode na hromadny naklad a tankery
na prepravu plynu s priemernym vekom 10 rokov, za
ktorymi nasleduju kontajnerove lode s priemernym
vekom 11 rokov a tankery na prepravu chemikalii s
priemernym vekom 12 rokov.

Vacsina vlajok ¢lenskych statov EU je na bielom
zozname Parizskeho memoranda o porozumeni (MoP),
teda na zozname lodi s dobrymi vysledkami v oblasti
bezpecnosti. Len dve z nich sa nachadzaju na sivom
zozname, teda maju urcité problémy s bezpecnostou.
Na ¢iernom zozname sa nenachadza ziadna.

Vlajkoveé §taty deleguju postupne viac pravomoci

Nna uznaneé organizacie, najma pri uskutocnovani
zadkonnych prehliadok. To znamena, Ze cast vedomosti
a skusenosti vlajkovych statov EU je efektivne
odovzdavana externému prostrediu, Co posilfiuje
délezitost udrzania centralizovanych odbornych
znalosti na urovni EU. Vlajkové staty st zodpovedné
za dohlad nad ¢innostou organizacii, ktoré uznali,

ale audity Medzinarodnej nadmornej organizacie

(IMO) vlajkovych statov (IMSAS) naznacuju, ze v
suvislosti s delegovanim pravomoci na uznané
organizacie, najcastejSie opakované zistenia sa
tykaju nedostatkov v programe dohl'adu spravnych
organov.

Celosvetovo je 95 organizécii, uznanych aspon jednou
vlajkou, ale len 12 z nich st uznané Eurépskou Gniou
a su predmetom pravidelnej kontroly zo strany
EMSA. Pocas pandémie ochorenia COVID-19 boli po
prvykrat uskutocnené kontroly na dialku. Niektore
vlajkové Staty podporuju pokracovanie uplatnovania
tohto postupu, kedZe méze znamenat vyraznu

usporu nakladov. Avsak chybajuca harmonizacia
postupov by mohla predstavovat bezpecnostné rizika.
EU prijala iniciativu na Grovni IMO na obmedzenie
pouzivania kontrol na dialku na vynimocné situacie

a ich podmienenie naslednymi fyzickymi kontrolami

s cielom zabezpecit, aby nedoslo k zniZzeniu Urovne
bezpecnosti.
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KedZe neexistuje centralna databaza kontrol
vlajkovych statov, nie je mozné analyzovat zistené
nedostatky. AvSak takmer 40 % zistenych
nedostatkov odhalenych pocas Specialneho rezimu
kontrol lodi ro-pax a vysokorychlostnych plavidiel
(HSC) bolo v oblasti poziarnej bezpecnosti.

Pristavny stat

Statna pristavna kontrola (PSC) pracuje ako velmi
efektivna druha linia overovania implementacie.
Vyznamna je pri tom praca, ktord odviedli vsetci
inspektori PSC v EU, s viac nez 14 000 vykonanymi
kontrolami v kazdom roku. Pri jednej z dvoch
kontrol sa zisti aspon jeden nedostatok, pricom
viac nez 50 % vsetkych zaznamenanych
nedostatkov sa tyka bezpecnosti (ktora spada pod
Medzinarodny dohovor o bezpecnosti ludského zZivota
na mori (SOLAS)). Bez ohladu na typ lode, najcastejSie
hlasenymi nedostatkami sU nedostatky v oblasti
poziarnej bezpecnosti.

Vody EU patria medzi najrusnejsie vody na svete,

¢o ma priamy vplyv na ndmornu bezpecnost. V roku
2020 zastavilo v pristavoch EU viac nez 680 000
lodi, pricom takmer Stvrtina lodi navstevujucich
pristavy EUv poslednych piatich rokoch sa plavila
pod vlajkou krajiny mimo EU, a takmer vietky

(92 %) boli registrované v krajinach z bieleho
zoznamu Parizskeho MoP. \V tom ¢ase bolo len 5 %
lodi plaviacich sa pod vlajkou krajin mimo EU, ktoré
zastavili v pristavoch, registrovanych v krajinach

zo sivého zoznamu Parizskeho MoP a len 3 % bolo
registrovanych v krajindch s vyraznejsimi problémami
s bezpec¢nostou (Cierny zoznam Parizskeho MoP).
Prvé tri miesta rebricka lodi plaviacich sa pod vlajkami
krajin mimo EU, ktoré navétivili pristavy EU, obsadili
lode z Panamy, Antiguy a Barbudy a Libérie.

Nespravne deklarovanie nebezpecného a
znecistujuceho tovaru (hazmat) predstavuje vazne
riziko pre posadku lode, néklad a prijimajuce
pristavy. Percento chybajucich vyhlaseni k
nebezpecnému materialu v roku 2020 (v
Eurépskom monitorovacom systéme pre lodnt
dopravu SafeSeaNet) bolo takmer 9 % pri lodiach
odchadzajticich z pristavov EU a 12 % pri lodiach
prichadzajlcich z pristavov mimo EU.

Vyvoj plne realizovaného eurdpskeho prostredia
jednotnej namornej platformy polozi zaklady vymeny
presnejSich udajov medzi Cinitelmi lodnej dopravy a
prinesie aj znizenie administrativnej zataze aktualne
spojenej s povinnostou prihlasit sa u prislusnych
organov. Umozni to zlepsit kvalitu, v€asnost a
dostupnost vymeny informacii.

Pobrezny stat

Pobrezné staty maju urcité prava a povinnosti
vyplyvajuce z roznych medzindrodnych nastrojov,

z ktorych najdélezitejSim je nastroj patracich a
zachrannych operacii (SAR). Celosvetovo a v rémci

EU je pravomoc viest patranie a zachranu dana

na vnutroétatnej trovnia v réznych regiénoch EU
funguje prostrednictvom dohdd o spolupraci. Vaésina
pripadov aktivacie SAR v EU (60 %) stivisela

s nehodami, ktorych Gcastnikmi boli rybarske
plavidla.

Klimatickd zmena otvara nové trasy na Arktide, a
to nielen z dévodu prepravy tovaru, ale aj dopravy
cestujucich na palube vyletnych lodi (ktori tiez vo
zvyS$enej miere cestuju do Arktidy). Tento vyvoj ma
implikacie aj pre nastroj SAR v tychto izolovanych a
tazko pristupnych regionoch.

Implementacia pravnych

predpisov EU pre namornu

Zastavenia v pristave v EU lod'ami z krajin mimo EU s vlajkami
zaradenymi na sivom alebo ¢iernom zozname

dopravu
15000
Namorna legislativa EU sa pravidelne overuje
12500 prostrednictvom navstev, ktoré vykonava EMSA
10000 — v mene Eurdpskej komisie. Od zriadenia EMSA v
v roku 2002 sa uskutoénilo viac nez 200 navstev a
7500 viac nez 300 inspekcii na celom svete v sUvislosti
Ciorna s &innostami organizacii uznanych zo strany EU.
5000 Navstevy ¢lenskych $tatov predstavuju ovela viac nez
len ,inSpekéné kontroly®. Namornej sprave poskytuju
2500 prilezitost zvySovat efektivitu ucenim sa z najlepsich
postupov zavedenych v inych ¢lenskych Statoch,
2016 2017 2018 2019 2020 &im prispievaju k lepsiemu naplfaniu bezpe&nosti.



Sprava Eurdépskej namornej bezpecnostnej agentury: hlavné informacie

Horizontalna analyza celého cyklu navstev poskytuje
spravnym organom jednotlivych Statov porovnavaci
ukazovatel'v oblasti bezpecnosti, s ktorym mozu
porovnat vlastnu prevadzku a prispiet tak k vy$siemu
stupriu harmonizacie. Zakonodarcom EU tieZ
poskytuje priamu spatnu vazbu na praktické problémy
vyskytujlce sa pri implementacii pravnych predpisov
EU.

Nehody

V poslednych piatich rokoch dos$lo v priemere

k 3 200 nehodam kazdy rok na palube lodi
podliehajucich prisluénej pravnej tprave EU, z ktorej
sU 0. 1. vyfaté rybarske plavidla s dizkou mensou nez 15
metrov. Udalosti s nasledkami ako strata zivota, strata
celej lode alebo vaznej skody na vybaveni (velmivazne)
predstavovali 2,4 % vSetkych hlasenych udalosti.
Nehody s nasledkami ako poskodenie lode v rozsahu
nemoznosti dalSej plavby, vazne Skody na zdravi

alebo nezdvazné skody na zivotnom prostredi (vazne)
predstavovali celkovo 24,9 % vSetkych nehod.

Zhruba 90 % vsetkych os6b postihnutych
namornymi nehodami v poslednych piatich

rokoch boli clenovia posadky lode: v rokoch 2014~
2020 bolo v tejto suvislosti zaznamenanych 490
uamrti. Najvyssi pocet obeti bol zaznamenany pocas
udalosti, ktorych uc¢astnikmi boli nakladné lode, ktoré
predstavuju najbeznejsie typy lodi vo flotile, za nimi
nasledovali rybarske plavidla, ktoré stale predstavuju
typ lode najnachylnejsie na dopravné nehody.

Miesta Utociska — oblasti vyhradené pre lode, ktoré
potrebuju pomoc na stabilizovanie svojho stavu, ¢im
mozu znizit nebezpecenstvo ohrozenia ludského
Zivota a Zivotného prostredia — su Zivotne dblezité, ak
déjde k nehode na mori. Operaéné usmernenia EU
pre miesta UtocCiska a suvisiace pravidelné simulacné
cvicenia poskytuju praktické nastroje pre organy v
takychto situaciach. AvSak pandémia ochorenia
COVID-19 ukazala, Ze koncepcia miesta Utociska tak,
ako je v sucasnej podobe definovana, neposkytuje
rieSenie pre humanitarnu krizu sudvisiacu so zdravim
takejto povahy, a preto by podobny mechanizmus pre
takéto situadcie mohol priniest pridanu hodnotu.

Novy vyvoj: bezpecnost lode a
vybavenie namornych lodi

Cyklus navrhov, diskusii, schvalovania a
implementovania novych bezpe&nostnych poziadaviek

predstavuje komplexny a zdihavy proces. Napriklad
otazky poZiaru na lodiach ro-pax boli po prvy raz
zvyraznené v roku 2015 po katastrofe na lodi Norman
Atlantic, pri ktorej prislo o zivot 11 ludi. Napriek tomu
sa vSak nové standardy vyvinuté s ciel'om vyriesit
problém pravdepodobne stanti povinné az v roku
2026.

Vo vacsine pripadov sa aktualizované Standardy
neaplikuja retroaktivne z dévodu ich
neprimeraného ekonomického a technického
vplyvu, ¢o znamena, Ze moze trvat desatrocia, kym
sa zmeny v oblasti bezpecnosti prejavia v celej flotile.
Dobrym prikladom su poziadavky na havarijnu
stabilitu osobnych lodi. Analyza flotily lodi plavajucich
pod vlajkou ¢lenskych statov EU ukazala, ze 40 %
osobnych lodi, ktoré su v sucasnosti v prevadzke, bola
postavena pred rokom 1990. Odvtedy boli poZiadavky
na havarijnu stabilitu vyrazne aktualizované trikrat.

NajrelevantnejSie témy na aktudlnom programe

EU v oblasti bezpe¢nosti zahfnaju poziarnu
bezpecnost na lodiach ro-pax, prepravu vozidiel s
alternativnym palivom na lodiach, prepojenie medzi
cestnou a namornou dopravou, poziare nakladu na
kontajnerovych lodiach a stratu kontajnerov, otazky
bezpecnosti spojené s novymi technoldgiami (plavidla
bez posadky) a reviziu troch kl'ic¢ovych smernic
Europskej unie o vySetrovani nehéd, statnej pristavne;j
kontrole a implementacii vlajkovych Statov.

Z hladiska rybarskej flotily EU je registrovanych takmer
75 000 plavidiel z EU27. Len 3 % z nich podliehaju
smernici EU zameranej na bezpecnost tychto plavidiel
(s dizkou 24 metrov a viac).

Podiel vel'mi vaznych a vaznych udalosti
podla typu lode

M % Vel'mivazne M % Vazne

44%

22% 20%
o

12%
16%

2% 5% 1% 2% ()

Nakladné lode  Rybarske
plavidla

Osobné lode Servisnélode Ostatné lode
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Okrem toho, hoci rybarske plavidla predstavuju

17 % celkového poctu lodi, ktoré su ucastnikmi
hlasenych nehod, pocet stratenych rybarskych
plavidiel predstavuje viac nez 55 % celkového
poctu stratenych plavidiel, co je trend pozorovany
v poslednych rokoch. Podiel velmi vaznych Urazov a
vaznych Urazov je pritom v porovnani s celou flotilou
ovela vyssi pri rybarskych plavidlach. Zhruba 50 %
vsSetkych nehod, ktorych ucastnikmi su rybarske
plavidla, su nahlasené bud ako velmivazne alebo
vazne, pricom priemer pre vsetky kategorie lodi
predstavuje 27 %o.

Pri bezpec¢nosti vybavenia namornych lodi stoji

za zmienku, ze portal podla smernice o vybaveni
namornych lodi (MED), ktory vytvorila EMSA a
obsahuje viac nez 190 000 zaznamov mesacne od

5 412 registrovanych pouzivatel'ov z celého sveta,
ma novU mobilnu verziu, ktord umoznuje skenovanie
e-tagov. Tato funkcia by mohla byt uzitocna najma pre
urady pre dohlad nad trhom a poméze znizit moznost
pritomnosti nevyhovujuceho vybavenia na palube
vdaka jednoduchsiemu overovaniu suladu.

Novy vyvoj: bezpecnost a
udrzatel'nost

Snahy o splnenie emisnych cielovych hodnét ako
sucast Eurdpskej zelenej dohody by mali ist ruka v
ruke so snahami o udrzanie bezpecnosti na lodiach,
najma s ohladom na to, Ze pouZivanie novych typov
paliv (LNG, vodik, LPG, metanol, amoniak a biopaliva)
a technologii zdroja energie (batérie a palivové ¢lanky)
prichadza so suvisiacimi bezpecnostnymi rizikami.

Systémy palivovych élankov ako zdroje energie pre
lode su vyvijané ako alternativa dobijacich ¢lankov a
batérii. Palivové ¢lanky maju vyhodu v tom, ze ich nie je
potrebné nabit, ak je nadalej dodavané palivo, ale ich
nevyhoda spociva v nizkej hustote energetického toku
a rizikach suvisiacich s pouzitim vodika.

Elektrifikaciu je potrebné vnimat z dvoch réznych
uhlov. Na jednej strane sa lode pristavujuce v
pristavoch mozno budu musiet napojit na ststavu
elektrickej energie na pevnine pocas nakladky alebo
vykladky. Tato prevadzka prinesie sUvisiace rizika v
medzi¢lanku medzi lodou a nabijacou stanicou na
pevnine. EMSA na Ziadost Eurdpskej komisie vyvija
Poucenie pre elektrinu z pobreznej elektrickej siete,
hlavne zamerané na problematiku z pohladu pristavu,
kym IMO pracuje na tychto pokynoch z hlavne
pohladu plavidiel. Druha perspektiva sa zaobera
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instalaciou batérii ako primarneho zdroja energie
na lodiach. V tomto ohlade je potrebné vziat do Gvahy
Specifické rizikd a bezpecnostné opatrenia. Eurdpska
komisia poziadala EMSA, aby zacala préce na tejto
téme spolu s relevantnymi zainteresovanymi stranami.

Prechod na alternativne paliva nie je obmedzeny len
na ndmornu dopravu. Pozemna doprava sa bude tiez
zameriavat na udrZatelnost, aby dosiahla emisné
cielové hodnoty. V rokoch 2019 az 2021 podiel vozidiel
s alternativnym pohonom v EU vzrastol 0 29 %, ¢o
znaci, ze aj osobné aj ndkladné lode sa musia pripravit
na zmiernenie bezpe&nostnych rizik suvisiacich s
prepravou tohto typu vozidiel.

Novy vyvoj: bezpecnost a
digitalizacia

Vydavanie elektronickych certifikatov lodf
(e-certifikaty) ma potencial priniest vyznamné
zvySovanie efektivnosti. In§pektori by v takomto
pripade stravili menej ¢asu kontrolou dokumentov na
palube, ¢o by im umoznilo sustredit sa na stav lode.

Rozsiahlejsie pouZivanie systémov na palube

lodi, ktoré su zavislé od digitalizacie, integracie a
automatizécie, sa spaja s kybernetickym rizikom, ktoré
moze ovplyvnit bezpecnost lode a ludi na palube.
Kyberneticka bezpecnost sa vo vSeobecnosti zaoberd
ochranou digitalnych sluzieb pred umyselnymi
Utokmi. Existuju vSak aj hrozby pre digitalne sluzby

na palube lodi v désledku neumyselného neSkodného
konania, ktoré moézu ovplyvnit ich celkovi bezpecnost.
Kich prikladom by mohlo patrit zlyhanie pocas
prebiehajucej udrzby softvéru a (neexistencia)

oprav. Napriek tomu, Ze v sicasnosti je zahrnutie
kybernetickych rizik do systému manaZzmentu
bezpecnosti lode povinné, implementacia a audit
opatreni zameranych na tieto rizika na palube moze
byt pre sektorové a vnutrostatne spravne organy
narocna.

Novy vyvoj: bezpecnost a
autonomia

Automatizacia sa postupne presadzuje v prostredi
namornej dopravy a prinadsa rézne Urovne autondmie
lodi. Autondmne lode ponukaju nielen nové prilezitosti
pre priemysel, ale prindsaju aj vyzvy (pri nahradeni
zdsadnych rozhodnuti posadky lode systémami
rozhodovania s cielom vyhnut sa zrazkam, reagovat
na zlé poveternostné podmienky a vyhnut sa im,
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riesit rizikd kybernetickej bezpecnosti, atd)) Chybajuci
vhodny pravny rémec (terminoldgia, zodpovednost,
normy, atd)) moze nateraz brzdit rozSirovanie
automatizacie na palube lodi. Napriek tomu sa
oCakava, ze proces automatizacie bude postupny. Je
pravdepodobné, Ze v prvych rokoch prevadzky sa budu
po rovnakych trasach plavit dialkovo ovladané vysoko
autonémne lode a budu pristavovat v rovnakych
pristavoch ako tradicné lode s posadkou. Z hladiska
prieskumov moézu vzniknut tazko predvidatelné vyzvy v
oblasti mapovania, manévrovania na mori a v pristave,
monitorovania hybridnej dopravy a kvalifikacii a
zru€nosti os6b na ich palube a na pevnine, a iné.

Zavery

Celkovo mozno konstatovat, ze EU vyvinula vykonny
systém namornej bezpecnosti. Mame pred sebou
mnoho vyziev, ale jedna vec je istd — polavenie

nasho Usilia v oblasti bezpecnosti nie je moznym
vychodiskom. Naopak, aby sme sa vyhli navratu do
éry namornej dopravy pod uroviiou Standardu, ktora
sa prejavila v podobe nehéd ako v pripade tankerov
Erika alebo Prestige, EU by mala nadalej investovat do
rémca namornej bezpecnosti a jeho posilfiovania.

V prvej urovni ochrany zohrava podstatnu ulohu
vlajkovy $tat. Ale vacsina znaleckého posudenia

bola delegovana na uznané organizacie, a preto je
nevyhnutné zabezpecit riadne monitorovanie a dohlad
na urovni EU. Praca druhej vrstvy, Statnej pristavnej
kontroly, je pozoruhodn3, a jej vysledky mozno lahko
analyzovat prostrednictvom informacnej platformy
THETIS.

Z priemyselného hladiska flotila &lenskych &tatov EU
nadalej rastie, hoci pomals§im tempom v porovnani

s rastom globalnej flotily a odvetvie vybavenia
namornych lodi v EU je svetovym lidrom. Na druhej
strane, lodenice EU nadalej stracaju trhovy podiel

(v sucasnosti predstavuju len 3 % svetovej hrubej
priestornosti) v porovnani s Aziou.

Z hladiska veku je priemerny vek flotily EU
porovnatelny s priemernym vekom svetovej flotily.
Najstarsiu kategoriu predstavuje flotila osobnych
lodi s priemernym vekom 28 rokov, kym namorné
lode na hromadny naklad a tankery na prepravu
skvapalnenych plynov maju v priemere len 10 rokov.

Kvalifikovani ndmornici st nevyhnutni na
zabezpecenie bezpecnosti prevadzky lode a su zivotne
doleziti pre buducnost sektora ndmornej dopravy.

AvSak vekovy profil ndmornikov stupa a ich nabor a
udrzanie na palube lodi zostava vyzvou do buducnosti.
Zaroven Udaje z inSpekcii Statnej pristavnej kontroly
(PSC) naznacuju, ze zhruba 25 % vSetkych zistenych
nedostatkov suvisi s ludskym faktorom.

Z pohladu bezpe&nosti lode pocet nehéd vykazuje
stabilny trend, pricom zaznamenal vyrazny pokles v
roku 2020, a to s najvacsou pravdepodobnostou v
désledku vplyvu pandémie ochorenia COVID-19 na
namornu dopravu. Nachylnost na nehody rybarskych
plavidiel, velkych osobnych lodi, a poZiare na osobnych
lodiach ro-ro a kontajnerovych lodiach patria k
najvacsim vyzvam, ktorymi je potrebné sa zaoberat.

Snahy o splnenie emisnych cielovych hodnoét ako
sucast Eurdpskej zelenej dohody by mali ist ruka v
ruke so snahami o udrzZzanie bezpecnosti na lodiach,
najma s ohladom na to, Ze pouzivanie novych typov
paliv (LNG, vodik, LPG, metanol, amoniak a biopaliva)
a technoldégii zdroja energie (batérie a palivové ¢lanky)
prichadza so suvisiacimi bezpecnostnymi rizikami.

Digitalizacia ma potencidl priniest novu efektivnost,

s dvomi moZnymi buducimi vyhodamiv podobe
e-certifikatov pre lode a e-tagov pre vybavenie
namornych lodi. RozSirena automatizacia tiez urcite
prinesie vyhody v podobe viac prilezitosti pre odvetvie
namornej dopravy. Automatizacia vsak mdze priniest
aj novy subor vyziev v oblasti bezpecnosti, ako aj
zmenené potreby v oblasti vycviku a kvalifikacie
(posadky lode).

Nadchadzajuce roky prinesu rozsiahly vyvoj, ktory
ovplyvni namornt bezpeénost EU. EMSA bude nadalej
podporovat Eurépsku komisiu, ¢lenské staty, odvetvie
a iné relevantné zainteresované skupiny s cielom
posilnit bezpecnost v dalSich desatrocCiach tak, ako
pocas prvych dvadsiatich rokov svojej existencie.






Ako kontaktovat EU
Osobne
Po celej Eurdpskej unii su k dispozicii stovky informacnych centier Europe Direct. Adresu centra,
ktoré je najblizSie k vam, najdete na stranke: https://european-union.europa.eu/contact-eu_en.

Telefonicky alebo prostrednictvom e-mailu

Europe Direct je sluzba, ktora zodpovie vase otazky o Eurdpskej unii. Tuto sluzbu mdzete

kontaktovat:

- bezplatne na telefénnej linke: 00 800 6 7 8 910 11 (urciti operatori mozu takéto hovory
spoplatnit)

- natomto Standardnom telefonnom cisle: +32 22999696

- e-mailom na adrese: https://europa.eu/european-union/contact_en.

Finding information about the EU
Online
Informacie o Eurdpskej unii vo vietkych tradnych jazykoch EU st k dispozicii na internetovej
stranke Europa: https://europa.eu Publikacie EU Bezplatné aj spoplatnené publikacie EU
si mozete stiahnut alebo objednat na stranke: https://op.europa.eu/publications Viacero
kopii bezplatnych publikacii moZete ziskat kontaktovanim sluzby Europe Direct alebo vasho
miestneho informacného centra (pozri https://european-union.europa.eu/contact-eu_en).

Pravne predpisy EU a stivisiace dokumenty
Pre pristup k pravnym informaciam od EU vratane vietkych pravnych predpisov EU od roku 1952
vo v8etkych Uradnych jazykoch navstivte portal EUR-Lex na stranke: http://eur-lex.europa.eu.

Otvorené tidaje z EU
Portal otvorenych dat EU (http://data.europa.eu/euodp) poskytuje pristup k siborom udajov z
EU. Udaje mozno bezplatne stiahnut a opakovane pouzivat na komeréné i nekomeréné ucely.




O EUROPSKEJ NAMORNEJ
BEZPECNOSTNEJ AGENTURE

Eurdpska namorna bezpecnostna agentura (EMSA)

je jednou z decentralizovanych agentur Eurdpskej

Unie. Agentura ma sidlo v Lisabone, Portugalsku, a

jej poslanim je zabezpecit vysoku Uroven ndmorne;j
bezpecnosti, zabezpecenia namornej dopravy, prevencie
znecistenia z lodi a reakciu na také znecistenie, ako

aj reakciu na znecistenie mora z ropnych a plynovych
zariadeni. VSeobecnym cielom je podpora bezpecného,
Cistého a ekonomicky Zivotaschopného odvetvia
namornej dopravy v EU.

Kontaktujte nas a ziskajte d'alSie informacie

Eurépska namorna bezpecnostna agentura
Praca Europa 4

Cais do Sodreé

1249-206 Lisboa

Portugalsko

Tel +351 211209 200 / Fax +351 211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon




