- ZEGLUGA WYSOKIE] JAKOSCI,

-

- BEZPIECZENSTWO MORZ, e

oy CNESE

s S e o il
A =, ] 3 - —— R, et
o T

AT e e P



10

14

16

JE0154

TRESC

PRZEDMOWA

WSTEP

SRODOWISKO

STATKI I PORTY

MARYNARZE

REAGOWANIE NA
ZANIECZYSZCZENIA

RUCH MORSKI

PERSPEKTYWY NA
ROK 2015

OCHRONA SRODOWISKA

Skuteczne usuwanie odpaddéw ze statkow
Ograniczanie zanieczyszczenia powietrza

Kontrola ztomowania statkéw - od kotyski po gréb
Szkolenie i wspotpraca

ULEPSZONA KONTROLA BUDOWY I OBSLUGI
STATKOW .
Spojnosc kontroli panstwa portu

2

PRAWIDLOWE SZKOLENIE MARYNARZY

ZWALCZANIE ZANIECZYSZCZENIA ROPA I I
PRODUKTAMI ROROPOCHODNYM

POPRAWA SYSTEMU MONITOROWANIA
RUCHU MORSKIEGO

Bardzo wiele informacji na temat Unii Europejskiej znajduje sie w internecie.
Dostep do nich mozna uzyska¢ za pomocga serwera Europa
(http://europa.eu).

Dane bibliograficzne zawarto na koncu niniejszej publikacji.

Lizbona: Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa na Morzu, 2009

© Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa na Morzu, 2009.

Informacje na temat autorow zdje¢ zamieszczone s po wewnetrznej
stronie tylnej oktadki.

Kopiowanie jest dozwolone pod warunkiem wskazania zrodta.
Wydrukowano w Belgii.

Wydrukowano na biatym papierze niechlorowanym.

e



D VO V)

Witamy w Europejskiej Agencji ds.
Bezpieczestwa na Morzu. Niniejsza broszura
udzieli Panstwu odpowiedzi na nastepujace
pytania: Co to jest Europejska Agencja ds.
Bezpieczeristwa na Morzu (EMSA)? Dlaczego
zostata utworzona? oraz czym sie zajmuje?

Na poczatku warto umiejscowi¢ dziatania Agencji
w szerszym kontekscie bezpieczenstwa na
morzu. Transport duzych tadunkéw i duzej liczby
pasazerow drogg morska jest niebezpieczng
dziatalnoscig, nawet przy wykorzystaniu
najnowszych technologii. w niedalekiej
przesztosci setki obywateli UE stracity zycie w
katastrofach promow (Estonia, Herald of Free
Enterprise oraz Express Samina). Tysigce ulegty
obrazeniom lub stracity rodzine lub przyjaciét na
morzu. Ryzyko jest jeszcze wieksze dla osdb,
ktdre pracuja na statkach. Marynarze sq czesto
narazeni na ryzyko $mierci lub obrazen.

Wypadki na morzu mogg mie¢ réwniez inny
wptyw na zycie ludzkie. Od dziesigtkow lat
wybrzeza Europy odczuwajq katastrofalne skutki
zanieczyszczen spowodowanych przypadkowymi
lub celowymi rozlewami ropy i produktow
ropopochodnych ze statkdéw. Coraz czesciej
przewozone sg ftadunki niebezpieczne. Wzrasta
rowniez liczba i wielko$¢ statkéw, ktére przewoza,
te tadunki. Oprécz tego na wodach unijnych
co roku wystepuje tysigce wypadkow statkdow
i niebezpiecznych zdarzen o mniejszej skali.
Rzeczywiste i potencjalne koszty ekonomiczne
tych problemoéw na wodach, na ktorych wzrasta
ruch statkdéw sg ogromne.

Niebezpieczenstwa zwigzane z morzem nie
sq niczym nowym i wiele organdw, w tym
Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO),
zajmuje sie nimi od wielu lat. Jednakze kwestie
bezpieczenstwa na morzu znalazty sie ponownie
w centrum zainteresowania wraz zatonieciem
zbiornikowca Erika u brzegéw Francji w 1999
r. i Prestige u brzegdw Hiszpanii w 2002 r. Te
katastrofy doprowadzity do podjecia decyzji
o utworzeniu nowego organu unijnego, ktéry
spetniatby funkcje techniczne i operacyjne
w imieniu unijnych decydentow. Organizacja
ta musi podota¢ wielu réznym wyzwaniom
zwigzanych z bezpieczenstwem na morzu,
zarowno biezacym, jak i w przyszlosci.

W tym celu w 2003 r. utworzono EMSA.
Obowigzki Agencji obejmujg zapewnianie
wsparcia technicznego i doradztwa Komisji
Europejskiej oraz panstwom czionkowskim w
pewnych kluczowych obszarach dotyczacych
bezpieczenstwa, a takze monitorowanie
wdrazania przepisow wspolnotowych przez
panstwa cztonkowskie i r6zne organizacje.

Dodatkowo EMSA jest odpowiedzialna za
zadania operacyjne w obszarach reagowania
na zanieczyszczenia ropg i produktami
ropopochodnymi, monitorowania satelitarnego
oraz systemu dalekiego zasiegu do identyfikacji
i Sledzenia statkdéw (LRIT). Celem ogdélnym jest
przyczynienie sie w znaczacym stopniu do
zwiekszania  bezpieczenstwa na  wodach
unijnych. Aby osiggna¢ ten cel, Agencja
wspotpracuje z réznymi zainteresowanymi
grupami, zas w szczegdlnosci z instytucjami
unijnymi, wiadzami panstw cztonkowskich,
organami miedzynarodowymi oraz przemystem
morskim.

Biorgc pod uwage zaangazowanie UE w
transport morski, zadania stojgce przed Agencjg
sq powazne.

27 panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
posiada 1200 portéw handlowych i ponad 100
000 km linii brzegowej. W ich ramach odbywa
sie ok. 90 % unijnego handlu zagranicznego
oraz ok. 40 % wymiany handlowej miedzy
panstwami Unii. Przez unijne porty przewija sie
400 min pasazerow rocznie. Na tym tle wzrasta
liczba zbiornikowcdéw transportujacych coraz
wieksze ilosci ropy i jej pochodnych oraz innych
niebezpiecznych substancji przez takie wrazliwe
obszary jak Morze Srddziemne, Morze Battyckie,
Morze Czarne i Arktyka.

Niniejsza broszura stanowi wprowadzenie do
zagadnien zwigzanych z dziatalnosciag EMSA i
przedstawia jej najwazniejsze zadania i dziatania.
Naturalnie nie omoéwiono w niej wszystkich
zagadnien i zadan. Wiecej informacji na temat
naszej dziatalnosci znalez¢é mozna na stronie
internetowej Agencji (www.emsa.europa.eu).



latach
do wzrostu handlu $wiatowego, co z kolei
oznacza, ze wzrosto znaczenie zeglugi morskiej.
Wraz ze wzrostem natezenia ruchu morskiego
zwieksza sie potrzeba dodatkowego nadzoru nad
bezpieczenstwem morskim.

Globalizacja doprowadzita w ostatnich

Mimo obecnej ztej sytuacji ekonomicznej,
ilos¢ statkow i transportowanych towardéw jest
najwieksza od 20 lat. Konieczno$¢ dostarczania
towaréow miedzy réznymi rynkami na Swiecie
doprowadzita do wzrostu eksploatacji istniejgcych
statkdw oraz zwiekszenia zapotrzebowania na
nowe statki i wykwalifikowanych

marynarzy. W 2008 r. do europejskich portow
zawinety 22 752 statki handlowe (wzrost o 3,9
% w stosunku do 2007 r.). Odnotowano 694 500
wejs¢ do portdéw i wyjs¢ z portdw w odniesieniu
do statkéw ptywajacych po wodach europejskich
(wzrost 0 5,8 % w stosunku do 2007 r.).

Poniewaz ponad 80 % $wiatowego handlu korzysta
z transportu morskiego, pozostaje on podstawg
handlu miedzynarodowego. Dla Unii Europejskiej,
ktéra jest najwiekszym na Swiecie eksporterem
i drugim pod wzgledem rozmiaru importerem,
zegluga stanowi S$rodek transportu pomiedzy
Europa a resztg S$wiata oraz pomiedzy krajami
trzecimi i wszystkimi obszarami na Swiecie.
Szacuje sie, ze w europejskim przemysle morskim,
generujacym obrdét o wysokosci ok. 200 mid EUR, z
wartoscig dodang ok. 100 mld EUR, zatrudnionych
jest bezposrednio ponad trzy miliony oséb.

Mimo ze wody unijne sa obecnie co do zasady
bezpieczniejsze niz w przesztosci, co roku zdarzajq
sie jednak setki wypadkéw (tabela 1). W celu
dalszego podniesienia poziomu bezpieczenstwa
niezbedne jest wyciagniecie z nich wnioskow.
W ciggu ostatnich kilku lat stale rosnie liczba
zgtaszanych wypadkdéw, co odzwierciedla wzrost
liczby statkow i zwiekszenie ruchu z ich udziatem.
Obecnie, oprocz ztych warunkédw pogodowych, za
przyczyne wiekszosci wypadkow morskich uznaje
sie czynniki ludzkie, takie jak niewystarczajgce
przeszkolenie, zbyt niski poziom obsadzenia
statku zatoga oraz zmeczenie; przyczynami
tymi zajmuja sie podmioty odpowiedzialne za
bezpieczenstwo na morzu. Inne zagadnienia,
takie jak kwestie zwigzane z klimatem, siedliska
morskie i zagrozenia dla bezpieczenstwa znajdujg
sie na licie zadan podejmowanych przez morskie
instytucje legislacyjne na catym Swiecie.

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO, www.
imo.org) jest organem ustanawiajacym przepisy w
zakresie prawa morskiego obejmujace swym zasiegiem
caty S$wiat. IMO jest agencjg Organizacji Naroddéw
Zjednoczonych, do ktorej nalezy 169 panstw z catego
Swiata. Okresla ona najlepsze mozliwe podejscie
majace na celu zapewnienie bezpiecznej i czystej
zeglugi morskiej w konkurencyjnym $rodowisku
Swiatowego przemystu. Panstwa reprezentujg swoje
interesy narodowe - interesy swoich flot i statkow
handlowych i okreslane sa ogodlnie jako ,panstwa
bandery”. W Miedzynarodowej Organizacji Morskiej,
ktérej siedziba miesci sie w Londynie, reprezentowane
sq wszystkie panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej.
IMO ustanawia zasady budowy i utrzymywania statkdw,
ich eksploatacji, obsadzania zatogq i ztomowania.

Komisja Europejska bierze udziat w ksztattowaniu
miedzynarodowych zasad prawodawstwa ustalanych
przez IMO oraz przeksztatcaniu ich w obowigzujace
i wykonalne przepisy prawa. Pokazuje to wysoki
poziom zaangazowania Komisji Europejskiej i
panstw cztonkowskich UE w zagadnienia zwigzane
z bezpieczenstwem na morzu. Sektor gospodarki
morskiej zajmuje sie nie tylko nadzorem nad budowa,
konserwacjq i eksploatacjqg statkdow zgodnie z zasadami
miedzynarodowymi; coraz pilniejszym zagadnieniem
jest dla niego ochrona $rodowiska. Trendy widoczne w
ruchu statkow i towaréw wraz z rosngca liczbg dowodow
na zagrozenie dla srodowiska naturalnego oraz zmiane
praktyk przemystowych przyspieszyly powstanie
waznych inicjatyw majacych na celu zredukowanie
roznego rodzaju zanieczyszczen, ktérych zréditem sq
statki.

Inicjatywy podjete w zwigzku z bezpieczenstwem na
morzu doprowadzity w ostatnich latach do znacznego
zmniejszenia przypadkowego zanieczyszczania wéd w
UE i wokodt niej ropa i produktami ropopochodnymi.
Niemniej jednak ocenia sie, ze ok. 80 % sumy
catkowitej ilosci  zanieczyszczen  powodowanych
przez statki pochodzi ze zrzutéw operacyjnych. Sa
to zrzuty odpaddéw olejowych z maszynowni lub
sciekdw powstajagcych w wyniku mycia zbiornikow.
Wiele z tych zdarzen to $wiadome tamanie przepiséw
miedzynarodowych. Nie nalezy réwniez zapominacd, ze
zawsze istnieje ryzyko wystapienia kolejnej katastrofy.

Od momentu utworzenia w 2003 r. EMSA pracuje nad
zapobieganiem wdrazaniem i reagowaniem. W tym celu
dokonuje oceny wdrazania w praktyce oraz wptywu
istniejacych przepiséw unijnych. Zapewnia takze Komisji
Europejskiej oraz panstwom cztonkowskim niezbedng
pomoc i doswiadczenie niezbedne do wiasciwego
zastosowania prawodawstwa wspolnotowego we
wszystkich dziedzinach bezpieczernistwa na morzu.



EMSA udziela Komisji i panstwom cztonkowskim
UE porad technicznych w odniesieniu do wielu
zagadnien zwigzanych z bezpieczedstwem na
morzu, kiedy przygotowuja one nowe przepisy
prawa. Ma réowniez wktad w uzgadnianie stanowisk
panstw cztonkowskich UE, kiedy dane zagadnienie
omawiane jest na forum IMO. Po zatwierdzeniu
nowego przepisu dotyczacego bezpieczenstwa
i ochrony na morzu, EMSA monitoruje zgodnos$c
Z przepisami miedzynarodowymi i unijnymi, i
wspiera Komisje Europejska sprawdzajac, jakie
przetozenie na praktyke majg wymogi legislacyjne.

Tabela 1. Wypadki i zanieczyszczenia
Catkowita liczba zgtoszonych wypadkow statkéw
w poblizu wéd europejskich w latach 2004-2008
Rok 2004 2005 2006 2007 2008 Total
Calkowita licba 593 659 740 930 1037 4019
zgloszonych wypadkdw
Powaznewypadki 194 233 319 471 360 1577

Wypadki zwigqzane z 30 21 19 24 36 130
ZaniecrysIczeniami
Zrédto: baza danych EMSA Marinfo/ Lloyds Marine Intelligence Unit.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania wtasciwego
poziomu bezpieczenstwa i ochrony na morzach,
coraz bardziej znaczaca jest potrzeba S$cistego
monitorowania wszystkich ruchdéw statkéw na
wodach europejskich oraz zintegrowania réznych
systemow informacyjnych. W celu umozliwienia
szybkiego reagowania na wypadkii przeciwdziatania
aktom terrorystycznym, konieczne jest
dostarczanie spojnych informacji na temat ruchdéw
statkow, transportowanych przez nie fadunkow
oraz intereséw podmiotéw odpowiedzialnych za
statki i ich zatogi.

EMSA odgrywa centralng role w integrowaniu
roznych systeméw informacyjnych w Scistej
wspotpracy z wtadzami panstw cztonkowskich.

Aby przeciwdziata¢ zanieczyszczaniu morza przez
statki powierzono Agencji zadanie reagowania
na rozlewy olejowe oraz monitorowania ruchu
statkdw. Jesli spowodowanie zanieczyszczenia
byto celowe, EMSA ma mozliwos¢ zidentyfikowania
podmiotu zanieczyszczajgcego dzieki obrazom
satelitarnym oraz poinformowania danego panstwa
cztonkowskiego, aby mogto ono podjac¢ wiasciwe
dziatania wobec zidentyfikowanego wiasciciela
statku. Na wypadek wystgpienia znacznego
rozlewu ropy na morzu EMSA utworzyta flote
statkdw reagujaca na zanieczyszczenia, udzielajaca
bardzo szybko pomocy panstwom cztonkowskim w
usuwaniu ropy i jej pochodnych, zanim siegng
one ladu. Dzieki temu zapobiega sie wystgpieniu
jeszcze wiekszych klesk ekologicznych.
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Skuteczne usuwanie odpaddw ze statkow

Do portow unijnych wptywa bardzo duzo statkéw,

wiele przeptywa rowniez przez wody unijne lub w

ich poblizu. Wszystkie te statki moga albo ztozyc¢
| swoje odpady i pozostatosci tadunku w porcie,
albo zrzuci¢ je nielegalnie na morzu. W praktyce
statki regularnie stosuja obydwa rozwigzania, co
. moze mieé katastrofalne skutki dla morskiego
¥, ! / g srodowiska naturalnego, zwiaszcza w przypadku
czesciowo zamknietych obszaréw morskich, takich
jak Morze Battyckie, Morze Srédziemne i Morze
Czarne.

W celu zapewnienia zdawania przez statki takich
substancji we wskazanych miejscach w portach
nalezy uwzgledni¢ dostepno$é, odpowiednie
przystosowanie i koszty stosowania odpowiedniej
infrastruktury ponoszone przez armatordéw i
operatoréw. Wysitki majace na celu stworzenie
takiejinfrastruktury udostepnianejpo odpowiednich
cenach oparte sg na dyrektywie 2000/59/WE oraz
konwencji Miedzynarodowej Organizacji Morskiej o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Konwencji Marpol). Panstwom cztonkowskim
pozostawiono duzy margines swobody w sposobach
realizowania wymogéw. Inspektorzy Agencji
odwiedzajq wiadze panstw cztonkowskich, porty, a
nawet statki w celu uzyskania jak najpetniejszych
informacji na temat postepowania z odpadami oraz
pozostato$ciami tadunku w praktyce.

Oprécz przeprowadzania inspekcji wyszczegdlnia
sie i bada konkretne trudnosci lub najlepsze
£ praktyki, lub tez rozpowszechnia sie je w drodze
\ badan i warsztatdow. Te rdéwnolegte dziatania
; pozwalajg stworzy¢ coraz doktadniejszy obraz
gospodarowania odpadami ze statkow w praktyce,
: pomagajacy w tworzeniu skuteczniejszych strategii
= 7 ; = zmniejszania ilosci zanieczyszczen nielegalnie
' usuwanych do morza oraz zapobiegania im.
Przyktadowo EMSA prowadzi ostatnio prace na
temat systemu optat stosowanego w portach panstw
cztonkowskich w odniesieniu do ,ekologicznych
- statkdw”, ktére mogq oczekiwa¢ szczegodlnie

: = korzystnego traktowania w portach unijnych.

Ograniczanie zanieczyszczenia powietrza
Zwiekszony ruch morski oznacza réwniez wiecej
emisji do atmosfery zanieczyszczen pochodzacych
ze statkdw. Jest to szczegodlnie wazne w miastach
portowych, w ktorych emisje ze statkéw sa
- niejednokrotnie gtéwnym Zrédiem zanieczyszczen
: B powietrza. Emisje ze statkbw moga sie réwniez
- ==yia . przemieszczac na odlegtosci rzedu setek kilometrow
i przyczynia¢ do probleméw z jakoscig powietrza
na ladzie. Co wiecej, zanieczyszczenie powietrza



pochodzace ze zrédet ulokowanych na Iadzie
zmniejsza sie, poniewaz dziatania podejmowane w
odniesieniu do pojazdéw, instalacji przemystowych i
paliw zaczynajg przynosi¢ skutki.

Dziataniom podejmowanym na rzecz redukowania
emisji na ladzie i wigzacym sie niejednokrotnie z
duzyminaktadamifinansowymi powinny towarzyszy¢
podobne wysitki odnoszace sie do moérz i oceanow.

Paliwo wykorzystywane przez statki jest obecnie
w pewnym stopniu poddane regulacjom. Wartosci
graniczne odnoszace sie do zawartosci siarki w
paliwach zZeglugowych, jak réwniez standardy
pobierania probek paliw oraz wymogi dotyczace
przedstawiania wynikéow przedstawione s w
dyrektywie 2005/33/WE (w potaczeniu z konwencjg
Marpol). EMSA ocenia i pomaga wzmacnia¢ wptyw
tych s$rodkéw poprzez badanie ich realizacji w
praktyce, na przyktad poprzez sprawdzanie jakosci
paliwa bunkrowego w portach unijnych i na
poktadach statkéw. Regularnie organizowane sq
warsztaty przeprowadzane z udziatem wiasciwych
wladz panstw czionkowskich w celu zapewnienia
postepu i rozwigzania probleméw zwigzanych z
wdrozeniem zasad dotyczacych emisji tlenkéw siarki
i azotu z silnikéw statkow.

W najblizszych latach powaznym wyzwaniem w
przemysle okretowym bedzie redukcja emisji gazow
cieplarnianych ze statkdw. W tym obszarze nie
powstaty jeszcze wymogi prawne, jednakze Agencja
zostata poproszona o udzielenie pomocy Komisji
w roznoraki sposob, na przyktad w uzyskiwaniu
szczeg6towych informacji na temat ruchdéw
statkdw oraz emisji ze statkédw w celu uzyskania
lepszego obrazu obecnego stanu emisji CO2. Dane
takie wykorzystywane beda jako podstawa dla
potencjalnego przysztego prawodawstwa unijnego
na tym polu.

W obszarze polityki unijnej podjeto réwniez
inicjatywy w odniesieniu do farby pokrywajacej statki
(systemy przeciwporostowe), zarzadzania wodami
balastowymi, odpowiedzialnosci i odszkodowan
za szkody spowodowane zanieczyszczeniami oraz
przyjaznego dla s$rodowiska recyklingu statkow.
We wszystkich tych obszarach dziatania Agencji
przyczynity sie do zmiany sposobu podchodzenia
Unii do tych zagrozen dla srodowiska.

Kontrola ztomowania statkow

Na zakonczenie okresu uzytkowania statki
poddawane sg demontazowi w celu odzyskania ich
gtdwnego sktadnika - stali. Proces ten umozliwia
odzyskanie cennych materiatéw i przyczynia
sie do odmiodzenia czynnej floty, a przez to
do podniesienia wydajnosci i bezpieczenstwa
transportu. Jednakze takie tzw. statki
wyeksploatowane zawierajq réwniez caty wachlarz
niebezpiecznych substancji, dlatego tez ich
ztomowanie wymaga nadzoru.

Spos6b usuwania takich substancji podczas
procesu zitomowania jest przedmiotem rosnacego
zainteresowania na forum miedzynarodowym.
Warunki $rodowiskowe i warunki pracy na
tzw. ,plazach” ziomowych w Azji Potudniowej,
na ktoére trafia znaczna czes$¢ przestarzatych
statkdw z catego $wiata, poddawano w ostatnich
latach powaznej krytyce. Ponadto oczekuje sie,
ze tempo wycofywania statkéw z eksploatacji
znacznie wzrosnie wskutek pogarszania sie
warunkow rynkowych z jednej strony, a z drugiej
zaostrzajacych sie standardow bezpieczenstwa
statkow - bliskiego (2010 r.) ostatecznego terminu
wycofania zbiornikowcoéw jednokadtubowych.

W celu przyspieszenia reakcji prawodawcéw na
zagadnienia zwigzane ze sSrodowiskiem naturalnym,
zdrowiem i bezpieczenstwem MESA gromadzi
wiedze techniczng, na przyktad na temat opcji i
standardow certyfikacji infrastruktury ztomowania
statkow w celu sformutowania unijnej strategii
demontazu statkéw oraz planowanej konwencji
IMO dotyczacej tego zagadnienia.

Szkolenie i wspodtpraca

EMSA realizuje szeroki program szkolenia i
wspotpracy w zakresie bezpieczenstwa morskiego,
majacy na celu poprawe wiedzy o prawodawstwie
unijnym w tym obszarze. Beneficjentami szkolen
sq gtownie urzednicy pracujacy w administracji
morskiej panstw cztonkowskich UE/EOG. Program
szkolen, przygotowywany co roku w $cistej
wspotpracy z panstwami cztonkowskimi, obejmuje
obecnie ponad 20 seminaridw, warsztatow i
wizyt specjalistdbw rocznie. Agencja oferuje
rowniez szkolenia i wsparcie dla panstw bedacych
kandydatami lub potencjalnymi kandydatami na
cztonkéw UE.




W celu zagwarantowania, ze budowa i obstuga
statkdéw bedg zgodne z najnowszymi wymaganiami
w zakresie bezpieczenstwa, konieczne jest
zatwierdzenie ich konstrukcji i zasad utrzymania
w oparciu o procedury kontroli i certyfikacji
sformutowane na poziomie miedzynarodowym.

Odpowiedzialnos¢ za to spoczywa na panstwach,
ktére rejestrujg statki pod swojg jurysdykcjg
(tzw. panstwa bandery). Panstwa mogg réwniez
upowaznia¢ towarzystwa klasyfikacyjne do
przeprowadzania tych dziatan w ich imieniu.
Towarzystwa klasyfikacyjne to miedzynarodowe
organy wydajace rdézne rodzaje Swiadectw w
dwoch  gtéwnych  kategoriach: ,$wiadectwa
klasy” dotyczace zgodnosci z zasadami samych
towarzystw oraz ,,$wiadectwa ustawowe” dotyczgce
zgodnosci z przepisami miedzynarodowymi. Mimo
ze w taka dziatalno$¢ zaangazowanych jest na
Swiecie ponad 50 towarzystw, zaledwie 13 z nich
uznawanych jest obecnie przez Unie Europejska
- w tym wszystkie duze towarzystwa dokonujace
przegladéw i zatwierdzen statkéw stanowigcych
odpowiednik 90 % $wiatowego tonazu tadunkdw.
Panstwa czionkowskie UE mogq przekazaé swoje
uprawnienia certyfikacyjne dotyczace statkow
jedynie tym 13 uznanym organizacjom.

Podstawe przepisow UE dotyczacych towarzystw
klasyfikacyjnych stanowi dyrektywa 94/57/WE
Zz poOzniejszymi zmianami, ktéra okresla istotne
kryteria uznawania organizacji. W celu zapewnienia,
Zze uznane organizacje dochowujg standardéw
jakosci i spetniajg przewidziane kryteria, kazda
organizacja musiby¢ poddawana co dwa lata ocenie.
Komisja zlecita przeprowadzanie takiej weryfikacji
Agencji; w tym celu jej pracownicy dokonujacy
oceny odwiedzajg gtowne siedziby towarzystw
i ich niektére biura regionalne lub lokalne, jak
rowniez poszczegolne statki i stocznie na catym
Swiecie. Zespoty kontrolne EMSA przeprowadzajq
rocznie ok. 20 inspekcji. Po ich zakonczeniu EMSA
przedstawia wyniki Komisji Europejskiej. Komisja
moze wymagac podjecia dziatan naprawczych lub
natozy¢ kary finansowe, jesli stwierdzone zostanie
powazne naruszenie lub problem o charakterze
trwatym.

Spdjnosc kontroli panstwa portu
Unijne panstwa portu majg obowigzek dokonywania
kontroli zagranicznych statkéw zawijajacych

do ich portow (kontrola panstwa portu). Proces
ten ma ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa
morskiego, poniewaz mimo ze utrzymanie
dobrego stanu statkow jest przede wszystkim
obowigzkiem panstw bandery, nie zawsze sg one
w stanie spetnia¢ ten obowigzek konsekwentnie.
Panstwa portu majg prawo wymagac¢ podjecia
odpowiednich dziatan w celu zlikwidowania brakéw
i mogq zatrzymac statki do czasu zakonczenia
tych dziatan. Jesli statek zatrzymywany jest
kilkakrotnie w okreslonym przedziale czasowym,
mozna uniemozliwi¢ mu dostep do portéw unijnych
do momentu, az armator wykaze, ze statek jest w
stanie umozliwiajgcym mu zegluge (tzw. przepis o
zakazie).

Kontrola panstwa portu to jeden z obszaréw, w
ktdrych EMSA dziata w imieniu Komisji Europejskiej
i we wspodtpracy z panstwami cztonkowskimi.
Obszar ten powigzany jest réwniez Scisle z
paryskim protokotem ustalen (Paris Memorandum
of Understanding - MoU) podpisanym przez 27
organdéw administracji morskiej,

ktéorych celem jest zharmonizowanie kontroli
panstwa portu na wodach panstw nadbrzeznych
UE oraz pdtnocnego Atlantyku.

Tabela 2. Towarzystwa klasyfikacyjne ocenione
przez Agencje

A. Peine urnanie przaz UE Tonat e Liczha e
(nodnots)  pory stathotw foty

|Mippan Kaijl Kyakal = N (JP) 229 740 22,5% 6086 15.86%

|

3

|Lhoyd's Riegister of Shipping - LR {UK) 184 750 18.1% 5501 14.3%

|mrnerican Bureau of Shipping - ABS (US)| 176430 17.3% 5 648 14.7%

:Det Morske Viaritas — DNV (RO 164 TED 1. 2% 4055 10.5%:
EGHmarw:ner Lioyd = GL (DE) 86 510 8.5% 4 895 12.7%
(Bureau Veritas - BV (FR) 74650 7.3% A0 125%
lmm Register ol Shipping - KR (KR) 39 090 1.E% 1623 4.7%,
il:rl"'lﬂ Classdication Socety — CCS (CH) 38 3 38% 1 906 4.9%
[Russian Register of Ships - RS (RU) 13510 1.3% 2511 6
!Hmru Italiang Mavale = RINA (IT) 12 660 1.3% 1314 14%
Isua 1020560/ 100% 38545  100%
B, Ogranicrone uznanie proez UE

Pokski Rejestr Stratkow - PRS (PL) i760)  76.2% FEE
[Hellenic Register of Shipping - HRS (EL) 500 21.6% FTEN e ¥ Y
F.BQGLI'I:I Internaconal Maval Poruguesa 1] 2, 2% 41 4%
= RINAVE (PT) | | | |

Suma 23100  100% 491 100%
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Przez lata, zgodnie z przepisami dyrektywy 95/21/
WE, poszczegdlne panstwa cztonkowskie miaty
obowigzek przeprowadzenia inspekcji co najmniej
25 % liczby statkéw przybywajacych do ich
portéow. Po dokonaniu szczegoétowego przegladu
tej dyrektywy wprowadzony zostanie nowy rezim
kontroli.

Jego kluczowym elementem jest odejscie od
zobowigzan poszczegdélnych panstw na rzecz
zobowigzan regionalnych. Celem nowego rezimu
jest przeprowadzanie kontroli kazdego statku
wptywajacego do portéw unijnych co najmniej raz
do roku oraz poprawa przejrzystosci przemystu
morskiego poprzez wskazanie odpowiedzialnych
stron zaangazowanych w zegluge. Istniejaca
metoda szeregowania panstw bandery i uznanych
organizacji uzupetniona zostanie o podobny system
dotyczacy przedsiebiorstw.

Zmiana w kierunku zobowigzan o charakterze
regionalnym zapewni dalszg harmonizacje procedur
roboczych panstw cztonkowskich i wprowadzi jej
wymag. Harmonizacja umozliwi zoptymalizowanie
wykorzystania dostepnych zasobdw poprzez
zidentyfikowanie statkow o ztych parametrach
w catym regionie, a jednoczesnie zmniejszenie
obcigzenia wynikajacego z przeprowadzania
nadmiernych ilosci kontroli statkdw o wiasciwych
parametrach.

EMSA otrzymata zadanie utworzenia, wdrozenia
i obstugi, w bliskiej wspdtpracy z panstwami
cztonkowskimi, bazy danych wspierajacej nowy
rezim kontroli. System ten zostanie wigczony
do codziennych dziatan wszystkich panstw portu
i stanie sie kluczowym elementem wiasciwego
funkcjonowania panstw portu w kontekscie
regionalnym.

Przemyst okretowy i panstwa cztonkowskie uznaty
i podkreslajg, ze w celu umozliwienia spdjnego
funkcjonowania tej strategii niezbedna jest
wilasciwie wyszkolona i wykwalifikowana kadra
portowa. Sukces jednolitego rezimu bedzie mozliwy
dzieki dalszej harmonizacji kryteridéw inspekcii,
procedur sprawozdawczosci i zasad szkoleniowych.
Agencja organizuje niezbedne szkolenie w zakresie
procedur kontroli pafdstwa portu przy uzyciu,
miedzy innymi, informacji zdobytych podczas
wizyt w panstwach cztonkowskich. Stworzenie
przez EMSA nowoczesnego narzedzia do nauki
na odlegtos¢ dla urzednikéw przeprowadzajacych
kontrole panstwa portu, zatrudnionych w regionie,
ma réwniez na celu dalsze podnoszenie przez nich
poziomu kwalifikacji.

Tabela 3. Udziat poszczegdlnych panstw portu,
ktére podpisaty paryski protokét ustalen w
catosci kontroli

%

&

£
[BE | 5245 1481 843 70, 17 5692 473 2823 6.0
BG 1362 528 397 30 5 7519 568 3877 214
_ 1739, 553 208 23 7 3761 4.16 31B0 224
HR 1480 401 289 13 4 7207 B.23 2691 1.63
1059 31 212 55 4 6444 1672 307 1.33
% 2436 658 314 23 2 4765 349 2705 167
3 1571 383 135 4 0 3264 104 24.35  1.55
FI 1332 492 138 3 0 805 061 3684  2.00
Pt 5BEI 1780 1087 91 5 6107 511 3023 7.22
e 5437 1403 784 47 6 5588 335 35.85  5.69
EL 3075 1003 430 45 17 4377 449 3262 407
15 382 103 33 1 0 3204 097 26.28 042
te 1390 435 202 30 4 4644 690 3129 1.76
m 6567 1920 1270 212 30 6584 1099 29.37 7.83
v 1864 515 239 5 0, 4447 D97 2763 2.09
LT 1406 441 325 9 0 7370 .04 3137 1.79
T 817, 704 223 2 4 7585 7.4 35091 119
ML 5820, 1633 B¥3 41 2 5346 251 28.06 6.63
:HD 2343 e 269 22 4 36,65 3.00 3133 2.98
PL 2343 789 447 33 1, 3663 4.18 - 33.67 3.20
PT 26684 985 529 19 B 5385 3.96 3674 #.00
RO 1507 1101 Bl 31 3 7366 182 57.7)  d.47
RU 3335 1470 953 54 7 6483 357 4421 596
28 773 Pyl 113 53 14, 37,92 17.79 38.25 1.21
Es B608 2374 1620) 165 24 6971 7.10| 3517  9.43
SE 2666 763 262 9 0 3434 118 2641 3.10
UK g478 1820 1327| 71 11 7281 3.90| 2810  7.38

|suma | 78025 24647 14322 1220/ 174] Se.1 495 3159 100.00

Zrédto: Paryski protokét ustalen, dane za 2007 .

W 2007 r. EMSA przedstawita inspektorom z
obszaru MoU ,Rulecheck” — narzedzie elektroniczne
umozliwiajace szybkie odwotanie sie do najbardziej
aktualnych wersji wszystkich przepiséw
miedzynarodowych dotyczacych bezpieczenstwa
morskiego, pracy na statkach oraz procedur MoU.
Poniewaz zasady rzadzace bezpieczenstwem na
morzu sg liczne i ztozone, dostepnosé elektronicznej
wyszukiwarki  przepiséw, zainstalowanej na
laptopach inspektoréw, w znaczny sposéb utatwita
ich prace.

Skutecznos$é systemu kontroli panstwa portu jest
stale monitorowana przez Agencje. Rezultaty
przeprowadzanych przez nig analiz wdrazane sq w
systemach szkolenia i mogg prowadzi¢ do zmian w
procedurach lub ustanowienia nowych przepiséw.
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Szacuje sie, ze przyczyng ok. 80 % wypadkdéw
na morzu jest btad ludzki.

Szczegolnym przyktadem jest podejmowanie
ztych decyzji przez osoby na mostku, zwtaszcza
w trudnych warunkach nawigacyjnych Ilub
pogodowych. Bfedy takie mogg by¢ rowniez
skutkiem nieprawidtowego funkcjonowania
silnikéw lub innych urzadzen, pogorszonego
dodatkowo brakiem umiejetnosci szybkiej
naprawy sytuacji przez zatoge wskutek
niewystarczajgcego szkolenia. Dlatego tez
istotne jest, by marynarze byli szkoleni zgodnie
Z najwyzszymi standardami.

Okoto 75 9% marynarzy ptywajacych na
statkach zarejestrowanych w Unii Europejskiej
pochodzi spoza UE; marynarze ci szkoleni byli
w pozaunijnych instytucjach szkoleniowych w
ponad 50 krajach. Wskutek tego trudno jest
oceni¢ jakos$¢ ich wyksztatcenia, szkolenia
i kwalifikacji. Aby umozliwi¢ skuteczne
monitorowanie tej sytuacji, Miedzynarodowa
konwencja IMO o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im
Swiadectw oraz petnienia wacht (Konwencja
STCW) daje panstwom rejestrujgcym statki
mozliwos¢ weryfikowania sposobu wdrazania
miedzynarodowych standarddw przez kraje
szkolgce marynarzy, ktorzy stuzg nastepnie na
tych statkach.

W przesztosci kazde panstwo czionkowskie UE
musiato osobno przeprowadzac ocene systemow
ksztatcenia i szkolenia marynarzy w panstwach
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spoza UE. W celu unikniecia powielania sie
inspekcji uznano, ze dziatania takie nalezy
podejmowacé centralnie. Zadanie to zlecono
Komisji Europejskiej, ktéraoddelegowata Agencje
do wykonania prac technicznych. Zlecenie takich
dziatan jednemu organowi unijnemu powoduje
powstanie wartosci dodanej dzieki powstaniu
ekonomii skali i zagwarantowaniu spojnego
podejscia w przypadku wszystkich ocen.

Inspektorzy EMSA co piec¢ lat przeprowadzajq
ocene systemu ksztatcenia kazdego panstwa
pozaunijnego, z ktérego pochodzg marynarze
pracujgcy na statkach zarejestrowanych w UE.
W praktyce - przy wykorzystaniu ograniczonych
$rodkow - oznacza to przeprowadzanie kontroli
co najmniej 35 instytucji w szesciu-osmiu
panstwach rocznie.

Na wiasnym terenie EMSA rozpoczeta wizyty
w panstwach cztonkowskich UE w 2007 roku
w celu zweryfikowania sposobéw wdrazania
zobowigzan na tym obszarze. Tak samo jak w
przypadku panstw spoza UE wizyty w panstwach
cztonkowskich UE obejmujg inspekcje
administracji morskiej oraz wybranych instytucji
ksztatcenia i szkolenia morskiego, ktore
kontrolowane sg w cyklu piecioletnim.

Whnioski z inspekcji przekazywane sg wtasciwym
wiadzom krajowym oraz Komisji Europejskiej,
ktéra ma moc prawng zazadania w stosownych
przypadkach dziatan naprawczych.



ZWALCZANIE ZANIECZYSZCZENIA

Katastrofy zwigzane z zanieczyszczeniami
olejowymi moga wydarzy¢é sie ponownie w
przysztosci, przynoszac powazne skutki dla
srodowiska, gospodarki lokalnej i rybotowstwa.

Wzrost eksploatacji zbiornikowcéw - czesciowo
zwigzany ze wzrostem eksportu ropy i jej
pochodnych - przyczynia sie do zwiekszenia
poziomu ryzyka. Z finansowego punktu widzenia
nalezy réwniez wzig¢ pod uwage, ze operacje
oczyszczania sg kosztowne. Na zwalczanie skutkow
samych tylko katastrof zbiornikowcéw Erika i
Prestige wydano sporo ponad 1 mid EUR.

Powazne skutki finansowe i srodowiskowe duzych
wyciekow ze zbiornikowcdw mozna znaczgco
zmniejszy¢ usuwajac rope i jej pochodne z morza
zanim dotrg do brzegdéw. Jednakze katastrofa
zbiornikowca Prestige w 2002 r. pokazata wyraznie,
ze w Europie nie ma wystarczajacej liczby statkow
ratowniczych przystosowanych do dziatan przy
zanieczyszczeniach, ktére mogtyby skutecznie
likwidowac¢ skutki powaznych wyciekow.

Rysunek 1. Powazne wypadki zwigzane z
zanieczyszczeniami na wodach europejskich w
latach 2004-2008

. —_— =
Zrédio: Baza danych EMSA Marinfo / Jednostka wywiadowcza Lloyds Marine.

W takim kontekscie Agencji przydzielono
zadanie stworzenia sieci statkow, wyposazenia
i innych zasobdw majacych pomdc panstwom
cztonkowskim w  zwalczaniu  zanieczyszczen
morza spowodowanych przez statki. W oparciu o
Plan dziatan w zakresie gotowosci do zwalczania
zanieczyszczen olejami oraz do reagowania na
zanieczyszczenia Agencja zawiera umowy ze
statkami handlowymi, ktére mogg w krétkim
czasie — zazwyczaj w ciggu 24 godzin - zostac
przeksztatcone w statki usuwajgce rozlewy olejowe
wyposazone w najnowoczesniejszy sprzet. Statki
te realizujg zasadniczo inne codzienne dziatania,
majq jednakze mozliwosé szybkiego zatadowania
wyposazenia i szybkiego reagowania na wycieki w
razie potrzeby.




Rysunek 2. Statki Agencji do zwalczania rozlewdw zdolne do natychmiastowego podjecia zadan - lokalizacja

zapasow i statkow

Statki zakontraktowane przez Agencje sa duzymi
statkami i majg wspiera¢ potencjat reagowania
na poziomie krajowym - zazwyczaj o wydajnosci
rzedu ok. 500 m3 - w przypadku zaistnienia
powaznego wypadku.

Agencja oferuje te ustuge od 2006 r., zas od 2009 r.
wszechstronna flota bedacych w pogotowiu statkow
doreagowania narozlewy (Oil Spill Recovery Vessels
- OSRV) dostepna jest nha wszystkich wazniejszych
obszarach morskich UE, od Morza Battyckiego
po Morze Czarne i obejmuje statki dostgpne w
wiekszosci czes$ci Morza Srédziemnego, Oceanu
Atlantyckiego i Morza Pdétnocnego. Agencja bedzie
nadal oferowac te ustuge oraz optymalizowaé¢ w
najblizszych latach w miare potrzeby konfiguracje
statkdéw i ich lokalizacje.

Oulu
(winter)

A >
Helsinki

(summer)

Wiecej informacji na temat specyfikacji technicznej
statkow oraz lokalizacji zapaséw znajduje sie na
rysunku 2 i w tabeli 4.

W celu zapewnienia gotowosci statkow i ich zatdg
do reagowania na powazne wypadki zwigzane
Z zanieczyszczeniami EMSA bierze udziat w
regularnych prébnych alarmach i ¢éwiczeniach
organizowanychwramach porozumien regionalnych
dotyczacych reagowania na zanieczyszczenia z
panstwami partnerskimi bedacymi czionkami
HELCOM, REMPEC i innych porozumien.



Tabela 4. Zdolne do natychmiastowego podjecia dziatan statki EMSA do zwalczania rozlewow oraz ich

specyfikacje techniczne (2009)

OW Copenhagen
OW Aalborg

Aktea OSRV
Forth Fisher

Galway Fisher

Salina Bay

Mistra Bay

Santa Maria

Galp Marine

Bahia Tres

Bahia Uno

GSP Orion

Ria de Vigo
Interballast I

DC Viaanderen-3000

Typ

Bunkierka,/zbiomiko
Bunkierka,/zbiorniko
wiec

Zbiomikowiec na
rope i jej

pochodne

Zbiornikowiec
Zbiomikowiec

Zbiornikowiec
Bunkierka/zbiorniko
Bunkierka/zbiorniko

wiec
Bunkierka/zbiorniko
Bunkierka/zbiorniko

wiec
Bunkierka/zbiorniko
Bunkierka/zbiorniko
Serwisowiec
Serwisowiec
Pogigbiarka

Poglebiarka

Obszar operacyjny i

wyposaZenie

Copenhagen
& Skagen (DK)
Copenhagen

& Skagen (DK)
Piraeus (EL)
Cobh (IE)
Cobh (IE)
Cobh (IE)

La Spezia (IT)
Valetta (MT)
Valetta (MT)
Sines (PT)
Algeciras (ES)

Algeciras (ES)

Constanta (RO)
Vigo (ES)
Ostend (BE)
Ostend (BE)

Pojemnosc
zbiomika (m3)

4360

4360

3000
4754
4754

5028

1805
2421
3023
7413

1334
1522




Na samym poczatku ustalono réwniez, ze konieczne
jest wdrozenie oceny ryzyka i dalszych dziatan
Agencji w celu zajecia sie zanieczyszczeniami na
morzu innymi niz zanieczyszczenia olejowe.

Uzyskanie precyzyjnych informacji na temat
sposobow usuwania innych zanieczyszczen, takich
jak substancje niebezpieczne i szkodliwe (HNS)
jest trudne i wymaga zaangazowania specjalistow
z dziedziny chemii.

Dziatania takie identyfikowane sg w ramach
Planu dziatan w zakresie gotowosci do zwalczania
zanieczyszczen substancjami  niebezpiecznymi
i szkodliwymi oraz do reagowania na
zanieczyszczenia i sg regularnie wdrazane.

MAR-ICE

W celu usprawnienia przeptywu w Europie informacji
dotyczacych wypadkéw morskich zwigzanych z
zanieczyszczeniami chemikaliami, we wspoétpracy z
sektorem przemystu chemicznego utworzono siec¢
MAR-ICE. MAR-ICE to skrétowa nazwa Morskiej
Sieci Interwencji w Zagrozeniach Chemicznych
(Marine Intervention in Chemical Emergencies
Network). Rozpoczeta ona swojg dziatalno$¢ na
poczatku 2009 r. i $wiadczy ustugi informacyjne
wszystkim panstwom czionkowskim UE oraz
panstwom nadbrzeznym EFTA w celu umozliwienia
podejmowania interwencji w sytuacjach zagrozen
o charakterze chemicznym.

CleanSeaNet

Wiekszo$¢ rozlewdw wystepuje gdy zbiornikowce
i inne statki czyszcza zbiorniki ropy i jej
pochodnych na morzu. Ustugg majgca stuzyc
wsparciu panstw cztonkowskich w walce z
zanieczyszczeniami jest stworzony w 2007 r. przez
Agencje system CleanSeaNet - system nadzoru
satelitarnego wykrywajacy plamy ropy i produktow
ropopochodnych. Taka praktyka jest nielegalna,
jednakze trudno byto jg wykry¢, a w konsekwencji
- Scigac.

Wiekszos$¢ rozlewdw wystepuje gdy zbiornikowce
i inne statki czyszczg zbiorniki ropy i jej
pochodnych na morzu. Ustugg majaca stuzyc
wsparciu panstw cztonkowskich w walce z
zanieczyszczeniami jest stworzony w 2007 r.
przez Agencje system CleanSeaNet - system
nadzoru satelitarnego wykrywajacy plamy ropy i
produktéw ropopochodnych. Praktyka pozbywania
sie odpadéw olejowych na morzu jest nielegalna,
jednakze trudno byto jg wykry¢, a w konsekwencji
- Scigac.

Rysunek 3. Obraz CleanSeaNet pokazujacy wyciek
ropy przy brzegach Irlandii
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CleanSeaNet odgrywa réwniez role przy
monitorowaniu przypadkowych zanieczyszczen
oraz wspieraniu reagowania na wystgpienie
powaznych wydarzen. System zostat dodatkowo
wzbogacony o nowe funkcje umozliwiajgce wymiane
informacji i zwiekszanie jego funkcjonalnosci
dzieki wykorzystaniu danych 2z istniejacych
systemow wykorzystywanych przez Agencje.
Dodano informacje z monitoringu ruchu morskiego
(zobacz ponizej) i dzieki temu oraz dzieki dodaniu
informacji pogodowych i oceanograficznych oraz
danych z satelity radiolokacyjnego CleanSeaNet
uzyskano wyrazniejszy i bardziej szczegdtowy
obraz. Umozliwia to panstwom czionkowskim
uzyskanie z jednego Zrddita szeroko zakrojonych
informacji przydatnych w dziataniach zwalczania
zanieczyszczen oraz w precyzyjnym identyfikowaniu
podmiotu zanieczyszczajacego.

Agencja jest jedynym zrédtem, z ktérego
Komisja Europejska i panstwa cztonkowskie
mogq uzyska¢ obrazy, dane i inne informacje
przydatne w podejmowaniu dziatan reagowania na
zanieczyszczenia obszaréw morskich na poziomie
unijnym. Agencja promuje rowniez wspoétprace,
oferuje szkolenia oraz rozpowszechnia wiedze i
najlepsze praktyki dziatari na morzu. Celem EMSA
jest przyczynianie sie w znaczacym stopniu do
ochrony catej linii brzegowej Unii Europejskiej
przed przypadkowymi i celowymi wyciekami
ropy, jej pochodnych i innych zanieczyszczen.



W kazdym dowolnym momencie na wodach
europejskich znajduje sie ponad 20 000 statkéw
handlowych.

Kiedy wydarzyta sie katastrofa zbiornikowca
Erika w 1999 r.,, nie byly znane doktadne dane
dotyczace wielkosci przewozonego przez niego
tadunku. W sytuacji, kiedy tak wiele statkéw
dokonuje zatadunkéw i wytadunkédw w portach
europejskich, informacje na temat tadunkdw,
rejestrow bezpieczenstwa statkdw i portow
docelowych majg kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa na morzu, ochrony $rodowiska
morskiego oraz dla podmiotéw gospodarczych.
Z tych informacji korzystajq liczne podmioty na
poziomie lokalnym i krajowym. Wymiana takich
informacji jest niejednokrotnie trudna, poniewaz
organy takie jak wtadze portowe na rézne
sposoby segreguja, przechowuja i przekazujg
dane, zas ich systemy informatyczne mogg by¢
niekompatybilne. Informacje przekazuje sie na
réozne sposoby, czesto faksem, telefonicznie lub
pocztg elektroniczna.

Dlatego tez od 2002 r. panstwa cztonkowskie
i Komisja Europejska pracujg wspdlnie nad
stworzeniem rozwigzania probleméw z wymiang
informacji oraz nad wdrozeniem dyrektywy
2002/59/WE ustanawiajacej wspolnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu
statkdw (VTMIS). Skutkiem tych dziatan byto
powotanie europejskiej sieci SafeSeaNet,
zarzadzanej przez EMSA, harmonizujacej
sposoby wymiany informacji na tematy zwigzane
z zeglugg morska.

SafeSeaNet wigze ze soba duza liczbe wiadz
morskich z catej Europy. Informacje zawarte
w przekazywanych wiadomosciach pochodzg z
réznych zrodetlokalnych okreslanych jako lokalne
wiasciwe organy, takich jak stacje nadbrzezne i
wiadze portowe. Informacje te sq przekazywane
w czasie rzeczywistym organom publicznym
w catej Europie. Unia Europejska posiada
najdoktadniej kontrolowana linie brzegowa dzieki
stacjom odbiorczym systemu automatycznej
identyfikacji (AIS) caly czas odbierajacym
sygnaty od przeptywajacych statkéw. Agencja
wspbétpracuje z panstwami cztonkowskimi dgzac
do poprawy zasiegu odbioru tych stacji w celu
osiggniecia catkowitego pokrycia obszardéw
morskich otaczajacych Europe.

Bardziej precyzyjne systemy monitorowania
statkédw zapobiegng zanieczyszczeniom dzieki



wczesnemu wykrywaniu statkow stanowigcych
zagrozenie. SafeSeaNet moze dostarczac
raporty dotyczace dziatan statku (wypadki,
zanieczyszczenia, naruszenie zasad nawigacji
itp.) lub szczegbétowe informacje na temat
przewozonych  niebezpiecznych  substancji.
Wiedza o tym, dokad statek ptynie, i jaki tadunek
przewozi, skrdci czas reagowania na ewentualny
wypadek. SafeSeaNet usprawnia réwniez proces
przekazywania informacji na temat tadunkéw i
pozycji w portach i na pokfadach statkow, co
zmniejsza obcigzenie pracq i koszty.

W 2009 r. rozpoczng sie wizyty kontrolne
we  wszystkich nadbrzeznych  panstwach
cztonkowskich - w tym we wilasciwych organach
krajowych, portach handlowych i stacjach
nadbrzeznych monitorujacych ruch morski -
majace na celu ustanowienie nowego poziomu
kontroli statkow transportujagcych towary
niebezpieczne i zanieczyszczajace po morzach
wokot Europy.

Sledzenie statkéw poza wodami europejskimi
Miedzynarodowa Organizacja Morska przyjeta
decyzje o utworzeniu systemu udzielajgcego
informacji na temat statkédw zeglujacych
w dowolnym miejscu na Swiecie dla celow
bezpieczenstwa, ochrony, poszukiwan i ratownictwa
oraz ochrony $rodowiska. System dalekosieznej
identyfikacji i $ledzenia statkéw (LRIT) ma na
celu dostarczanie informacji o kazdym statku co
najmniej co sze$¢ godzin. Wszystkie panstwa
bandery, w tym unijne panstwa bandery, majq
obowigzek przedstawiania takich raportow w
odniesieniu do statkéow ptywajacych pod ich
bandera. Na mocy rezolucji Rady z pazdziernika
2007 r. EMSA tworzy obecnie w imieniu wszystkich
europejskich panstw bandery centrum danych,
ktore bedzie przekazywa¢ informacje LRIT
wszystkim uczestniczacym w nim panstwom
cztonkowskim i podawac je innym centrom danych
na catym s$wiecie na ich wniosek. Unijne Centrum
Danych LRIT, ktére zacznie dziata¢ w potowie 2009
r. bedzie najwiekszym centrum danych w caltym
miedzynarodowym systemie LRIT - bedzie $ledzi¢
ok. 10 000 statkéw generujacych co najmniej 40
000 raportow o pozycjach dziennie. Oprocz dziatan
zwigzanych ze $ledzeniem statkow ptywajacych pod
banderami unijnymi zadaniem Unijnego Centrum
Danych LRIT bedzie przekazywanie panstwom
cztonkowskim na ich wniosek informacji LRIT na
temat dowolnego statku ptywajacego pod banderg
kraju trzeciego zmierzajgcego na wody unijne lub
po nich ptynacego.

Integrowanie morskich systeméw nadzoru
Systemy takie sa realizacjq zadania Agencji

Rysunek 4. Centrum Danych LRIT
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polegajacego na gromadzeniu i rozpowszechnianiu
coraz wiekszej ilosci informacji z réoznych zrédet.
Od 2009 r. EMSA bedzie integrowac te systemy,
tak aby dostarcza¢ panstwom cztonkowskim i
Komisji Europejskiej wszechstronny obraz ruchu
statkéw w UE.

Powigzane zostang informacje o krétkim i dtugim
zasiegu. Informacje na temat statkéw, tadunkow
statkéw, wynikow kontroli itp. zawarte w réznych
bazach danych zostang zebrane w jednym miejscu.
Informacje na temat potencjalnych nielegalnych
zrzutow ropy i jej pochodnych pochodzace z systemu
CleanSeaNet - europejskiego systemu wykrywania
rozlewéw - potaczone zostang z informacjami na
temat ruchu dla tego samego obszaru morskiego
pochodzacymi z systemu SafeSeaNet oraz
zdje¢ satelitarnych przekazywanych w czasie
rzeczywistym. Ten ujednolicony system pod 0gdlng
nazwg ,stuzba wsparcia systeméw morskich”
(Maritime Support Services) ma zaczac¢ dziata¢ w
trybie ciggtym w drugiej potowie 2009 r. Agencja
idzie wiec w kierunku zostania gtéwnym dostawca
danych morskich o Unii Europejskiej i dla niej.

Od niebieskiej ksiegi ,Zintegrowana polityka
morska Unii Europejskiej”, ktéra byta kamieniem
wegielnym  Agencji, poprzez dziesiecioletnig
strategie transportu morskiego i pdzniejsze
inicjatywy w obszarze nadzoru morskiego, Agencja
rozwija i bedzie nadal rozwija¢ stosunki robocze
z innymi agencjami unijnymi i inicjatywami
europejskimi w celu dzielenia sie informacjami
dotyczacymi statkéw. W miare mozliwosci,
Agencja bedzie uczestniczy¢ w ciggtych dziatania
majacych na celu stworzenie europejskiej sieci
nadzoru morskiego; bedzie wspiera¢ Komisje
wiedza techniczna zgromadzong podczas tworzenia
systemu SafeSeaNet oraz innych odpowiednich
instrumentow morskich; dokona rowniez
przegladu swoich systemoéw informacji morskich,
tak aby umozliwi¢ przekazywanie informacji innym
organom i agencjom unijnym w celu realizowania
nadzoru morskiego.



EMSA jest do$¢ miodg agencja. Pierwsza
szescioosobowa grupa zaczeta prace dopiero w maju
2003 r. W ciggu pierwszych pieciu lat wykonano
Znaczna prace majacq na celu stworzenie organizacji
zdolnej do realizacji zadan powierzonych Agencji
przez unijnego prawodawce. Szczegdlne znaczenie
miat rok 2006, poniewaz to wtedy Agencja przeniosta
sie z Brukseli do Lizbony (Portugalia), ktéra stata sie
jej siedziba.

Priorytetem dla Agencji s wszelkie dziatania majace
na celu wlasciwe wdrazanie prawodawstwa unijnego
w obszarze bezpieczefistwa na morzu i zapobiegania
zanieczyszczeniom. Im blizej roku 2010, tym
Agencja jest mocniejsza, za$ jej gtébwne zadania
zostaty skonsolidowane, a ich zakres poszerzony.
Rok 2009 jest tu symbolicznym kamieniem milowym,

poniewaz ponad 200 pracownikéw przeniosto sie do
statego budynku w centrum Lizbony zbudowanego
specjalnie dla Agencji.

Kluczowym elementem pracy Agencji jest znalezienie
rozwigzan dla wspdlnych probleméw w statym
dialogu ze specjalistami z panstw czionkowskich,
Komisji Europejskiej i — w stosownych przypadkach
- przemystu.

Jest to niezwykle dynamiczny proces, poniewaz
nowe panstwa cztonkowskie stajg sie integralnym
uczestnikiem tych dziatan, zas$ zakres tematow,
ktére wymagajgq wspdlnego podejscia na poziomie
miedzynarodowym i unijnym poszerza sie.
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Obecnie opracowywanych jest kilka projektow
zmian polityki i prawodawstwa w UE, za$ ich
przyjecie w przysztosci bedzie miato bezposredni
wptyw na prace Agencji.

Wtejciaglezmieniajacejsiesytuacjiokresdo 2015
r. przyniesie najprawdopodobniej nowe zadania

i rozszerzenie zadan juz istniejgcych. EMSA
rozwineta znaczny potencjat w szczegdlnosci
w obszarze nadzoru morskiego w dziedzinie

wzajemnego poszerzania i analizy danych.
Agencja staje sie w szybkim tempie gtéwnym
podmiotem gromadzacym i udostepniajacym
informacje morskie. Tam, gdzie stykajq sie ze
sobg obszary dziatan wielu organéw i stuzb
zajmujacych sie bezpieczenstwem morskim,
kontrolg graniczng, obrong, rybotdwstwem,
istnieje zawsze potencjat dalszych zmian,
zacie$nienia wspotpracy i integracji. Pracujac
razem mozemy osiggna¢ wspalny cel, jakim jest
wysokiej jakosci zegluga, bezpieczefnstwo mérz
i czysto$¢ oceanow.
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Informacje o EMSA

Europejska Agencja —ds. Bezpieczenstwa na
Morzu z siedzibg w - Lizbonie jest jedng ze
zdecentralizowanych agencji Unii Europejskiej.

Swiadczy ona pomoc techniczna Komisji
Europejskiej w zakresie tworzenia i wdrazania
prawodawstwa wspolnotowego w- obszarze
bezpieczenstwa na morzu. Dodatkowo
odpowiedzialna jest za zadania operacyjne w
obszarach reagowania na rozlewy olejowe,
monitorowania = satelitarnego oraz . systemu
dalekiego zasiegu do identyfikacji-i sledzenia
statkow.

Www.emsa.europa.eu
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