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Sintese

O setor maritimo é responsavel por 14.2% das emissdes de CO2 da UE provenientes
dos transportes, atras do setor rodovidrio, e quase equivalente ao setor da aviagdo. As
emissoes de CO2 provenientes do transporte maritimo aumentaram anualmente na UE
desde 2015 (exceto em 2020), ascendendo a 137.5 milhGes de toneladas em 2022, ou
seja, mais 8.5% do que no ano anterior.

As emissGes de metano (CH4) provenientes do transporte maritimo duplicaram pelo
menos entre 2018 e 2023 e representam 26% das emissoes totais de metano do setor
dos transportes em 2022.

Em termos de polui¢do atmosférica proveniente do setor maritimo, as emissoes de
oxido de enxofre (SOx) na UE diminuiram cerca de 70% desde 2014, em grande parte
devido a introdugdo de Zonas de Controlo das Emissdes de SOx (SECAs, sigla em
inglés) no norte da Europa. Espera-se que as SECA mediterranicas, que entrardo em
vigor em 1 de maio de 2025, reproduzam este éxito na regido, e os paises do Nordeste
do Atléantico estao a considerar a possibilidade de criar uma ECA, potencialmente

até 2027. Em contrapartida, as emissoes de 6xidos de azoto (NOx, sigla em inglés)
aumentaram significativamente em 2015-2023, numa média de 10% em toda a UE. Isto
apesar de os mares do Norte e Baltico terem sido designados como zonas de controlo
das emissdes de NOx desde 2021, o que se aplica apenas aos novos navios com baixas
taxas de penetragao.

O transporte maritimo contribui para a poluicdo da agua através da emissao de
substancias perigosas, principalmente derrames de petréleo, mas também através de
descargas operacionais, tais como agua cinzenta e residuos do sistema de tratamento
de gases de escape (EGCS, sigla em inglés). Os EGCS em circuito aberto representam
98% das descargas de agua permitidas, sendo os restantes 2% constituidos por aguas
cinzentas, dguas residuais, dguas de pordo e EGCS em circuito fechado. Além disso, a
descarga de aguas cinzentas aumentou 40% entre 2014 e 2023, principalmente devido
ao crescimento das operagoes de navios de cruzeiro.

A tecnologia de satélite mais avangada pode agora detetar possiveis derrames de
petroleo a superficie do mar mais pequenos do que anteriormente. A maior parte dos
possiveis incidentes detetados em 2023 a partir do espago pelo servigo CleanSeaNet
cobriam uma area inferior a dois quildémetros quadrados.

Novos dados de modelos pan-europeus permitem comparagdes quantitativas do

ruido subaquatico irradiado (URN, sigla em inglés) proveniente do transporte maritimo,
revelando valores elevados do nivel de pressdo sonora (SPL, sigla em inglés) em partes
do Canal da Mancha, no Estreito de Gibraltar, em partes do Mar Adriatico, no Estreito
de Dardanelos e em algumas regides do Mar Baltico. Informagao relativa as previsdes



sugerem que as medidas técnicas e operacionais de atenuagao poderao reduzir o URN
até 70% entre 2030 e 2050.

Estima-se que o lixo marinho atribuido as atividades piscatérias (11.2%) e maritimas
(1.8%) esteja a diminuir nos mares regionais, atingindo metade dos valores de uma
década atras. Além disso, todos os anos existe uma quantidade crescente de dados
sobre as entregas de residuos dos navios aos portos da UE. No entanto, subsistem
desafios no combate a poluicdo causada pelos plasticos, como a libertagdo de péletes
provenientes de contentores perdidos.

Em 2022, enquanto 13.2% da frota mundial arvorava pavilhao de um Estado-Membro
da UE, apenas 7% dos navios reciclados, em fim de vida til, arvoravam esse pavilhao
no momento da eliminagdo. Este fato sublinha a forma como a mudanca de pavilhdo
continua a minar os esforgos da UE para uma reciclagem segura e ecolégica dos
navios.

O transporte maritimo afeta a biodiversidade através de atividades como as expansdes
portudrias, a dragagem, a turbidez e a ancoragem, que afetam 27% dos fundos
marinhos europeus préximos da costa e conduzem a perturbagdes fisicas ou a perda
de habitats. Registou-se também um aumento significativo dos riscos de colisdo dos
navios com a fauna marinha nas zonas protegidas da rede Natura 2000. Enquanto

o nimero de espécies ndo indigenas (NIS, sigla em inglés) continua a aumentar, a
introdugéo de espécies exdticas invasoras (IAS, sigla em inglés) atingiu o seu pico
em 2000-2005 e tem vindo a diminuir desde entdo. A Convengéo Internacional para

a Gestdo das Aguas de Lastro entrou em vigor em 2017 e, em 2023, 31% dos navios
possuiam um certificado internacional de gestdo das dguas de lastro, enquanto 23%
dispunham de sistemas de gestdo das aguas de lastro conformes.

Um numero crescente de navios estd a ser equipado com fontes de energia alternativas,
0 que indica uma transigao para solugdes energéticas mais ecoldgicas. A utilizacao de
baterias também esta a aumentar, prevendo-se que a frota que as utiliza duplique nos
préximos anos. Embora o numero de navios que utilizam metanol permanega baixo,
esta a aumentar, assim como o nimero de navios que utilizam a propulsao edlica e o
hidrogénio.

Pelo menos 44 portos da UE ja implementaram ligagGes elétricas em terra (OPS, sigla
em inglés), com 352 postos de acostagem dotados de instalagdes de abastecimento de
energia de terra para navios. No entanto, apenas um numero limitado de navios possui o
equipamento necessario para se ligar as OPS de alta tensao.



Contextualizagcao — O setor maritimo da UE:

A segunda edig¢éo do Relatério Ambiental sobre o Transporte Maritimo Europeu
analisa os progressos realizados na execugéo das metas de descarbonizagéo e
dos objetivos ambientais da Europa, ao mesmo tempo que mostra as tendéncias
mais importantes, os principais desafios e as oportunidades na transigdo para a
sustentabilidade do setor do transporte maritimo.

Desde a publicagéo da primeira edigao do relatério, em 2021, registaram-se
progressos em varios dominios ao nivel da UE, incluindo a redugéo das emissdes

de enxofre dos navios, a redugao dos niveis registados de lixo marinho gerado pelas
pescas e pelo transporte maritimo, o aumento da comunicagéo das entregas de
residuos provenientes dos navios e a diminuicdo do nimero de espécies exdticas
invasoras nos ecossistemas marinhos europeus. No entanto, sdo essenciais
esforgos continuos para manter esta dindmica e assegurar um progresso sustentado
no sentido de tornar o setor mais ecolégico.

Ao mesmo tempo, a UE atualizou a legislagao climatica relacionada com o setor
maritimo no contexto do Pacto Ecolégico Europeu. O pacote 'Objetivo 55' prevé

o alargamento do Sistema de Comércio de Licengas de Emisséo ao setor dos
transportes maritimos, legislagcao destinada a aumentar a utilizagdo de combustiveis
sustentaveis através do Regulamento FuelEU Transportes Maritimos, do
Regulamento relativo a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos,
da Diretiva relativa a tributagédo da energia e da Diretiva relativa as energias
renovaveis.
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(Gases com efeito de estufa

Os gases com efeito de estufa (GHG) sdo os principais responsaveis pelo
aquecimento global e pelas alteragdes climaticas, sendo que as emissdes de didxido
de carbono (CO2) desempenham um papel fundamental no desencadeamento
destes problemas. No setor dos transportes maritimos, estas emissoes resultam
principalmente da combustédo de combustiveis fésseis nas maquinas dos navios,
incluindo os motores principais, motores auxiliares e caldeiras.

Emissoes de CO:

As emissoes de didxido de carbono (C0O2) sdo o maior tipo de emissGes de gases
com efeito de estufa geradas pelo setor do transporte maritimo, que representa
aproximadamente 3-4% de todas as emissdes de COz da UE e, em 2022, 14.2% de
todas as emissdes de CO2 do setor dos transportes da UE no seu conjunto.

Figura 1 Emissoes de CO: do setor maritimo (Mt) e sua percentagem nas emissoées totais dos
transportes (%) entre 1990 e 2022 na UE-27
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Notas: Mt, milhdes de toneladas de equivalente de diéxido de carbono

Fonte: UNFCCC (EEA, 2022).

Na UE, os navios com mais de 5,000 toneladas de arqueacgéo brutas e que entrem ou
saiam de portos do Espago Econémico Europeu, comunicam as suas emissdes de
CO:2 ao abrigo do Regulamento relativo a monitorizagdo, comunicagao e verificagao
das emissdes de dioxido de carbono provenientes do transporte maritimo
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Figura 2

Transporte
de mercadorias

(Regulamento MRV) da UE. Os dados do MRV mostram que cerca de 13,000 navios
emitiram 137.5 milhdes de toneladas de CO: para a atmosfera em 2022, o que
representa um aumento de 8.5% em relag@o ao ano anterior.

Distribui¢cdao das emissdes de CO: dos navios de carga e de passageiros entre 2018 e 2022 no
Espago Econémico Europeu
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Notas: Os dados de 2021 em diante excluem o Reino Unido.

Mt, milhdes de toneladas de diéxido de carbono.

Fonte: THETIS-MRV (EMSA, 2024).

Entre 2018 e 2022, as emiss0es totais de CO2 comunicadas pelo MRV provenientes
do transporte de mercadorias diminuiram 5.9%, enquanto as emissdes do transporte
de passageiros diminuiram 5.2% no mesmo periodo (com a ressalva do impacto da
pandemia de COVID-19, bem como do facto de as emissdes de 2021 e 2022 ndo
incluirem as emissdes relacionadas com o Reino Unido). Globalmente, 80% de todas
as emissoes de CO2 comunicadas no MRV sao geradas por cinco tipos de navios:
navios porta-contentores, navios petroleiros, navios graneleiros, navios quimicos e
navios de carga geral.

Os navios de pesca que operam na UE ndo comunicam as emissdes de CO: através

do sistema MRV. No entanto, as estimativas dos dados de modelos sugerem que as
suas emissoes totalizaram 3.7 milhdes de toneladas em 2023, o que equivale a 2% das
emissoes de CO: do transporte na UE e 1.3% a nivel mundial.

Os dados de modelos também estimam que as emissdes médias especificas de

CO2 por unidade de carga transportada (em gramas por tonelada-quilémetro, g/

tkm) diminuiram geralmente na Europa entre 2015 e 2023, com redugdes que variam
de -21% a -7%, dependendo do tipo de navio. Esta diminui¢éo é atribuida a uma
combinagao de fatores, incluindo um aumento da carga Util média transportada
durante o mesmo periodo, que compensou significativamente o aumento absoluto
das emissdes de CO2. Os navios de carga e os navios-tanque registaram as emissoes
anuais especificas de CO2 mais baixas.

Factos e numeros: o Relatério EMTER
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Figura 3

Durante o mesmo periodo, as emissdes de CO2 dos nhavios de cruzeiro na Europa,
medidas em quilogramas por quilémetro (kg/km), também registaram uma ligeira
diminuigao, apesar de um aumento de 17% da distancia percorrida. No entanto,
estes navios emitiram cerca de 11 vezes mais CO2 do que os navios de passageiros
convencionais na mesma regiao e periodo. Os dados sobre o numero de passageiros
transportados por navio nédo estao disponiveis atualmente, o que torna impossivel
estimar as emissdes por passageiro-quilémetro.

Emissoes de metano

0 metano (CHa) é um géas com efeito de estufa de curta duragéo que contribui
significativamente para o aquecimento global e as alteragdes climaticas. E mais eficaz
na retengao de calor do que o CO: e, na presenca de radiagao solar, reage com outros
compostos quimicos para formar ozono.

As emissdes de metano do setor dos transportes maritimos tém vindo a aumentar ao
longo do tempo e estima-se que representem atualmente 26% de todas as emissdes
de metano de todo o setor dos transportes da UE. Entre 2018 e 2023, as emissoes de
metano em todas as regides marinhas da UE podem ter aumentado um fator entre
duas e cinco vezes. Este aumento pode estar associado ao crescimento do numero
global de navios movidos a gas natural liquefeito (LNG) em funcionamento, que
geram mais emissdes de metano do que os navios alimentados por combustiveis
convencionais.

Emissoes de CH4 do setor maritimo (Gg) e a sua quota-parte nas emissoes totais dos

transportes (%) entre 1990 e 2022 na UE-27
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Gg, gigagramas de metano.

UNFCCC (EEA, 2022).

Até 2024, as companhias de navegagao que operam na UE ndo comunicavam
sistematicamente as emissdes de metano dos navios. No entanto, com a inclusdo do
transporte maritimo no regime de comércio de licengas de emissdo da UE (EU ETS), o
ambito do MRV foi alargado de modo a incluir as emissdes de metano. Em 2025, serdo
publicados os primeiros dados sobre as emissdes de metano, com base nos relatérios
de 2024.

Factos e numeros: o Relatério EMTER

2022






12

Poluicao atmosférica

As emissoOes de poluentes para a atmosfera representam uma ameaca para a saude
humana e o ambiente. Entre outros impactos, os poluentes atmosféricos estao
ligados a destruigdo do ozono estratosférico e a formagéo de ozono troposférico

e contribuem para as chuvas acidas e a eutrofizagdo dos ecossistemas. Durante

a queima de combustiveis navais, os navios geram uma série de poluentes
atmosféricos, incluindo 6xidos de enxofre (SOx), 6xidos de azoto (NOXx), particulas
(PM, das quais SOx e NOx s&o precursores importantes) e carbono negro, que sdo
significativamente mais elevados em zonas de trafego maritimo intenso.

Emissoes de 6xido de enxofre
Verificou-se uma clara diminuigdo das emissdes totais de 6xido de enxofre (SOx) na

UE, onde os dados modelo para 2023 estimam uma redugao de cerca de 70% a nivel
da UE desde 2014.

Figura 4 Emissdes de SOx para a UE, 2014-2023
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Gg, gigagramas de 6xidos de enxofre.

STEAM (FMI/EMSA, 2024).

O transporte maritimo é, de longe, o setor que mais contribui para as emissdes
globais de SOx na UE. No entanto, tanto a quantidade de emiss6es que produz como
a sua quota-parte estdo a diminuir. Em 2005, o transporte maritimo foi responsavel
por 97% de todas as emissdes de SOx da UE, o que, em termos absolutos,
representou aproximadamente 1,500 gigagramas de SOx. Em 2022, a percentagem
de emissdes geradas pelo setor tinha diminuido para 88%, o que corresponde a 267
gigagramas (um gigagrama é igual a 1,000 toneladas métricas).

Factos e numeros: o Relatorio EMTER
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Emissoes de SOx do setor maritimo (Gg) e a sua percentagem nas emissoes totais dos
transportes (%) entre 1990 e 2022 na UE-27
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Gg, gigagramas de 6xidos de enxofre.

LRTAP (EEA, 2024).

Embora a entrada em vigor do limite global de enxofre em 2020 tenha dado um
contributo significativo, a grande redugéo das emissdes de SOx na UE deve-se
principalmente a introdugéo de zonas de controlo das emissdes (ECA) que reduzem
as emissdes de SOx dos navios que operam nas aguas da UE (SECA). A partir de

1 de maio de 2025, o Mar Mediterraneo passara a ser a terceira SECA nas dguas
europeias, juntando-se ao Mar Baltico e ao Mar do Norte, que tém designagdes SECA
desde o inicio da década de 2000. Além disso, os paises do Nordeste do Atlantico
estdo a considerar a possibilidade de criar uma zona de controlo das emissoes,
potencialmente até 2027. Estas medidas trardo beneficios substanciais para a satde
e 0 ambiente, melhorando a qualidade do ar em toda a regido da UE.

Emissoes de dxidos de azoto

Entre 2015 e 2023, as emissdes de 6xido de azoto (NOx) aumentaram
significativamente em toda a UE, em cerca de 10%. Em dreas especificas, 0 aumento
foi ainda mais pronunciado: 33% no Atlantico, 8% no Mediterraneo e 32% no

Artico. No entanto, mesmo nas zonas de controlo das emissdes (ECA) atualmente
designadas no mar do Norte e no mar Baltico, as emissdes de NOx continuam a ser
uma questao importante, uma vez que os requisitos se aplicam apenas aos navios
novos. As preocupacgdes relativas aos motores que funcionam com cargas de baixa
poténcia serdo abordadas na Organizagdo Maritima Internacional (IMO).

Além disso, os dados comunicados ao abrigo da Convengéo sobre a Polui¢do

Atmosférica Transfronteiras a Longa Distancia (LRTAP sigla em inglés) mostram
que a quota do setor maritimo nas emissdes de NOx tem vindo a aumentar de

Factos e numeros: o Relatério EMTER
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forma constante. Em 2022, as emissdes deste setor representaram 39% de todas as
emissdes de NOx provenientes dos transportes.

Figura 6 Emissoes de NOx do setor maritimo (Gg) e sua percentagem nas emissoes totais dos
transportes (%) entre 1990 e 2022 na UE-27
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Fonte: LRTAP (EEA, 2024).

Emissoes de carbono negro

0 carbono negro (BC) é simultaneamente um poluente atmosférico e um fator de
alteracoes climaticas que se estima ser responsavel por 6.85% do aquecimento
global proveniente do transporte maritimo. Em 2021, as emissdes de carbono negro
provenientes do transporte maritimo representaram 17% das emissodes globais de
carbono negro do setor dos transportes da UE, um valor que tem vindo a aumentar
de forma constante ao longo do tempo.

0 carbono negro tem um grande impacto quando precipita na regido do Artico.
Escurece a neve e as camadas de gelo, reduzindo assim a quantidade de luz refletida
e aumentando a retengdo de calor. Embora continue a ser um problema significativo,
as estimativas indicam que as emissdes de BC no Artico parecem ter atingido um
pico em 2019, passando de 0.041 gigagramas (Gg) para 0.022 Gg em 2023.
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Poluicao do meio aquatico

Derrames de petréleo

Existe uma maior detegdo de possiveis derrames de petréleo no Mar do Norte e
no Mar Mediterraneo em comparagao com outras areas. Esta situagédo deve-se ao
elevado trafego maritimo, que aumenta a probabilidade de descargas ilegais e de
acidentes.

Embora tenha havido uma diminuigao da taxa de possiveis incidentes de poluigao
detetados por vigilancia por satélite entre 2018 e 2022, em 2023 o nimero médio
de possiveis incidentes de poluigdo detetados pelo servico CleanSeaNet da EMSA
aumentou mais de 58%, em comparagao com 2022. Este aumento pode ser
parcialmente devido as melhorias na resolugéo, permitindo uma melhor detegéo de
possiveis incidentes de polui¢do de pequena e média dimens&o (ou seja, possiveis
derrames de petréleo com menos de 15 km?). Destes, 62% eram mais pequenos

do que 2 km? e 87% mais pequenos do que 7 km?2. Tal indica que a utilizagdo mais
generalizada de imagens de resolugao espacial mais elevadas provenientes de
missOes comerciais de satélites, reforgou a capacidade de identificagdo de possiveis
derrames mais pequenos.

Figura7 Tendéncia no niimero anual de possiveis derrames detetados pela CleanSeaNet e niimero
médio de possiveis derrames por milhdo de km?
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CleanSeaNet (EMSA, 2024).
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Figura 8

Fonte:

Descargas e contaminantes

As descargas provenientes de sistemas de tratamento de gases de escape em
circuito aberto (EGCS; depuradores) representam 98% das descargas de dgua, sendo
os restantes 2% constituidos por aguas cinzentas, aguas residuais, dguas de porao e
EGCS em circuito fechado.

Composicao das descargas de agua nas aguas europeias em 2023 (a esquerda) e
pormenor da composigao das descargas excluindo os depuradores de circuito aberto
(a direita)
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STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Desde 2020, as descargas de agua dos depuradores de ciclo aberto mantiveram-se
estaveis nas zonas de controlo das emissdes de enxofre anteriormente estabelecidas
e aumentaram no oceano Atlantico, no mar Negro e no mar Mediterraneo. Este
aumento deve-se ao cumprimento dos regulamentos da UE e da IMO relativos as
emissdes de enxofre, que registaram um aumento significativo da instalagéo de
depuradores de gases, dado o menor custo de cumprimento para os navios.

A quantidade de dguas cinzentas descarregadas aumentou 41% entre 2014 e 2023,
principalmente devido ao numero crescente de navios de cruzeiro em atividade. Os
volumes de descarga mais elevados do lado do transporte de mercadorias provém de
navios-tanque, com um aumento de 25% desde 2014.

Ruido subaquatico irradiado

O ruido subaquatico irradiado (URN) provocado por um navio enquanto se desloca
na agua é gerado, em grande parte, pelo movimento do seu propulsor e pelos sons
produzidos pelo seu motor e pelas maquinas a bordo. O URN pode ter um impacto
negativo nas espécies marinhas, nomeadamente nos cetaceos, que utilizam o som
para fins importantes de localizagdo e comunicagéo.

As zonas que apresentam atualmente os valores mais elevados de nivel de pressédo
sonora na Europa incluem partes do Canal da Mancha, o Estreito de Gibraltar, partes
do Mar Adridtico, o Estreito de Dardanelos e algumas regides do Mar Baltico. Os
valores mais baixos sao registados na parte noroeste do Nordeste do Atlantico

Factos e numeros: o Relatério EMTER
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Oceano Atlantico, particularmente em torno do Estreito da Dinamarca, no Mar de
Irminger e na parte sul do Mar Mediterraneo.

Figura 9 Densidade de energia sonora URN a 63 Hz (Grafico mais a esquerda da Europa e mares regionais)

de 2016 a 2023
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Fonte: NAVISON (EMSA, 2024).

Os petroleiros e os navios de carga sao os principais contribuintes para o URN,
particularmente nas frequéncias mais baixas. No entanto, a contribuigdo de tipos
especificos de navios varia entre regides e faixas de frequéncias.

A analise prospetiva indica que a implementagéo de medidas técnicas e
operacionais de mitigagdo do URN e dos gases com efeito de estufa (GHG) pode
conduzir a uma redugao substancial do URN em todos os tipos de navios e em todas
as regides até 2050. Em casos especificos, esta redugédo podera atingir 70% em
comparagédo com um cendrio de manutencgéo do statu quo.

Biodiversidade marinha

Aproximadamente 27% dos fundos marinhos préximos da costa da Europa sdo
afetados por atividades ligadas ao transporte maritimo, como a expansao dos
portos, a dragagem e a ancoragem, que conduzem a perturbacgdes fisicas e a

perda de habitats, sendo que 5% enfrentam efeitos graves. Especificamente,

4.2% dos habitats benténicos amplos sdo perturbados exclusivamente pelo
transporte maritimo, enquanto 0.2% dos habitats sofrem perdas devido a alteragdes
significativas do fundo marinho causadas por essas atividades.



Figura 10 Percentagem de fundos marinhos fisicamente perturbados em aguas préximas da costa
(0-1NM), costeiras (1-12NM) e ao largo (>12NM) nos mares regionais
Aguas préximas da costa (0-1 NM) Aguas costeiras (1-12 NM) Ao largo (>12 NM)
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Apenas sdo incluidas as aguas dos Estados-Membros da UE.

EEA, 2024 (utilizando a batimetria digital EMODnet, tipos de habitats bentdnicos MSFD, densidade de navios
EMODNET, atividades humanas EMODnet - dragagem, zonas tampao das &reas de avaliagdo marinha da
EEA).

Entre 2000 e 2018, registou-se um aumento de 13% nas zonas portuarias da UE. A
expansao foi mais proeminente no oceano Atlantico Nordeste em termos absolutos
(53 km?) e no mar Negro em termos relativos (17%). Os tipos de habitats mais
afetados pelos portos e pelas pressodes relacionadas com a atividade portudria

sdo areias e lamas em dguas pouco profundas mais préximas da costa, que
proporcionam abrigo a varias espécies, incluindo ervas marinhas, microalgas,
mangais, sapais, camaroes, bivalves, caranguejos e peixes.

As espécies ndo indigenas (NIS) podem ser transportadas de um habitat para outro
pelos navios, quer externamente (agarrando-se aos cascos dos navios, o que se
designa por incrustagédo do casco), quer através dos tanques dos navios (adgua de
lastro). Quando se propagam de forma agressiva e causam efeitos adversos, as
espécies ndo indigenas sdo classificadas como espécies exodticas invasoras (IAS).
Em 2017, 60% das NIS e 56% das IAS no meio marinho foram introduzidos por
atividades de transporte maritimo. Embora o nimero de NIS continue a aumentar,
as introdugdes de espécies exoticas invasoras atingiram um pico em 2000-2005,
tendo diminuido desde entdo. A Conveng&o Internacional sobre a Gestéo das Aguas
de Lastro entrou em vigor em 2017 e, em 2023, 31% dos navios possuiam um
certificado internacional de gestao das aguas de lastro, enquanto 23% dispunham de
sistemas de gestdo das dguas de lastro conformes.

Factos e numeros: o Relatério EMTER
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Figura 11 Numero de novas espécies nao indigenas (NIS) nos mares regionais europeus introduzidas

pelo transporte maritimo, ao longo de ciclos de seis anos

Numero de novas espécies ndo indigenas

100

90

80

70

60

50

40

Notas:

Fonte:

ziilnnll:

1970-1975 1976-1981 1982-1987 1988-1993 1994-1999 2000-2005 2006-2011 2012-2017 2018-2020

B Transporte-clandestino: d4gua de lastro Transporte-clandestino: incrustagdes no casco Transporte-contaminante

B Transporte-esconderijo: outros Corredor

Chave para as categorias: «Aguas de lastro»: com as dguas de lastro dos navios; «incrustagdes no casco»: agarradas
aos cascos exteriores dos navios; «contaminantes»: transportadas com outras espécies num navio; «Corredor»:
transportadas através de canais de navegagao artificiais; «outros»: quaisquer outros meios relacionados com navios. O
tltimo periodo é mais curto (trés anos).

EEA, 2023.

Partes orientais do grande mar do Norte, a costa sul do golfo da Biscaia, a regido de
Gibraltar e partes do mar Egeu sdo zonas criticas com aumentos significativos do
risco de colisdo de baleias e tartarugas.

A diminuigao do risco de colisdo é visivel na costa ocidental da Peninsula Ibérica,
parcialmente nos mares célticos, no Mar Adridtico e no Mar Negro. Entre 2017 e
2022, registou-se um aumento significativo do risco de colisdo nas zonas Natura
2000 em todas as sub-regides marinhas.

Lixo marinho e recegao de residuos nos portos

Estima-se que o lixo marinho proveniente das pescas (11.2%) e do transporte
maritimo (1.8%) contribua com mais de 20% do lixo marinho total. O lixo de praia
atribuido ao transporte maritimo e as pescas foi analisado e verificou-se que
houve uma redugao para metade na ultima década. Entretanto, os dados sugerem
que setor do transporte maritimo contribuiu para perdas anuais de péletes das
industrias europeias entre 141 e 279 toneladas, principalmente provenientes de
contentores perdidos. Estas perdas podem ter impactos imediatos e de longo prazo,
como se pode observar no incidente CSAV TOCONADO, no final de 2023, em que
foram derramadas cerca de 26 toneladas de péletes de plastico, causando danos
ambientais significativos e conduzindo a vastos esforgos de limpeza ao longo da
costa da Galiza.
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Figura 12 Distribuigao temporal dos artigos de lixo provavelmente provenientes de todas as
atividades maritimas, navegagao, pesca e maricultura, nos mares regionais europeus
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Notas: Compilag&do dos dados dos inquéritos EMODnet European beach litter standardised, harmonised, and validated datasets

2001/2022 v2023 e EEA MarineLitterWatch v2023.
Fonte: EEA, 2024.

Os portos desempenham um papel cada vez mais significativo na gestéo dos
residuos provenientes dos navios. Em 2023, as maiores quantidades de residuos
entregues nas instalagdes portuarias de recegdo foram os residuos oleosos
(855,000 m?3) e o lixo (488,000 m?3), seguidos das aguas residuais (250,000 m3).

Os principais portos, como Roterdédo, Antuérpia e Copenhaga, trataram os maiores

volumes de residuos, com Roterd&o a gerir 475,000 m3, Antuérpia 210,000 m? e
Copenhaga 132,000 m3.
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Apoiar a transicao sustentavel

Um conjunto de medidas da UE

Como parte de um conjunto de medidas no dmbito do Pacto Ecoldgico Europeu, o
pacote 'Objetivo 55" alargou o regime de comércio de licengas de emissédo da UE

(EU ETS) ao transporte maritimo. Nos termos das suas disposigdes, as companhias
de transporte maritimo devolverdo licengas de emissdo de uma parte das suas
emissdes de gases com efeito de estufa: 40% das suas emissdes verificadas a partir
de 2024, 70% a partir de 2025 e 100% a partir de 2026.

Além disso, o Regulamento FuelEU Transportes Maritimos estipula que a intensidade
média anual de gases com efeito de estufa (GHG) da energia utilizada a bordo dos
navios terd de ser reduzida em relagé@o a base de referéncia de 2020, inicialmente
num minimo de 2% até 2025, 6% até 2030 e posteriormente em intervalos de 5 anos
até 80% até 2050. Para alcangar as redugdes de emissdes e a intensidade energética
esperadas até 2030, o consumo de combustiveis fésseis deve ser significativamente
limitado.

Além disso, as medidas contidas no Regulamento FuelEU Transportes Maritimos
que asseguram a utilizagdo do fornecimento de energia a partir da rede terrestre

até 2030 apoiam a transigé@o para fontes de energia com baixas emissdes de
carbono e renovaveis, ao passo que o Regulamento relativo a infraestrutura de
combustiveis alternativos assegura o desenvolvimento de infraestruturas para
combustiveis alternativos, bem como a implantagéo do fornecimento de eletricidade
de terra. A Diretiva Energias Renovaveis estabelece metas vinculativas para a
utilizagé@o de energias renovaveis no setor dos transportes, incluindo o transporte
maritimo, impulsionando a inovagdo em biocombustiveis avangados e combustiveis
renovaveis de origem néo biolégica.

Ao mesmo tempo, as receitas do EU ETS estéo a financiar o Fundo de Inovagéo

da UE, que ja apoiou mais de 300 projetos relacionados com a descarbonizagao

do transporte maritimo. O Fundo de Inovagao é um dos maiores programas
mundiais de financiamento para o desenvolvimento de tecnologias hipocarbénicas
inovadoras. Centra-se em tecnologias limpas altamente inovadoras e em grandes
projetos emblematicos com valor acrescentado europeu que podem trazer redugdes
significativas das emissdes de poluentes e de gases com efeito de estufa.

Combustiveis alternativos

A utilizagdo de metanol como combustivel naval estd a aumentar, com 33 navios
atualmente em funcionamento e com mais 29 encomendados para 2024. Prevé-se
também que o nimero de navios movidos a biocombustiveis também aumente,
embora existam limitagdes em termos da quantidade de biomassa disponivel, bem
como a sua conformidade com os critérios de sustentabilidade. Os combustiveis
sintéticos, incluindo os e-combustiveis, sdo considerados combustiveis de
substituicdo vantajosos e tém sido estudados como potenciais alternativas a médio
e longo prazo para os combustiveis navais, enquanto existem atualmente 112
projetos globais destinados a produzir amoniaco verde e azul como combustiveis
sem carbono. O nimero de sistemas de propulséo edlica estd a aumentar, com
instalagdes em mais de 30 navios e renovagdes em curso em mais de 26. Os
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navios movidos a hidrogénio incluem trés em funcionamento e cinco atualmente
encomendados.

Em 2023, o setor maritimo da UE tinha 1,083 navios em funcionamento movidos a
bateria, com mais 160 encomendados para 2024. Ao mesmo tempo, pelo menos
44 portos ja implementaram ligagbes de alimentagédo elétrica em terra (OPS), com
352 postos de acostagem equipados com instalagdes de alimentagao elétrica em
terra. No entanto, apenas um nimero limitado de navios consegue atualmente ligar-
se a OPS de alta tensao.

Desafios futuros

No seu conjunto, a adogéo generalizada de combustiveis e fontes de energia
alternativos pelo setor do transporte maritimo exige investimentos substanciais,
tanto em infraestruturas como em formagéo. As estimativas sugerem que até
800,000 maritimos poderao necessitar de formacgao adicional em novos
combustiveis e tecnologias até meados da década de 2030, para que as emissdes
liquidas de gases com efeito de estufa do transporte maritimo internacional sejam
nulas até 2050. Por conseguinte, existe uma necessidade urgente de orientagdes
internacionais harmonizadas sobre a formagao de gente do mar para navios que
utilizem fontes de energia alternativas, a fim de facilitar eficazmente esta transicao.

Os rapidos avangos nas tecnologias maritimas, incluindo os combustiveis
alternativos e as novas solugdes de energia, também introduzem novos desafios.
Alguns combustiveis alternativos, como o amoniaco, tém preocupagdes de
seguranga associadas. De igual modo, permanece incerto se a produgéo de

fontes de energia alternativas pode satisfazer a procura esperada que surgird

em paralelo com as estratégias de descarbonizagéo do setor. Por exemplo, a
capacidade projetada de eletrolisadores até 2030 poderia fornecer combustiveis de
hidrogénio para 13-19% da frota global, se forem realizados aumentos suficientes
de eletricidade renovavel e de capacidade, bem como a necessidade de triplicar ou
quadruplicar a produgdo de amoniaco verde para responder a procura prevista.

Os esforgos de descarbonizagdo em curso promovem a adogao de combustiveis
mais limpos, com baixo teor de carbono e sem teor de enxofre. No entanto,
algumas opgdes de combustivel continuardo a exigir um combustivel-piloto para
combustao e outras continuarao a produzir emissdes de NOx. No entanto, com a
utilizag@o adequada de tecnologia e regulamentos, tanto na UE como no ambito da
Organizagéo Maritima Internacional, estes desafios podem ser superados.

23



Entrar em contacto com a UE

Pessoalmente
Em toda a Unido Europeia hé centenas de centros de informagao Europe Direct. Podera encontrar o enderego do centro mais préximo
em: https://european-union.europa.eu/contact-eu_pt

Por telefone ou correio eletrénico

0 Europe Direct € um servigo que responde as suas perguntas sobre a Unido Europeia. Pode contactar este servigo: por telefone
gratuito 00 800 6 7 8 9 10 11 (alguns operadores podem cobrar por estas chamadas), ou no seguinte nimero normalizado: +32 22 99
96 96 ou por correio eletronico através de: https://european-union.europa.eu/contact-eu_pt.

Encontrar informagoes sobre a UE

Em linha
Estdo disponiveis informagdes sobre a Unido Europeia, em todas as linguas oficiais da UE, no sitio Web Europa: https://european-
union.europa.eu/index_pt

Publicagoes da UE

As publicagoes da UE, quer gratuitas quer pagas, podem ser descarregadas ou encomendadas no seguinte endereco: https://
op.europa.eu/en/web/general-publications/publications.

Pode obter varios exemplares de publicagdes gratuitas contactando o servigo Europe Direct ou o seu centro de informagao local
(consultar https://europa.eu/european-union/contact_pt).
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European Environment Agency 7,_)
Agéncia Europeia do Ambiente

Kongens Nytorv 6

1050 Copenhagen K
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