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ELi meretransport: esimene keskkonnamoju aruanne tunnustab kestlikkuse
head arengut ja kinnitab vajadust tohustada pingutusi valmistudes néudluse
kasvuks

Meretranspordil on nii praegu kui ka tulevikus oluline roll iilemaailmses ja Euroopa
kaubanduses ja majanduses. Viimastel aastatel on merendussektor votnud olulisi
meetmeid, et leevendada oma keskkonnamagju. Enne lilemaailmse laevandusmahu
prognoositavat suurenemist avaldatakse uues aruandes esimest korda EL.i
meretranspordisektori keskkonnamaoju taielik ulatus ja tehakse kindlaks kestlikkuse
saavutamist takistavad probleemid.

Et 77% Euroopa valiskaubandusest ja 35% kogu ELi liikmesriikide vahelisest kaubandusest toimub meritsi,
on meretransport rahvusvahelise tarneahela oluline osa. Vaatamata laevandustegevuse vahenemisele
2020. aastal COVID-19 pandeemia moju tottu, eeldatakse, et jargmistel kimnenditel kasvab sektor kiiresti,
mida slvendab kasvav ndudlus esmaste ressursside ja konteinervedude jarele.

Selles kontekstis téahistab Euroopa meretranspordi keskkonnaaruanne, mille avaldasid tdna Euroopa
Keskkonnaamet ja Euroopa Meresdiduohutuse Amet, sektori n-6 esimest pdhjalikku tervisekontrolli.
Aruandest nahtub, et ELi transpordisektori kasvuhoonegaaside koguheitest tekitavad laevad 13,5%, seega
vahem kui maanteetransport (71%) ja lennundus (14,4%). Euroopa sadamaid kiilastavate laevade
vaaveldioksiidi (SOz2) heitkogused olid 2019. aastal ligikaudu 1,63 miljonit tonni ning peaksid tulevastel
kiimnenditel vdhenema rangemate keskkonnaeeskirjade ja -meetmete tottu.

Hinnangute kohaselt on meretranspordi téttu enam kui kahekordistunud veealuse mura tase ELi vetes
aastatel 2014-2019 ning meretranspordi t6ttu on Euroopa meredesse jdudnud pool kdigist alates

1949. aastast sissetoodud voorliikidest. Kuigi nafta meretranspordi maht on pidevalt kasvanud, on viimasel
kiimnendil ELi vetes tankerite tdttu toimunud ainult kaheksa keskmise suurusega voéi suurt juhuslikku
naftareostust kogu maailmas toimunud 62 reostusest.

Uhisaruandes hinnatakse meretranspordi kestlikkuse uute lahenduste (sh alternatiivkitused, akud ja
kaldadarne elektritoide) praegust olukorda ning antakse pohjalik tGlevaade nende kasutuselevétust ELis.
Selles kirjeldatakse ka klimamuutustest tulenevaid tulevasi valdkonna probleeme, sealhulgas meretaseme
tdusu vdimalikku mdju sadamatele.

.Meie sdastva ja aruka liikuvuse strateegias selgitatakse, et kbik transpordiliigid — sealhulgas laevandus —
peavad muutuma kestlikumaks, arukamaks ja sailendtkemaks. Kuigi viimastel aastatel on meretransport
parandanud oma keskkonnajalajalge, vajavad ikka veel lahendamist suured probleemid seoses CO2-heite
ning saaste vahendamisega. Tuginedes uusimatele tdenditele, on meie poliitika eesmark aidata sektoril
nende probleemidega toime tulla, kasutades maksimaalselt ara uuenduslikke lahendusi ja digitehnoloogiat.
Sel viisil saab meretranspordi kasv jatkuda ja taita meie kodanike igapaevaseid vajadusi kooskélas
keskkonnaga, sailitades samas oma konkurentsivéime ja jatkates kvaliteetsete tookohtade loomist,” Gtles ELi
transpordivolinik Adina Valean.
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.Kaesolev Uhisaruanne annab suureparase Ulevaate meretranspordi praegustest ja tulevastest Glesannetest.
Sénum on selge: lahiaastatel oodatakse meretranspordi kasvu ning kui me ei tegutse kohe, tekitab sektor
Uha rohkem kasvuhoonegaaside heiteid, dhusaastet ja veealust mira. Sektori sujuv, kuid kiire muutumine on
aarmiselt oluline, et taita Euroopa rohelise kokkuleppe eesmargid ja likuda CO2-neutraalsuse suunas.
Kestlikule sinisele majandusele vajaliku Ulemineku osana loob see uusi majandusvdimalusi Euroopa
transpordisektorile. Ulesanne on tohutu, kuid meil on olemas tehnoloogiad, ressursid ja tahe sellega
tegelda,” Utles Euroopa Komisjoni keskkonna, ookeanide ja kalanduse volinik Virginijus Sinkevicius.

»Innovatsioonipdhine kestlikkus annab laevandusele voimaluse muutuseks, mille ulatus on vorreldav sellega,
mis toimus, kui purjed asendati aurujduga. See uus revolutsioon merenduses soéltub laevadest, mis on
loodud uudse tehnoloogia ja digilahenduste abil, kuid ka mitmekihilisest ja taielikult kaasavast protsessist
riiklikul, Euroopa ja rahvusvahelisel tasandil, mis hdlmab ohutuse ja julgeoleku ning Uhiskonna ja keskkonna
aspekte. Kuid oluline on ka laevanduse roll riikidevahelise logistikaahela liilina. See tdhendab, et kbik selle
ahela osad — sadamatest laevaehitussektorini, kaubasaatjatest era- ja avaliku finantssektorini — tuleb
kaasata meie liikumisel kestlikkuse poole,” titles EMSA tegevdirektor Maja Markovéi¢ Kostelac.

,Kuigi Euroopa meretranspordisektoril on oluline roll meie majanduslikus heaolus, tdendab kdesolev aruanne
selgelt, et meretranspordil Euroopas ja kogu rahvusvahelisel laevanduskogukonnal on kiireloomuline
Ulesanne tdhustada tegevusi, mis vahendavad sektori 6koloogilist jalajalge. Kuigi Euroopa ja rahvusvahelise
poliitika alusel on juba vbetud meetmeid, on vaja teha palju rohkem, et minna Ule kestlikule
meretranspordisektorile, mis aitab tagada meie kdige tundlikumate 6koslsteemide ja rannikualade tulevase
heaolu ja pisimajaamise ning eurooplaste heaolu,” Gtles Euroopa keskkonnaameti tegevdirektor Hans
Bruyninckx.

Peamised keskkonnaméjud

o Kasvuhoonegaaside heide. ELi ja Euroopa majanduspiirkonna sadamatesse sisenenud laevad
tekitasid 2018. aastal kokku ligikaudu 140 miljonit tonni CO2 (ligikaudu 18% kogu maailma
meretranspordi CO2-heitest 2018. aastal).

¢ Ohusaaste. 2019. aastal oli Euroopa sadamaid kiilastavate laevade vaaveldioksiidi (SO2) heide
ligikaudu 1,63 miljonit tonni ehk ligikaudu 16% rahvusvahelise laevanduse llemaailmsest SO2-
heitest.

e Veealune mira. Laevad tekitavad mira, mis vGib mereliike mitmeti mdjutada. Hinnanguliselt kasvas
ELi vetes veealuse mlra koguenergia aastatel 2014—2019 Ule kahe korra. Kdige suuremat
mirasaastet tekitavad konteineri- ja reisilaevade ning tankerite sdukruvid.

o Voorliigid. Alates 1949. aastast on meretransport olnud peamine vddrliikide sissetooja ELi
meredesse — ligi 50% koigist liikidest, enamik Vahemeres. Kokku 51 liiki on liigitatud suure méjuga
voorliigiks, mis tahendab, et need véivad kahjustada 6kosisteeme ja parismaiseid liike. Aruandes
margitakse ka, et elupaikadele ja liikidele avalduva taieliku mdju hindamiseks on vahe andmeid.

o Naftareostus. Alates 2010. aastast maailmas toimunud 18 suurest juhuslikust naftareostusest ainult
kolm juhtus ELis (17%); parem jarelevalve, jbustamine ja teadlikkuse suurendamine aitab
vahendada naftareostuse juhtumeid, kuigi viimase 30 aasta jooksul on meritsi transporditav
naftakogus pidevalt kasvanud.

Liikumine kestlikkuse poole

ELi meretranspordil on ees oluline kiimnend, kui tuleb muutuda majanduslikult, sotsiaalselt ja keskkondlikult
kestlikumaks sektoriks. Juba praegu on enamik ELi kilastavaid laevu vahendanud kiirust 2008. aastaga
vorreldes kuni 20% vorra, vahendades seega aruande kohaselt ka heitkoguseid.
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Peale selle on laevanduse jaoks vdimaliku alternatiivina tekkimas sellised uudsed kitused ja energiaallikad
nagu biokltus, akud, vesinik vdi ammoniaak, millega saaks vahendada sektori CO2-heitkoguseid nullini.
Kaldadarne elektritoide (sadamas seisvad laevad saavad elektri kaldalt, mitte ei genereeri seda
laevamootoriga) vbib samuti olla puhas energiaallikas mere- ja siseveesadamates.
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ARUANDE JA TEABELEHTEDE LINGID

EEA: https://www.eea.europa.eu/publications/maritime-transport/

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter
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