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Transport morski w UE: pierwszy raport o oddzialywaniu na srodowisko
potwierdza, ze poczyniono postepy w kierunku zrownowazonego rozwoju i ze
nalezy nasili¢ dziatania, aby przygotowac sie na wzrost popytu

Transport morski odgrywa i nadal bedzie odgrywa¢é istotng role w swiatowym i europejskim
handlu i gospodarce. Sektor gospodarki morskiej podjat w ostatnich latach znaczne srodki
w celu ztagodzenia jego wpltywu na srodowisko. Wobec przewidywanego zwiekszenia sie
wolumendéw transportu, nowy raport po raz pierwszy omawia petny zakres srodowiskowych
skutkoéw unijnego transportu morskiego oraz wskazuje wyzwania zwigzane ze
zrobwnowazonym rozwojem.

Zegluga morska obstuguje 77% europejskiego handlu zagranicznego i 35% ogétu (w ujeciu wartosciowym)
wymiany handlowej miedzy panstwami czitonkowskimi UE, wiec jest podstawowym elementem
miedzynarodowego tancucha dostaw. Mimo ze w 2020 r. nastgpito spowolnienie aktywnosci zeglugowej pod
wptywem pandemii COVID-19, to oczekuje sie, ze w nadchodzgcych dziesiecioleciach nastgpi dynamiczny
rozwdj tego sektora, napedzany rosngcym popytem na podstawowe zasoby i przewozy kontenerowe.

W tym kontekscie Raport o oddziatywaniu europejskiego transportu morskiego na srodowisko, opublikowany
dzi$ przez Europejskg Agencie Srodowiska i Europejskg Agencie Bezpieczenstwa Morskiego, stanowi
pierwszg kompleksowg ocene funkcjonowania tego sektora. W raporcie wskazano, ze ze statkéw pochodzi
13,5% ogétu transportowych emisji gazéw cieplarnianych w UE, przy czym wiecej emitujg transport drogowy
(71%) i transport lotniczy (14,4%). Emisja dwutlenku siarki (SOz2) ze statkdw przyptywajgcych do
europejskich portéw w 2019 r. wyniosta okoto 1,63 min ton. Wielko$¢ ta powinna sie zmniejszaé

w najblizszych dekadach dzigki restrykcyjnym przepisom i Srodkom ochrony srodowiska.

Szacuje sie, ze transport morski przyczynit sie do ponad dwukrotnego nasilenia sie podmorskiego hatasu
w wodach UE w latach 2014—-2019 i ze odpowiada za potowe wszystkich gatunkow obcych, ktére pojawity
sie w europejskich morzach od 1949 r. Natomiast — mimo statego wzrostu ilosci ropy naftowej przewozonej
droga morska — w minionych dziesieciu latach na wodach UE miato miejsce tylko osiem przypadkow
sredniego lub duzego wycieku ropy z tankowcéw, podczas gdy na swiecie byty tgcznie 62 takie wypadki.

Wspdlny raport zawiera ocene obecnego stanu nowych srodowiskowych rozwigzah w transporcie morskim,
w tym paliw alternatywnych, akumulatoréw i zasilania nabrzeznego, a takze kompleksowy przeglad ich
stosowania w UE. Nakresla sie w nim takze przyszte wyzwania w tej branzy wynikajace ze zmian klimatu,
w tym potencjalne skutki podnoszenia sie poziomu moérz dla portow.

»W naszej strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci wyraznie wskazano, ze wszystkie
Srodki transportu, w tym zegluga, muszg mie¢ bardziej zrbwnowazony, inteligentny i odporny charakter.
Mimo Ze w ostatnich latach transport morski ma lepszy $lad Srodowiskowy, to nadal boryka sie z duzymi
wyzwaniami zwigzanymi z obnizeniem emisyjnosci i ograniczeniem zanieczyszczen. Celem naszej polityki,
ktorej podstawg sg najnowsze dane, jest pomoc sektorowi w poradzeniu sobie z tymi wyzwaniami, poprzez
jak najlepsze wykorzystanie innowacyjnych rozwigzan i technologii cyfrowych. W ten sposéb transport
morski moze sie nadal rozwijac i stuzy¢ na co dzien potrzebom spoteczenstwa, z poszanowaniem
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srodowiska naturalnego oraz przy utrzymaniu konkurencyjnosci i dalszym tworzeniu wysokiej jakosci miejsc
pracy” — stwierdzita unijna komisarz do spraw transportu Adina Valean.

»1en wspolny raport daje nam doskonaty poglad na temat obecnych i przysztych wyzwar w transporcie
morskim. Przekaz jest jasny: dynamika transportu morskiego w nadchodzacych latach ma wzrosng¢ i, jesli
teraz nie podejmiemy odpowiednich dziatan, ten sektor bedzie Zrédtem coraz wigkszej ilodci gazéw
cieplarnianych, zanieczyszczeh powietrza i hatasu podwodnego. Ptynne, lecz szybkie przeksztatcenie
sektora ma zasadnicze znaczenie dla osiggniecia celéow Europejskiego Zielonego tadu i dgzenia do
neutralnosci pod wzgledem emisji dwutlenku wegla. Dzieki temu dla europejskiej branzy transportowej
pojawig sie tez nowe mozliwosci gospodarcze w trakcie przechodzenia na zrownowazong niebieskg
gospodarke. Wyzwania sg ogromne, ale mamy technologie, zasoby i checi aby sobie z nimi poradzi¢”,
powiedziat europejski komisarz do spraw srodowiska, oceandw i rybotéwstwa Virginijus Sinkevicius.

»LZrownowazony rozwoj z wykorzystaniem innowacji stanowi dla zeglugi szanse na dokonanie transformacji
o skali odpowiadajgcej przejsciu z napedu zaglowego na parowy. Przebieg nowej rewolucji morskiej bedzie
zalezat od jakosci statkéw budowanych z uzyciem zaawansowanych technologii i rozwigzan cyfrowych, ale
takze od wieloptaszczyznowych i w petni wigczajgcych proceséw na poziomie krajowym, europejskim

i miedzynarodowym, obejmujgcych kwestie zwigzane z bezpieczenstwem, ochrong, oraz zabezpieczeniem
aspektow spotecznych i sSrodowiskowych. Natomiast zasadnicze znacznie bedzie miata tez rola zeglugi jako
tacznika w miedzynarodowym tancuchu logistycznym. To oznacza, ze wszystkie elementy tego taricucha —
od portéw po stocznie, do spedytoréw po prywatne i publiczne podmioty finansowe — muszg uczestniczy¢
w naszym dgzeniu do zrobwnowazonego rozwoju”’, oswiadczyta dyrektor zarzgdzajgca EMSA Maja
Markovci¢ Kostelac.

»-Raport pokazuje, ze cho¢ europejski transport morski odgrywa bardzo wazng role dla naszego dobrobytu
gospodarczego, to podobnie jak cata miedzynarodowa wspdlnota zeglugi morskiej stoi przed pilnym
zadaniem, aby zintensyfikowac starania na rzecz zmniejszenia swojego $ladu srodowiskowego. Podjeto juz
dziatania na podstawie europejskiej polityki i miedzynarodowych strategii, lecz trzeba uczyni¢ znacznie
wiecej, aby dokonac¢ zasadniczej transformacji w kierunku zréwnowazonego transportu morskiego, ktéry
bedzie mie¢ wktad w zabezpieczenie dobrostanu i przetrwania najbardziej wrazliwych ekosysteméw

i obszaréw nadmorskich w przysztosci, a takze dobrobytu mieszkancéw Europy” — stwierdzit dyrektor
wykonawczy EEA Hans Bruyninckx.

Najistotniejsze skutki dla Srodowiska

o Emisja gazéw cieplarnianych: w sumie statki zawijajace do portow w UE i Europejskim Obszarze
Gospodarczym w 2018 r. wyemitowaty okoto 140 min ton COz2 (co stanowi ok. 18% catkowitej emis;ji
CO2 na sSwiecie za ten rok pochodzgcej z transportu morskiego).

e Zanieczyszczenie powietrza: w 2019 r. emisja dwutlenku siarki ze statkdéw przyptywajgcych do
europejskich portdw wyniosta w przyblizeniu 1,63 min ton, ok. 16% globalnej emisji SO2 z zeglugi
miedzynarodowe;.

o Hatas podwodny: statki emitujg hatas, ktéry moze miec¢ rézne skutki dla gatunkow zwierzat
morskich. Szacuje sie, ze w latach 2014-2019 catkowita zakumulowana energia hatasu
wypromieniowanego pod powierzchnie wod zwigekszyta sie co najmniej dwukrotnie w wodach UE.
Kontenerowce, statki pasazerskie i tankowce generujg najwyzszg emisje hatasu, poniewaz
wykorzystujg sruby napedowe.

e Gatunki obce: od 1949 r. sektor transportu morskiego odpowiada w ujeciu ogélnym za najwiekszy
odsetek wprowadzonych gatunkéw obcych do morz otaczajgcych UE — jest to prawie 50%
wszystkich gatunkdw, przy czym najwiecej gatunkéw obcych stwierdzono w Morzu Srédziemnym.
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tacznie 51 gatunkow zakwalifikowano jako majgce duzy wptyw, co oznacza, ze mogg one
oddziatywac¢ na ekosystemy i gatunki rodzime. W raporcie zwrécono tez uwage na ograniczone
dane dostepne przy ocenie petnego wptywu na siedliska i gatunki.

e Zanieczyszczenia ropg naftowa: od 2010 roku na swiecie miato miejsce tgcznie 18 przypadkow
duzego wycieku ropy naftowej, a tylko trzy z nich wydarzyly sie na terenie UE (17%); dzieki
skuteczniejszemu monitorowaniu, egzekwowaniu i rozumieniu zasad jest tatwiej ograniczy¢
zanieczyszczenia ropg naftowa, biorgc nawet pod uwage, ze ilo$¢ ropy przewozonej drogg morska
od 30 lat stale rosnie.
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Droga w kierunku zrbwnowazonego rozwoju

Najblizsze dziesiec lat bedzie mie¢ dla unijnego transportu morskiego kluczowe znaczenie pod katem
przeksztatcenia w sektor zréwnowazony pod wzgledem gospodarczym, spotecznym i Srodowiskowym.
Zgodnie z raportem wiekszos¢ statkdw przyptywajacych do UE zmniejszyta predkos¢ nawet o 20%

w poréwnaniu z rokiem 2008, a przez to ograniczyta emisje.

Ponadto w Zzegludze pojawiajg sie alternatywne rozwigzania, takie jak nietradycyjne paliwa i Zrédta energii,
np. biopaliwa, akumulatory, wodér czy amoniak — mogg one prowadzi¢ do dekarbonizacji i zeroemisyjnosci
tego sektora. zasilanie nabrzezne (gdzie statki wytgczajg swoje silniki i po zacumowaniu w porcie sg
podtgczane do ladowego zrédta zasilania) réwniez moze korzystac z czystych zrodet energii w portach
zeglugi morskiej i Srodlgdowe;j.
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LINKI DO RAPORTU | ZESTAWIENIA INFORMACJI

EEA: https://www.eea.europa.eu/publications/maritime-transport/

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter

KONTAKTY Z PRASA

- EMSA: Ruth McDonald: Ruth.MCDONALD@emsa.europa,eu; tel. komoérkowy: +351 913 151 610
- EEA: Antti Kaartinen: Antti.Kaartinen@eea.europa.eu; tel. komoérkowy: +45 2336 1381
- EEA: Constant Brand: Constant.Brand@eea.europa.eu; tel. komoérkowy: +45 2174 1872
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