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Strucné shrnuti

+  Podil namorniho odvétvi na emisich CO2 z dopravy v EU Cini 14.2%, ¢imz se toto odvétvi
fadi za odvétvi silnicni dopravy a na témér stejné misto jako odvétvi letecké dopravy.
Emise CO2 z namorni dopravy se v EU od roku 2015 kazdorocné zvysuiji (s vyjimkou roku
2020) a v roce 2022 dosahly 137.5 milionu tun, tedy o 8.5% vice nez v pfedchozim roce.

+  Emise metanu (CH4) z ndmorni dopravy se v letech 2018-2023 pfinejmensim
zdvojndasobily a v roce 2022 tvori 26% celkovych emisi metanu z odvétvi dopravy.

+  Pokud jde o znecisténi ovzdusi z namorniho odvétvi, emise oxidl siry (SOx) v EU se od
roku 2014 snizily pfiblizné o 70%, do zna¢né miry diky zavedeni oblasti regulace emisi
oxidu siry v severni Evropé. Ocekava se, Ze sttedomorska oblast regulace emisi oxid(
siry, kterd ma vstoupit v ucinnost dne 1. kvétna 2025, tento Uspéch ve svém regionu
zopakuje, a zemé severovychodniho Atlantiku zvaZzuji pfipadné zfizeni oblasti regulace
emisi oxidl siry do roku 2027. Naproti tomu emise oxid dusiku (NOx) v obdobi 2015~
2023 vyrazné vzrostly, a to v primeéru o 10% v celé EU. Stalo se tak presto, Ze Severni
a Baltské more jsou od roku 2021 urcena jako oblasti regulace emisi oxidd dusiku,
regulace se vSak tyka pouze novych plavidel a vykazuje nizkou miru uplatnéni.

+  Namorni doprava prispiva ke znecisténi vody emisemi nebezpecnych latek, predevsim
Uniky ropy, ale také vypousténim provoznich latek, jako je Seda voda a odpad ze systémi
cisténi spalin. Na systémy cisténi spalin s otevienym cyklem pfipada 98% povoleného
vypousténi vody, zbyvajici 2% tvori Sedé vody, splasky, odpadni vody a systémy cisténi
spalin s uzavienym cyklem. Vypousténi Sedé vody navic v letech 2014 az 2023 vzrostlo
0 40%, a to zejména v disledku narlstu provozu vyletnich lodi.

+ Zdokonalena satelitni technologie nyni dokaze odhalit na morské hladiné jeSté mensi
pripadné uniky ropy nez kdykoli predtim. Vétsina z moznych incidentl v roce 2023, jez
byly zjiStény z vesmiru sluzbou CleanSeaNet, se tykala plochy mensi nez dva km?2.

+  Nova celoevropska modelova data umoznuji kvantitativni srovnani hluku Sificiho se pod
vodou z lodni dopravy a odhaluji vysoké hodnoty hladiny akustického tlaku v ¢astech
Lamansského prilivu, v Gibraltarské ziné, v ¢astech Jaderského more, Dardanelach
a v nékterych oblastech Baltského mofre. Z progndz vyplyva, ze technicka a provozni
zmirfujici opatreni by v letech 2030 az 2050 mohla hluk Sifici se pod vodou snizit az o
70%.



Odhaduje se, ze mnozstvi odpadkt v mori, které pochazeji z rybolovu (11.2%) a lodni
dopravy (1.8%), v regionalnich morich klesa a dosahuje poloviny hodnot zaznamenanych
pred deseti lety. Kromé toho se kazdorocné zvysuje mnozstvi daji o dodavkach odpadu
z lodi do pristavll EU. Stale vSak pretrvavaji problémy v oblasti boje proti znecisténi
plasty, napriklad uvolfiovani pelet ze ztracenych kontejnerd.

V roce 2022 sice pod vlajkou ¢lenského statu EU plulo 13.2% celosvétového lod'stva,

v dobé likvidace vSak tuto vlajku mélo pouze 7% recyklovanych plavidel s ukoncenou
zivotnosti. To upozornuje na skutecnost, ze praxe zmén vlajky nadale podkopava usili EU
0 bezpecnou a ekologickou recyklaci lodi.

Namorni doprava ovliviuje biologickou rozmanitost prostrednictvim cinnosti, jako

je rozsirovani pristavll a bagrovani, zakalovani a kotveni, které maji dopad na 27%
evropského pobrezniho morského dna a vedou k fyzickému narusovani nebo tGbytku
stanovist. V chranénych lokalitach sité Natura 2000 se také vyrazné zvysilo riziko srazky
lodi s morskymi zivocichy. Zatimco pocet neptivodnich druhll neustéle roste, zavlékani
invaznich neptivodnich druhl doséhlo svého vrcholu v letech 2000-2005 a od té doby
se snizuje. Mezinarodni imluva o kontrole balastni vody a nakladani s ni vstoupila v
platnost v roce 2017 a do roku 2023 ziskalo 31% lodi mezinarodni osvédceni o nakladani
s balastni vodou a 23% lodi mélo umluvé vyhovujici systémy nakladani s balastni vodou.

Stale vice lodi je vybaveno alternativnimi zdroji energie, coz naznacuje posun k
letech se predpoklada zdvojnasobeni poctu lodi s bateriemi. Pocet lodi vyuzivajicich
methanol je sice nadale nizky, ale je na vzestupu, stejné jako pocet lodi vyuzivajicich
vétrny pohon a vodik.

Nejméné 44 pristavl v EU jiz zavedlo pfipojeni k pfivodu elektfiny z pevniny, pficemz 352
kotvist ma zafizeni pro dodavku energie z pobiezi na lod. Pouze omezeny pocet lodi ma
v$ak potiebné vybaveni pro pfipojeni k vysokonapétovému systému pfivodu elektfiny z
pevniny.



Nastin situace — namorni odvetvi EU:

Druhé vydani zpravy o dopadu evropské namorni dopravy na Zivotni prostfedi zkouma
pokrok dosazeny pfi pInéni evropskych cilG v oblasti dekarbonizace a Zivotniho

prechodu na udrzitelnost v odvétvi namorni dopravy.

Od zverejnéni prvniho vydani zpravy v roce 2021 bylo na urovni EU dosazeno

pokroku v rGznych oblastech, véetné snizeni emisi siry z lodi, niz§iho mnoZstvi
zaznamenanych odpadk( v mofich vznikajicich z rybolovu a namorni dopravy, vétsiho
vykazovani dodavek odpadu z lodi a snizeni po¢tu invaznich neplvodnich druhd v
evropskych morskych ekosystémech. Pro udrzeni této dynamiky a zajisténi trvalého
pokroku pfi ekologizaci odvétvi je vSak nezbytné v tomto Usili vytrvat.

Evropska unie zaroven v souvislosti se Zelenou dohodou pro Evropu aktualizovala
pravni predpisy v oblasti klimatu tykajici se namorniho odvétvi. Balicek ,Fit for 55"
zahrnoval rozsifeni systému obchodovani s emisemi na odvétvi namofrni dopravy a
pravni predpisy, které maiji zvysit vyuzivani udrzitelnych paliv prostfednictvim nafizeni
o vyuzivani paliv v ndmorni dopravé v ramci iniciativy FuelEU, nafizeni o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva, smérnice o zdanéni energie a smérnice o
obnovitelnych zdrojich energie.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER
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Sklenikove plyny

Sklenikové plyny jsou hlavni Cinitelem, ktery pfispiva ke globalnimu oteplovani a
zméné klimatu, pficemz zasadni ulohu maji pfi feSeni této problematiky emise
oxidu uhlicitého (CO2). V odvétvi namorni dopravy vznikaji tyto emise predevsim pfi
spalovani fosilnich paliv v lodnim strojnim zafizeni, véetné hlavnich a pomocnych
motorl a kotl{.

Emise CO:

Emise oxidu uhli¢itého (CO-) predstavuji nejvétsi druh emisi sklenikovych plyn(
produkovanych odvétvim namorni dopravy, na které pfipadaji 3—4% vSech emisi CO2 v
EU a v roce 2022 na né pfipadalo 14.2% vSech emisi CO2 z celého odvétvi dopravy v EU.

Obrazek 1 Emise CO2 z namoiniho odvétvi (Mt) a jejich podil na celkovych emisich z dopravy (%) v
letech 1990-2022 v EU-27
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Poznamka: Mt, milion tun ekvivalentu oxidu uhli¢itého.

Zdroj: UNFCCC (EEA, 2022).

Lodé o hrubé prostornosti vétsi nez 5,000 GT v Evropské unii pfi vpluti do pfistavQ
v Evropském hospodaiském prostoru nebo pfi vypluti z téchto pfistavi vykazuji
své emise CO2 podle nafizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovérovani emisi
sklenikovych plyni z ndmoini dopravy. Z Gidaji systému monitorovani, vykazovani a
ovérovani (dale také ,MRV") vyplyv4, Ze téméF 13,000 lodi vypustilo v roce 2022 do
atmosféry 137.5 milionu tun CO2. To je 0 8.5% vice nez v pfedchozim roce.
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Obrazek 2
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Poznamka: Udaje od roku 2021 nezahrnuji Spojené krélovstvi. Mt, milion tun oxidu uhligitého.

Zdroj: THETIS-MRV (EMSA, 2024).

V letech 2018 az 2022 celkové emise CO2 z nakladni dopravy vykazané v systému
monitorovani, vykazovani a ovérovani klesly o 5.9%, zatimco emise z osobni dopravy
se ve stejném obdobi snizily 0 5.2% (s vyhradou dopadu pandemie COVID-19

a také skutecCnosti, ze emise z let 2021 a 2022 nezahrnuji emise souvisejici se
Spojenym kralovstvim). Celkové pochazi 80% vSech emisi CO2 vykazanych v systému
monitorovani, vykazovani a ovéfovani z péti typ( lodi: kontejnerovych lodi, ropnych
tankerd, lodi prepravujicich volné loZzeny néklad, chemickych tanker( a lodi pro kusovy
naklad.

Rybarska plavidla provozovana v EU nevykazuji emise CO:2 prostiednictvim systému
monitorovani, vykazovani a ovéfovani. 0dhady modelovych tdajl v§ak naznacuiji, ze
v roce 2023 budou emise téchto plavidel ¢init 3.7 milionu tun, coz odpovida 2% emisi
CO2 z dopravy v EU a 1.3% celosvétovych emisi CO-.

Modelové tdaje rovnéz odhaduiji, Ze priimérné specifické emise CO2 na jednotku
prepravovaného nakladu (v gramech na tunokilometr, g/tkm) se v Evropé mezi lety
2015 a 2023 obecné snizily, pficemz toto snizeni se pohybuje od —21% do —-7% v
zavislosti na typu lodi. Tento pokles Ize pricist kombinaci nékolika Cinitel(, véetné
zvyseni prdimérného uzite¢ného zatizeni prepravovaného ve stejném obdobi, které
vyrazné kompenzovalo absolutni nariist emisi CO2. Nejnizsi rocni specifické emise
CO2 vykazovaly nakladni lodé a tankery.

Ve stejném ¢asovém obdobi doslo k mirnému poklesu emisi CO2 z vyletnich lodi
v Evropé, mérenych v kilogramech na kilometr (kg/km), a to i pfes 17% nardst

ujeté vzdalenosti. Tyto lodé vSak vypoustély priblizné jedenactkrat vice emisi CO2
nez b&zné osobni lodé ve stejném regionu a obdobi. Udaje o po&tu pfepravenych

Fakta a Cisla: Zprava EMTER
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cestujicich na jednu lod nejsou snadno dostupné, nelze tudiz odhadnout emise na
osobokilometr.

Emise metanu

Metan (CHa) je sklenikovy plyn s kratkym Zivotnim cyklem, ktery vyznamné pfispiva
ke globalnimu oteplovani a zméné klimatu. Pri zadrzovani tepla je i¢inngjsi nez COz a
v pfitomnosti slunecniho zareni reaguje s dalSimi chemickymi slou¢eninami za vzniku
ozonu.

Emise metanu z odvétvi namorni dopravy v pribéhu ¢asu rostou a v soucasné

dobé se odhaduje, ze predstavuji 26% vSech emisi metanu z celého odvétvi dopravy
v EU. Mezi lety 2018 a 2023 se emise metanu v morskych oblastech EU zvySily
patrné dvakrat az pétkrat. Tento narlst mlize souviset se zvysenim celkového poctu
provozovanych lodi na zkapalnény zemni plyn, které produkuji vice emisi metanu nez
lodé na konvencni pohon.

Obrazek 3 Emise CH4 z namorniho odvétvi (Gg) a jejich podil na celkovych emisich z dopravy (%) v letech

1990-2022 v EU-27
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Poznamka: Gg, gigagramy metanu.

Zdroj: UNFCCC (EEA, 2022).

Az do roku 2024 neexistovalo zadné systematické vykazovani metanu vypousténého
plavidly rejdarskych spole¢nosti plsobicich v EU. Po zahrnuti ndmoini dopravy

do systému EU pro obchodovani s emisemi (EU ETS) v$ak byla oblast plsobnosti
unijniho systému monitorovani, vykazovani a ovéfovani rozSifena o emise metanu. V
roce 2025 budou zverejnény prvni Gdaje o emisich metanu na zakladé vykazovani za
rok 2024.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER
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/necistovani ovzdusi

v 7

Emise latek znecistujicich ovzdusi predstavuji hrozbu pro lidské zdravi a Zivotni
prostredi. Latky znecistujici ovzdusi jsou mimo jiné spojovany s poskozovanim
stratosférické ozonové vrstvy a se vznikem troposférického ozonu a prispivaji ke
vzniku kyselych destl a k eutrofizaci ekosystémd. PFi spalovani lodniho paliva
produkuji lodé fadu latek znecistujicich ovzdusi, jejichz mnozstvi je vyrazné vyssi v
oblastech s hustou ndmorni dopravou, véetné oxidu siry (SOx), oxidl dusiku (Nox),
tuhych znecistujici latek (tzv. PM, jejichZ vyznamnymi prekurzory jsou SOx a NOx) a
¢erného uhliku.

Emise oxidu siry
V EU doslo ke zfetelnému poklesu celkovych emisi oxidl siry (SOx), pficemz

modelové Udaje pro rok 2023 odhaduji snizeni emisi na trovni EU od roku 2014
pfiblizné o 70%.

Obrazek 4 Emise SOx v EU v letech 2014-2023

Emise SOx (Gg)
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Poznamka: Gg, gigagramy oxidu siry.

Zdroj:

STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Lodni doprava ma zdaleka nejvétsi podil na celkovych emisich SOx z dopravy v EU.
Mnozstvi i podil emisi produkovanych timto druhem dopravy se vSak snizuji. V roce
2005 na namorni dopravu pripadalo 97% vsech emisi SOx v EU, coz v absolutnim
vyjadfeni predstavovalo pfiblizné 1,500 gigagramu SOx. Do roku 2022 se podil emisi
produkovanych timto odvétvim snizil na 88%, coz odpovida 267 gigagram(im (jeden
gigagram se rovna 1,000 metrickych tun).

Fakta a Cisla: Zprava EMTER



Obrazek 5 Emise SOx z namorniho odvétvi (Gg) a jejich podil na celkovych emisich z dopravy (%) v letech
1990-2022 v EU-27
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Poznamka: Gg, gigagramy oxidU siry.

Zdroj: LRTAP (EEA, 2024).

Vstup celosvétového limitu pro obsah siry v platnost v roce 2020 sice znamenal
vyznamny piinos, velké snizeni emisi SOx v EU je v§ak zplsobeno predevsim
zavedenim oblasti regulace emisi, které omezuji emise SOx z lodi provozovanych
ve vodach EU (oblast regulace emisi oxida siry). Od 1. kvétna 2025 se Stfedozemni
more stane treti oblasti regulace emisi oxidG siry v evropskych vodach a pfipoji se
tak k Baltskému a Severnimu mofri, ktera jsou jako oblast regulace emisi oxid( siry
oznacena od pocatku 21. stoleti. Zfizeni oblasti regulace emisi oxidl siry navic
zvazuji i zemé severovychodniho Atlantiku, a to potencialné do roku 2027. Tato
opatfeni budou mit znaény pfinos pro zdravi a Zivotni prostredi a zlepsi kvalitu
ovzdusi v celém regionu EU.

Emise oxidi dusiku

Mezi lety 2015 a 2023 emise oxid( dusiku (NOx) v celé EU vyznamné vzrostly, a to
priblizné o 10%. V konkrétnich oblastech byl narlist jesté vyraznéjsi: o 33% v Atlantiku,
8% ve Stfedozemnim mofi a 32% v Arktidé. Nicméné i v oblastech regulace emisi

v Severnim a Baltském mofi zUstévaji emise NOx dUlezitym problémem, nebot
pozadavky se vztahuji pouze na nové lodé. Obavy tykajici se motor( pracujicich pfi
nizkém zatizeni budou feseny v ramci Mezinarodni ndmorni organizace (IMO).

Udaje vykazované podle Umluvy o dalkovém znecistovani ovzdusi piechazejicim

hranice statl navic ukazuji, Ze podil ndmorniho odvétvi na emisich NOx soustavné
roste. V roce 2022 tvorily emise z tohoto odvétvi 39% vSech emisi NOx z dopravy.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER



Obrazek 6
1990-2022 v EU-27

Emise NOx (Gg)

Emise NOx z namofiniho odvétvi (Gg) a jejich podil na celkovych emisich z dopravy (%) v letech

2,400
2,000
1,600
1,200
393930
32033032 33333335...
N EN 3131 32 313232 .
28120 ofofle oNe
] O oflofle
800 22l R R N of°l®
2020002 §2 207 NSO MM
SHACUN M
400
0
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

B Mezindrodni plavba

Vnitrostétni rybolov

B Vnitrostatni plavba

O Podil ndmoiniho odvétvi na celkovych emisich z dopravy (%)

Poznamka: Gg, gigagramy oxidl dusiku.

Zdroj: LRTAP (EEA, 2024).

Emise ¢erného uhliku

Cerny uhlik (BC) je latkou znegistujici ovzdusi a zaroven faktorem zmény klimatu,
ktery je podle odhadl zodpovédny za 6.85% globalniho oteplovani zplsobeného lodni
dopravou. V roce 2021 tvofily emise ¢erného uhliku z lodni dopravy 17% celkovych
emisi ¢erného uhliku z odvétvi dopravy v EU, pficemz tento podil v priibéhu ¢asu
neustale nar(sta.

Cerny uhlik méa zasadni dopad, pokud je souéasti srazek v arktické oblasti. Ztmavuje
snih a ledovou pokryvku, ¢imz sniZzuje mnozstvi odrazeného svétla a zvySuje
zadrzovani tepla. Ackoli se stéle jedna o vyznamny problém, odhady naznacuji, ze
emise ¢erného uhliku v Arktidé zfejmé dosahly vrcholu v roce 2019 a v roce 2023 se
snizily z 0.041 gigagram( (Gg) na 0.022 Gg.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER






Znecisteni vody

Uniklé ropné latky

Mozné Uniky ropnych latek jsou ve srovnani s jinymi oblastmi Castéji zjiStovany v
Severnim a Stfedozemnim mofi. Divodem je velky provoz namorni dopravy, ktery
zvysSuje pravdépodobnost nezakonného vypousténi a nehod.

Prestoze v letech 2018-2022 doslo k poklesu poctu pfipadi mozného znecisténi
zjisténych satelitnim dohledem, v roce 2023 se primérny pocet poctu pripadu
mozného znecisténi odhalenych sluZzbou CleanSeaNet pfi Evropské agenture pro
namorni bezpecnost ve srovnani s rokem 2022 zvysil o vice nez 58%. Tento narlst
mUze byt ¢astecné zplsoben lepsim rozlisenim, které umoziiuje Iépe zjistovat
pfipady mozného malého az stifedné velkého znecisténi (tj. pfipadné uniky ropy o
ploSe mensi nez 15 km?). Z uvedenych pfipadl mélo 62% mensi plochu nez 2 km? a
87% mensi plochu nez 7 km2. To naznacuje, Ze roz§ifenéjsi pouzivani zobrazovacich

metod s vy§Sim prostorovym rozliSenim v ramci komercnich satelitnich misi zvysilo
schopnost identifikovat mensi mozné uniky.

Obrazek 7 Trend roéniho poétu moZnych uniki zjisténych siti CleanSeaNet a primérny pocet
moznych tnikid na milion km2
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Zdroj:
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Vypousténa voda a kontaminujici latky

Vypousténi ze systém Cisténi spalin s otevienym cyklem (oznacovanych jako EGCS;
pracky spalin) predstavuje 98% vypousténé vody, zbyvajici 2% pfipadaji na Sedou
vodu, odpadni vodu, stokovou vodu a systémy Cisténi spalin s uzavienym cyklem.

Obrazek 8 Skladba vypousténé vody v evropskych vodach v roce 2023 (vlevo) a podrobnéjsi
pohled na skladbu vypousténé vody bez systémi ¢isténi spalin s otevienym cyklem
(vpravo)
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Zdroj: STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Od roku 2020 zUstalo vypousténi vody ze systémd ¢isténi spalin s otevienym cyklem v
drive zfizenych oblastech regulace emisi siry stabilni a vzrostlo v Atlantském oceanu,
Cerném a Stfedozemnim mofi. Tento narGst je zplsoben dodrzovanim piedpisii
Evropské unie a Mezindrodni ndmorni organizace tykajicich se emisi siry, kdy doslo k
vyraznému ndrdstu instalaci systém( ¢isténi spalin vzhledem k nizsim nakladim na
dodrzovani predpistli na lodich.

Mnozstvi vypousténé Sedé vody se v letech 2014 az 2023 zvysSilo o0 41%, a to zejména
kvli rostoucimu poctu provozovanych vyletnich lodi. Nejvétsi objem vypousténi na
strané nékladni dopravy pochdzi z cisternovych lodi, kde doslo od roku 2014 k nar(stu
0 25%.

Hluk SiFici se pod vodou

Hluk Sifici se pod vodou, ktery zplisobuje lod' pfi pohybu vodou, je z velké ¢asti
generovan pohybem lodniho Sroubu a zvuky, které vydava motor a strojni zafizeni

na palubé. Hluk sifici se pod vodou mUze mit nepfiznivy dopad na mofské druhy,
zejména na kytovce, ktefi pouzivaji zvuk k dilezitym uceliim lokalizace a komunikace.

K oblastem, které v sou¢asné dobé vykazuji nejvyssi hodnoty hladiny akustického
tlaku v Evropé, patfi ¢asti Lamansského pralivu, Gibraltarsky prdliv, ¢asti Jaderského
more, Dardanely a nékteré oblasti Baltského more. Nejnizsi hodnoty jsou
zaznamenany v severozapadni ¢asti severovychodniho Atlantiku, zejména v okoli
Danského prlivu, v Irmingerové mofi a jizni ¢asti Sttredozemniho more.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER



Obrazek 9 Akusticka intenzita hluku Sificiho se pod vodou pfi 63 Hz (graf Evropy vlevo a regionalni more) v
letech 2016-2023
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Zdroj: NAVISON (EMSA, 2024).

K hluku $ificimu se pod vodou pfispivaji pfedevsim tankery a nakladni lodé, a to

zejména na nizsich hladinach frekvenci. Prispévek konkrétnich typ0 lodi se vSak v
jednotlivych regionech a frekvenénich pasmech lisi.

Z analyzy progn6z vyplyva, Ze zavedeni technickych a provoznich opatfeni pro
zmirnéni hluku $ificiho se pod vodou a emisi sklenikovych plyni mize do roku 2050
vést k podstatnému snizeni hluku sificiho se pod vodou u véech typd lodi a ve vSech
regionech. V konkrétnich pfipadech by toto sniZzeni mohlo ¢init az 70% ve srovnani se

scénarem bez opatreni.

Biologicka rozmanitost mori

Priblizné 27% evropského pfibfezniho morského dna je ovlivnéno ¢innostmi, které
souviseji s ndmorni dopravou, jako je rozsifovani pristavl, bagrovani a kotveni. Ty
vedou k fyzickému naruSovani a Ubytku stanovist, pficemz 5% stanovist se potyka se
zavaznymi dopady. Konkrétné 4.2% hlavnich typ( bentickych stanovist je naruseno
vyhradné namofni dopravou, zatimco 0.2% stanovist zaniklo v ddsledku vyznamnych
zmén morského dna zplsobenych uvedenymi ¢innostmi.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER



Obrazek 10 Procentni podil fyzicky naruseného morského dna v pribfeznich (0—1 NM) a pobfeZnich
(1-12 NM) vodach a na volném mofi (>12 NM) v regionalnich mofich

Pfibfezni vody (0-1 NM) Pobfezni vody (1-12 NM) Volné mofe (>12 NM)
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Nizky dopad I Stredni dopad B Vysoky dopad B Bez dopadu

Poznamka: Zahrnuty jsou pouze vody Clenskych stétl EU.

Zdroj: EEA, 2024 (s vyuzitim digitaIni batymetrie podle sité EMODnet, hlavnich typt bentickych stanovist podle
rdmcové smérnice o strategii pro morské prostredi, hustoty provozu plavidel podle sité EMODNET, lidskych
¢innosti podle sité EMODnet — bagrovani, naraznikovych zén mofrskych oblasti posuzovani podle agentury
EEA).

Mezi lety 2000 a 2018 doslo v EU k ndrlstu pfistavnich oblasti 0 13%. Nejvétsi
rozSifeni bylo v absolutnim vyjadieni zaznamendno v severovychodnim Atlantiku
(53 km2) a v pomérném vyjadieni v Cerném mofi (17%). Typy stanovist, které jsou
nejvice ovlivnény pristavy a tlakem souvisejicim s pfistavni ¢innosti, jsou pisky

a bahno v mélkych vodach nejblize pobrezi, které poskytuji domov nejriiznéjsim

druh@im, véetné mofrské travy, mikroras, druh( Zijicich v mangrovech a slaniscich,
krevet, mlZd, krabd bahennich a ryb.

Lodé mohou prevazet neplvodni druhy z jednoho stanovi$té na druhé bud na své
vnéjsi strané (prilnuté k truptm plavidel jako tzv. usazeniny z trupu lodi), nebo

v lodnich néadrzich (v balastni vodé). Pokud se neplivodni druhy agresivné Sifi a
zpUsobuji nepfiznivé Ucinky, jsou klasifikovany jako invazni neplvodni druhy. V roce
2017 bylo 60% neplvodnich druhl a 56% invaznich neptvodnich druhd v morském
prostiedi zavlec¢eno v disledku ¢innosti lodni dopravy. Zatimco pocet neptvodnich
druhd stéle roste, zavlékani invaznich neplvodnich druhi doséahlo svého vrcholu v
letech 2000-2005 a od té doby se snizuje. Mezinarodni Umluva o kontrole balastni
vody a nakladani s ni vstoupila v platnost v roce 2017 a do roku 2023 ziskalo 31%
lodi mezinarodni osvédceni o nakladani s balastni vodou a 23% lodi mélo imluvé

vyhovuijici systémy nakladani s balastni vodou.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER
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Obrazek 11 Pocet novych neptvodnich druhi v evropskych regionalnich mofich zavlecenych namorni
dopravou, v Sestiletych cyklech
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Poznéamka: Legenda: ,balastni voda": s balastni vodou lodi; ,usazeniny z trupu lodi“: ulpélé na vnéjsim trupu lodi; ,kontaminant:
pfenesen s jinym druhem na lodi; ,koridor”: prostfednictvim umélych plavebnich kanal(; ,jiné": jakykoli jiny zptsob
souvisejici s lodi. Posledni obdobi je kratsi (tfi roky).

Zdroj: EEA (2023).

Vychodni ¢asti Sirsi oblasti Severniho more, jizni pobrezi Biskajského zalivu, oblast
Gibraltaru a casti Egejského more jsou ohnisky s vyznamné zvySenym rizikem srazek
pro velryby a Zelvy.

Snizeni rizika srazek je patrné na zapadnim pobrezi Iberského poloostrova, ¢astecné
v Keltském mofi, Jaderském mofi a Cerném mofi. V letech 2017 az 2022 doslo k
vyraznému narUstu rizika srazek v lokalitach sité Natura 2000 ve v§ech mofrskych
podoblastech.

Odpadky v mofi a pfijem odpadu v pristavech

Odhaduje se, ze odpadky v mofi pochazejici z rybolovu (11.2%) a lodni dopravy (1.8%)
se na celkovém mnozstvi odpadkd v mofich podileji vice nez 20%. Analyza ukazala,
Ze mnozstvi odpadkl na plazich, které jsou pfipisovany lodni dopravé a rybolovu, se
za poslednich deset let snizilo o polovinu. Z Udaja také vyplyva, Ze podil lodni dopravy
na rocnich ztratach pelet z evropskych priimyslovych odvétvi se pohybuje mezi 141

a 279 tunami, a to predevsim v disledku ztracenych kontejner(. Tyto ztraty mohou
mit okamzité i dlouhodobé dopady, jak se ukazalo pfi nehodé kontejnerové lodi

CSAV TOCONADO na konci roku 2023, kdy uniklo priblizné 26 tun plastovych pelet, jez
zpusobily zna¢né skody na Zivotnim prostredi a vyzadaly si rozsahlé sanaéni prace
podél galicijského pobrezi.
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Obrazek 12 Casové rozlozeni odpadki pravdépodobné pochazejicich ze véech namofrnich &innosti,
lodni dopravy, rybolovu a morské akvakultury v evropskych regionalnich mofich
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Poznamka: Zpracované tidaje prizkum tykajicich se odpadki na evropskych plazich ze standardizovanych, harmonizovanych a
validovanych souborl dat sité EMODnet 2001/2022 v2023 a dat MarineLitterWatch v2023 agentury EEA.

Zdroj: EEA, 2024.

Pri nakladani s lodnim odpadem hraji stale vyznamnéjsi roli pfistavy. V roce 2023
nejvétsi mnozstvi odpadu dodaného do pfistavnich pfijimacich zafizeni pfedstavoval
odpad obsahuijici olej (855,000 m?) a odpadky (488,000 m?3), nasledované odpadni
vodou (250,000 m3).

Nejvétsi objemy odpadu zpracovaly hlavni pfistavy jako Rotterdam, Antverpy a Kodan:
Rotterdam 475,000 m3, Antverpy 210,000 m® a Kodan 132,000 m3.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER
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Podpora udrzitelné transformace

Kos opatieni EU

Bali¢ek ,Fit for 55 ktery je soucasti souboru opatreni v ramci Zelené dohody pro
Evropu, rozsifil systém EU pro obchodovani s emisemi (EU ETS) na ndmorni dopravu.
Podle jeho ustanoveni rejdaiské spole¢nosti vyfadi povolenky na ¢ast svych emisi
sklenikovych plyn(: 40% ovérenych emisi od roku 2024, 70% od roku 2025 a 100% od
roku 2026.

Kromé toho nafizeni o vyuzivani paliv v ndmofni dopravé v ramci iniciativy FuelEU
stanovi, Ze ro¢ni primérna intenzita emisi sklenikovych plyn( z energie spotfebované
na palubé se bude muset zpocatku snizit oproti referenéni hodnoté z roku 2020
nejméné o 2% do roku 2025, 0 6% do roku 2030 a poté v pétiletych krocich az o 80%
do roku 2050. Aby se do roku 2030 dosahlo o¢ekavaného snizeni emisi a energetické
naroc¢nosti, méla by se vyrazné omezit spotfeba fosilnich paliv.

Prechod na nizkouhlikové a obnovitelné zdroje energie podporuji také opatfeni
obsazena v nafizeni o vyuzivani paliv v namorni dopravé v rdmci iniciativy FuelEU,
ktera prosazuji vyuzivani dodavek elektfiny z pevniny do roku 2030, zatimco nafizeni
o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva zaji$tuje rozvoj infrastruktury

pro alternativni paliva, jakoz i vyuzivani doddvek elektfiny z pevniny. Smérnice

o obnovitelnych zdrojich energie stanovi zavazné cile pro vyuzivani energie z
obnovitelnych zdrojli v odvétvi dopravy, véetné ndmorni dopravy, a podporuje inovace
v oblasti pokrogilych biopaliv a paliv z obnovitelnych zdroji nebiologického plivodu.

Prijmy ze systému EU pro obchodovani s emisemi zaroven financuji Inovaéni fond
EU, ktery jiz podpofil vice nez 300 projektd souvisejicich s dekarbonizaci lodni
dopravy. Inovacni fond je jednim z nejvétsich svétovych programu financovani vyvoje
inovativnich nizkouhlikovych technologii. Zaméfuje se na vysoce inovativni Cisté
technologie a velké stézejni projekty s evropskou pfidanou hodnotou, které mohou
prinést vyznamné snizeni emisi znecistujicich latek a sklenikovych plynd.

Alternativni paliva

Vyuzivani metanolu jako lodniho paliva je na vzestupu, v souéasnosti je v provozu
33 lodi a 29 lodi je v roce 2024 objednano. O¢ekava se, ze poroste i pocet lodi

s pohonem vyuzivajicim biopaliva, jakkoli existuji ur¢itd omezeni, pokud jde o
mnozstvi dostupné biomasy a soulad s kritérii udrzitelnosti. Synteticka paliva,
véetné e-paliv, jsou povazovana za vyhodna paliva typu ,drop-in“ a jsou zkoumana
jako potencialni stfednédobé a dlouhodobé alternativy lodnich paliv, pficemz v
soucasné dobé existuje 112 globalnich projektl zamérenych na vyrobu zeleného
a modrého amoniaku jakozto bezuhlikovych paliv. Pocet vétrnych pohonnych
systém0 se zvySuje, instalovany jsou na vice nez 30 lodich a na dalSich 26 probiha
jejich dodatecna instalace. Lodé na vodikovy pohon jsou v provozu tfi a pét lodi je v
soucasné dobé objednano.

V roce 2023 bylo v namornim odvétvi EU v provozu 1,083 lodi na bateriovy pohon a
dalSich 160 bylo objednano na rok 2024. Souc¢asné jiz nejméné 44 pristavll zavedlo
pripojeni k pfivodu elektfiny z pevniny, pficemz 352 kotvist je vybaveno zafizenim pro
dodavku energie z pobrezi na lod. V soucasné dobé vsak je vSak jen omezeny pocet
lodi schopen pripojit se k vysokonapétovému systému pfivodu elektfiny z pevniny.

Fakta a Cisla: Zprava EMTER



Budouci vyzvy

Celkové vzato, Siroké zavedeni alternativnich paliv a zdrojl energie v odvétvi ndmorni
dopravy vyzaduje znac¢né investice do infrastruktury i do odborné pfipravy. Odhaduje
se, ze pro dosazeni nulovych Cistych emisi sklenikovych plynd v mezinarodni ndamorni
dopravé do roku 2050 mize byt do poloviny 30. let 21. stoleti zapotrebi dalsi vycvik
az 800,000 namornik tykajici se novych paliv a technologii. Proto je naléhavé nutné
vypracovat harmonizované mezinarodni pokyny pro vycvik ndmornik( na lodich
vyuzivajicich alternativni zdroje energie, které by tuto transformaci u¢inné usnadnily.

Rychly pokrok v namofrnich technologiich, véetné alternativnich paliv a novatorskych
energetickych feseni, pfinasi také nové vyzvy. Nékteré potencidlni alternativy,
napfiklad amoniak, jsou spojeny s problémy v oblasti bezpe¢nosti. Stejné tak zlstava
nejisté, zda vyroba alternativnich zdrojl energie dokaze uspokojit oc¢ekavanou
poptavku, ktera vznikne soubézné se strategiemi dekarbonizace odvétvi. Napfiklad
predpokladana kapacita elektrolyzér do roku 2030 by mohla zédsobovat vodikovymi
palivy 13—-19% celosvétového lod'stva, pokud se dosdhne dostatecného zvyseni
vyroby elektfiny z obnovitelnych zdroji a kapacit, a stejné tak bude k pokryti
predpokladané poptavky zapotrebi trojndsobné az ¢tyfnasobné zvysit produkci
zeleného amoniaku.

Probihajici snahy o dekarbonizaci podporuji zavadéni CistSich nizkouhlikovych

paliv bez obsahu siry. Nékteré varianty paliv vS§ak budou i nadéle vyzadovat pilotni
palivo pro spalovani a jiné budou i nadale produkovat emise NOx. Vhodnym vyuZzitim
technologii a predpist v rdmci EU i v rdmci Mezinarodni ndmofni organizace vs$ak lze
tyto problémy prekonat.
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Jak kontaktovat EU

Osobné
V Evropské unii se nachazi stovky informacnich stredisek Europe Direct. Adresu nejblizsiho stfediska najdete na internetové strance:
https://european-union.europa.eu/contact-eu_cs

Telefonicky ¢i e-mailem

Europe Direct je sluzba, kterd odpovi na vase dotazy o Evropské unii. Tuto sluzbu Ize kontaktovat: prostrednictvim bezplatné telefonni
linky: 00 800 6 7 8 9 10 11 (néktefi operatofi mohou tyto hovory zpoplatiiovat) nebo na standardnim telefonnim Cisle: +32 22 99 96 96
nebo e-mailem na adresu: https://european-union.europa.eu/contact-eu_cs

Kde ziskat informace o EU

Internet
lInformace o Evropské unii jsou ve vSech trednich jazycich EU k dispozici na strdnkach Europa na adrese: https://european-union.
europa.eu/index_cs

Publikace EU

Publikace EU, at uz bezplatné, nebo placené, si mlzete stahnout nebo objednat na adrese: https://op.europa.eu/en/web/general-
publications/publications.

Méte-li zajem o vétsi mnozstvi bezplatnych publikaci, obratte se na informacni sit Europe Direct nebo na nékteré z informacnich
stifedisek ve své zemi (viz https://european-union.europa.eu/contact-eu_cs).
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Evropska agentura pro Zivotni prostredi
Kongens Nytorv 6

1050 Kodan K

DE )

Tel.: +4533 36 71 00

Web: eea.europa.eu

Kontakt: eea.europa.eu/en/about/contact-us

MEMSA B

European Maritime Safety Agency
Ufad pro publikace

Evropska agentura pro namorni ERDEIN R

bezpecnost
Praca Europa 4

1249-206 Lisabon TN-01-24-000-CS-N

Portugal doi:10.2808/3647499
Tel: +351 21 1209 200

Web: emsa.europa.eu
Kontakt: emsa.europa.eu/contact


http://eea.europa.eu
http://eea.europa.eu/en/about/contact-us
http://emsa.europa.eu
http://emsa.europa.eu/contact

