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V skratke

Namorny sektor sa podiela na 14.2% emisii CO2 z dopravy v EU, ¢o je menej ako cestny
sektor a takmer rovnako ako letecky sektor. Emisie CO2 z ndmornej dopravy sa v EU

od roku 2015 kazdorocne zvysuju (s vynimkou roku 2020) a v roku 2022 dosiahli 137,5
miliéna ton, Co je 0 8.5% viac ako v predchadzajicom roku.

Emisie metanu (CH4) z nédmornej dopravy sa medzi rokmi 2018 — 2023 minimalne
zdvojnasobili a v roku 2022 predstavovali 26% celkovych emisii metanu v odvetvi
dopravy.

Pokial ide o znecistenie ovzdusia z namorného sektora, emisie oxidu siricitého (SOx) sa
v EU od roku 2014 znizili priblizne o 70%, a to najma vd'aka zavedeniu oblasti kontroly
emisii pre SOx (SECA) v severnej Eurépe. O¢akava sa, ze stredomorska SECA, ktora ma
nadobudnut Géinnost 1. maja 2025, tento tspech v tomto regidne zopakuije a krajiny
severovychodného Atlantiku zvazuju zriadenie oblasti kontroly emisii, potencialne do
roku 2027. Naopak, emisie oxidov dusika (NOx) sa v rokoch 2015 — 2023 vyrazne zvysili,
ato v priemere 0 10% v celej EU. A to aj napriek tomu, Ze Severné a Baltské more st od
roku 2021 oznacené ako oblasti kontroly emisii NOx, ¢o sa vztahuje len na nové lode a
ma nizku mieru rozSirenia.

Namorna doprava prispieva k znecisteniu vody prostrednictvom emisii nebezpecnych
latok, najma ropnych skvrn, ale aj prostrednictvom prevadzkového vypustania, ako je
siva voda a odpad zo systémov Cistenia vyfukovych plynov (EGCS). Systémy EGCS s
otvorenou sluckou tvoria 98% povolenych vypustani vody, pricom zvy$né 2% zahimaju
sivé vody, odpadové vody, dnové vody a systém EGCS s uzavretou sluckou. Okrem toho
sa vypustanie sivej vody od roku 2014 do roku 2023 zvysilo o0 40%, a to najma v dosledku
narastu prevadzky vyletnych lodi.

Zdokonalena satelitna technoldgia dokaze v sticasnosti odhalit mensie mozné tniky
ropy na povrchu mora ako kedykolvek predtym. Vacsina moznych incidentov v roku
2023 zistenych z kozmického priestoru sluzbou CleanSeaNet pokryvala oblast mensiu
ako dva kmz.

Nové celoeurépske modelové tdaje umoznuju kvantitativne porovnanie podmorského
hluku vyzarovaného z lodnej dopravy (URN) a odhaluji vysoké hodnoty hladiny
akustického tlaku (SPL) v ¢astiach Lamansského prielivu, Gibraltarskom prielive,
Castiach Jadranského mora, Dardanelach a niektorych oblastiach Baltského mora. Z
predpokladanych udajov vyplyva, ze technické a prevadzkové zmiernujlice opatrenia by
mohli v obdobi rokov 2030 az 2050 znizit URN az o 70%.



Odhaduje sa, ze morsky odpad pripisovany rybolovu (11.2%) a lodnej doprave (1.8%) v
regionalnych moriach klesa a dosahuje polovicu hodno6t spred desiatich rokov. Okrem
toho sa kazdorocne zvySuje mnozstvo Udajov o vykladkach odpadu z lodi do pristavov
EU. Problémy v$ak pretrvavaju v boji proti znegistovaniu plastmi, ako je napriklad
uvolfovanie peliet zo stratenych kontajnerov.

V roku 2022 sa pod vlajkou Elenského $tatu EU plavilo 13.2% svetovej flotily, av$ak iba
7% recyklovanych plavidiel po dobe zivotnosti malo tuto vlajku v ¢ase likvidacie. To
poukazuje na to, ako prostrednictvom zmeny vlajky nad'alej dochddza k mareniu Usilia
EU o bezpeénu a ekologicku recyklaciu lodi.

Namorna doprava ovplyvriuje biodiverzitu prostrednictvom ¢innosti, ako je rozSirovanie
pristavov, bagrovanie pod vodou, zakalenie a kotvenie, ktoré ovplyviuju 27% eurépskeho
pobrezného morského dna a vedu k fyzickému naruseniu alebo strate biotopov. Takisto
bol zaznamenany vyrazny narast rizika kolizie lodi s morskymi volne Zzijucimi zivocichmi
v chranenych oblastiach sistavy Natura 2000. Zatial ¢o pocet nepévodnych druhov
(NIS) sa neustale zvysuje, zavlecenie invaznych nepévodnych druhov (IAS) dosiahlo svoj
vrchol v rokoch 2000 — 2005 a odvtedy klesa. nadobudol platnost v roku 2017 a do roku
2023 malo 31% lodi medzindrodné osvedcenie o riadeni zatazovej vody, zatial ¢o 23%
lodi malo vyhovujlce systémy riadenia zatazovej vody.

Coraz vaési pocet lodi je vybavenych alternativnymi zdrojmi energie, o naznacuje
prechod na ekologickejSie energetické rieSenia. Zvysuje sa aj vyuzivanie batérii, pricom
sa ocakava, ze flotila, ktora ich vyuziva, sa v nadchadzajucich rokoch zdvojnasobi.

Aj ked pocet lodi pouzivajucich metanol je stale nizky, rastie, rovnako ako pocet lodi
vyuzivajucich veterny pohon a vodik.

Najmenej 44 pristavov EU uz zaviedlo pobrezné zdroje napajania (OPS), pricom 352
kotvisk ma zariadenia na zasobovanie elektrinou z pobreznej elektrickej siete. AvSak len
obmedzeny pocet lodi méa potrebné vybavenie na pripojenie k vysokonapatovym OPS.



Uvod do problematiky — ndmorny sektor EU:

V druhom vydani environmentalnej spravy o eurépskej namornej doprave sa skima
pokrok pri dosahovani eurépskych dekarbonizacnych a environmentalnych cielov,
pricom sa uvadzaju najdolezitejSie trendy, kl'i¢ové vyzvy a prilezitosti pri prechode
sektora namornej dopravy na udrzatelnost.

0d uverejnenia prvého vydania spravy v roku 2021 sa na trovni EU dosiahol

pokrok v réznych oblastiach vratane znizovania emisii siry z lodi, nizsich drovni
zaznamenaného morského odpadu vyprodukovaného rybolovom a lodnou dopravou,
zvySeného nahlasovania vykladok odpadu z lodi a znizenia poctu invaznych
nepoévodnych druhov v eurépskych morskych ekosystémoch. Na udrzanie tejto
dynamiky a zabezpecenie udrzatelného pokroku smerom k ekologizacii tohto sektora
je v8ak nevyhnutné pokracovat v Usili.

EU zéroven aktualizovala pravne predpisy v oblasti klimy stvisiace s ndmornym
sektorom v kontexte Europskej zelenej dohody. V rdmci balika ,Fit for 55" doslo k
rozSireniu systému obchodovania s emisiami na sektor ndmornej dopravy, pravnych
predpisov zameranych na zvySenie vyuzivania udrzatelnych paliv prostrednictvom
nariadenia o iniciative FuelEU Maritime, nariadenia o infrastruktdre pre alternativne
paliva, smernice o zdafovani energie a smernice o energii z obnovitelnych zdrojov.
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Sklenikove plyny

Sklenikové plyny (GHG) su hlavnym prispievatelom ku globalnemu oteplovaniu a
zmene klimy, pricom emisie oxidu uhli¢itého (CO2) zohrévaju rozhodujtcu tlohu
pri vzniku tychto problémov. V sektore namornej dopravy tieto emisie pochadzaju
predovSetkym zo spalovania fosilnych paliv v strojovych zariadeniach lodi vratane
hlavnych motorov, pomocnych motorov a kotlov.

Emisie CO:2

Emisie oxidu uhli¢itého (CO2) st najvacsim typom emisii sklenikovych plynov
produkovanych v sektore namornej dopravy, ktory predstavuje priblizne 3 - 4%
véetkych emisii CO2 v EU, a v roku 2022 to bolo 14.2% v$etkych emisii CO2 z celého
sektora dopravy v EU.

llustracia 1 Emisie COz z namorného sektora (Mt) a ich podiel na celkovych emisiach z dopravy (%) v
rokoch 1990 aZ 2022 v EU-27
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Poznamky: Mt, mil. ton ekvivalentu oxidu uhli¢itého.

Zdroj;  UNFCCC (EEA, 2022).

V EU lode s hrubou priestornostou nad 5,000 ton, ktoré vplavaju do pristavov

podla nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhligitého
z namornej dopravy (MRV). Z Gidajov MRV vyplyva, Ze takmer 13,000 lodi vypustilo

v roku 2022 do ovzdus$ia 137.5 miliéna ton COz, ¢o v porovnani s predchadzajicim
rokom predstavuje narast 0 8.5%.
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llustracia 2 Rozdelenie emisii CO: z nakladnych a osobnych plavidiel v rokoch 2018 az 2022 v Euré6pskom
hospodarskom priestore

2018

2019

Preprava nakladu 2020
2021

2022

2018

2019

Cestujuci 2020
2021

2022

0 20 40 60 80 100 120 140
Emisie CO, (Mt)

B Plavby v rdmci EHP (MRV) B Plavby mimo EHP (MRV) Emisie v kotvisku (MRV)

Poznamky: Udaje od roku 2021 nezahffiaju Spojené kralovstvo. Mt, mil. ton oxidu uhligitého.

Zdroj: THETIS-MRV (EMSA, 2024).

V rokoch 2018 az 2022 klesli celkové emisie CO2 z nakladnej dopravy nahlasené

v ramci MRV o 5.9%, zatial' ¢o emisie z osobnej dopravy sa v rovhakom ¢asovom
ramci znizili 0 5.2% (s vynimkou vplyvu pandémie COVID-19, ako aj skutoCnosti, Ze
emisie z rokov 2021 a 2022 nezahfiaju emisie stvisiace so Spojenym kralovstvom).
Celkovo 80% vSetkych emisii CO2 nahlasenych v MRV je produkovanych piatimi typmi
lodi: kontajnerové lode, ropné tankery, lode na hromadny néklad, tankery na prepravu
chemikalii a lode na prepravu v§eobecného nakladu.

Rybérske plavidla posobiace v EU nenahlasuji emisie CO- prostrednictvom systému
MRV. Odhady modelovych udajov v§ak ukazuju, ze ich emisie v roku 2023 dosiahli
celkovo 3.7 miliéna ton, &o zodpoveda 2% emisii CO2 z dopravy v EU a 1.3% na
celosvetovej urovni.

Podl'a modelovych tdajov sa tieZz odhaduje, Ze priemerné Specifické emisie COz na
jednotku prepraveného nakladu (v gramoch na tonokilometer, g/tkm) sa v Eurépe v
obdobi rokov 2015 az 2023 vo vSeobecnosti znizili, pricom znizenie sa pohybovalo od
-21% do —7% v zavislosti od typu lode. Tento pokles sa pripisuje kombinacii faktorov
vratane zvy$enia priemerného uzitotného zatazenia prepravovany pocas rovnakého
obdobia, ktoré vyrazne kompenzujeabsolutny narast emisii CO2. Nakladné lode a
tankery mali najnizsie roéné Specifické emisie CO-.

V tom istom ¢asovom rdmci sa mierne znizili aj emisie CO2 z vyletnych lodi v Eurdpe,

merané v kilogramoch na kilometer (kg/km), a to napriek nérastu precestovanej
vzdialenosti 0 17%. Tieto lode vS§ak emitovali priblizne 11-krat viac CO2 ako
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konvené&né osobné lode v tom istom regiéne a obdobi. Udaje o po&te prepravenych
cestujucich na lod nie st l'ahko dostupné, ¢o znemoziiuje odhadnut emisie na
osobokilometer.

Emisie metanu

Metdan (CHa) je sklenikovy plyn s krétkou zivotnostou, ktory vyznamne prispieva ku
globalnemu oteplovaniu a zmene klimy. Pri zachytavani tepla je ucinnejsi ako CO2 a
za pritomnosti slne¢ného ziarenia reaguje s inymi chemickymi zli¢eninami na tvorbu
ozonu.

Emisie metanu z odvetvia namornej dopravy sa postupne zvysovali a v suCasnosti sa
odhaduije, Ze predstavuji 26% vSetkych emisii metanu z celého odvetvia dopravy v
EU. V rokoch 2018 az 2023 sa emisie metanu v morskych regiénoch EU mohli zvysit
dvojnédsobne az patnasobne. Toto zvy$enie moze suvisiet s narastom celkového
poctu lodi pohananych skvapalnenym zemnym plynom (LNG) v prevadzke, ktoré
produkuju viac emisii metanu ako lode na konvencné palivo.

llustracia 3 Emisie CHa z namorného sektora (Gg) a ich podiel na celkovych emisiach z dopravy (%) v
rokoch 1990 az 2022 v EU27
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Poznamky: Gg, gigagramy metanu.

Zdroj: UNFCCC (EEA, 2022).

Do roku 2024 lodné spolo¢nosti pdsobiace v EU systematicky nevykazovali emisie
metdnu z lodi. Za&lenenim ndmornej dopravy do systému EU na obchodovanie s
emisiami (EU ETS) sa vSak rozsah posobnosti EU-MRV rozsiril tak, aby zahfiial emisie
metanu. V roku 2025 budu zverejnené prvé Udaje o emisiadch metanu, ktoré sa budu
opierat o Udaje nahlasené za rok 2024.
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/necistenie ovzdusia

Emisie znecistujice ovzdusie ohrozuju ludské zdravie a Zivotné prostredie. Okrem
inych vplyvov su latky znecistujlce ovzdusie spojené s Ubytkom stratosferického
0zo6nu, tvorbou troposférického ozénu a prispievaju ku kyslym dazdom a

eutrofizacii ekosystémov. Pri spalovani lodného paliva lode produkuju cely rad latok
znecistujucich ovzdusie vratane oxidov siry (SOx), oxidov dusika (NOx), tuhych castic
(PM, ktorych délezitymi prekurzormi st SOx a NOx) a Cierneho uhlika (sadzi), ktorych
mnozstvo je vyrazne vysSie v oblastiach s intenzivnou ndmornou dopravou.

Emisie oxidov siry

Doslo k jasnému znizeniu celkovych emisii oxidov siry (SOx) v EU, pricom na zaklade

modelovych Gdajov za rok 2023 sa predpokladd zniZenie o priblizne 70% na tGrovni EU
od roku 2014.

llustracia 4 Emisie SOx v EU, 2014 — 2023
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Poznamky: Gg, gigagramy oxidov siry.

Zdroj: STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Lodna doprava sa zdaleka najviac podiela na celkovych emisiach SOx z dopravy v
EU. Napriek tomu mnozZstvo emisii, ktoré produkuje, ako aj ich podiel kles4. V roku
2005 bola ndmorna doprava zodpovedna za 97% véetkych emisii SOx v EU, &o v
absoluitnom vyjadreni predstavovalo priblizne 1,500 gigagramov SOx. Do roku 2022
klesol podiel emisii vyprodukovanych v tomto sektore na 88%, ¢o zodpoveda 267
gigagramom (jeden gigagram = 1,000 metrickych ton).
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llustracia 5

Emisie SOx (Gg)

1,600

1,400

1,200

4 04 o4

1000 & & O

800

600

400

200

1990 1992

Emisie SOx z namorného sektora (Gg) a ich podiel na celkovych emisiach z dopravy (%) v
rokoch 1990 az 2022 v EU27

% 95 95 95 % 96 95 9 95 95 g o4 g

94 94

93
o o1 2 % 1) o1
O (@)
8384850000 Oog
O
74
ZARNe)
66 O
ol ®

1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022
B Medzinarodné plavby B Vnutrostatne plavby
Vnutrostatne odvetvia rybarstva O Podiel ndmorného sektora na celkovych emisiach z dopravy (%)

Poznamky: Gg, gigagramy oxidov siry.

Zdroj: LRTAP (EEA, 2024).

Aj ked nadobudnutie platnosti celosvetového obmedzenia obsahu siry v roku

2020 bolo velkym prinosom, velké zniZenie emisii SOx v EU je spdsobené
predovsetkym zavedenim oblasti kontroly emisii (ECA), ktoré znizuju emisie SOx z
lodi prevadzkovanych vo vodach EU (SECA). Od 1. mé&ja 2025 sa Stredozemné more
stane trefou SECA v eurdpskych vodach, ¢im sa pripoji k Baltskému a Severnému
moru, ktoré maju oznacenie SECA od zaciatku 21. storocia. Okrem toho krajiny
severovychodného Atlantiku zvazuju zriadenie oblasti kontroly emisii, potencialne do
roku 2027. Tieto opatrenia prinesu znacné prinosy pre zdravie a Zivotné prostredie,
&im sa zlep$i kvalita ovzdusia v celom regiéne EU.

Emisie oxidov dusika

V rokoch 2015 az 2023 sa emisie oxidov dusika (NOXx) v celej EU vyrazne zvysili, a to
priblizne o0 10%. V niektorych ur¢enych oblastiach bol tento narast este vyraznejsi:
33% v Atlantickom ocedne, 8% v Stredozemnom mori a 32% v Arktide. Aj v su¢asnych
uréenych oblastiach kontroly emisii (ECA) v Severnom a Baltskom mori v§ak emisie
NOXx zostavaju velkym problémom, kedZe poZiadavky sa vztahuji vyhradne na

nové lode. Obavy tykajlice sa motorov s nizkym zatazenim sa budu riesit v rdmci
Medzinarodnej namornej organizacie (IMO).

Okrem toho z Gdajov nahlasenych v ramci Dohovoru o dialkovom znecistovani
ovzdusia prechadzajicom hranicami statov (LRTAP) vyplyva, Ze podiel ndmorného
sektora na emisidch NOx sa neustdle zvysuje. V roku 2022 predstavovali emisie z
tohto sektora 39% vsSetkych emisii NOx z dopravy.

Fakty a Cisla: Sprava EMTER
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llustracia 6 Emisie NOx z namorného sektora (Gg) a ich podiel na celkovych emisiach z dopravy (%) v
rokoch 1990 az 2022 v EU27
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Poznamky: GG, gigagramy oxidov dusika.

Zdroj: LRTAP (EEA, 2024).

Emisie cierneho uhlika

Cierny uhlik (BC) je latkou znegistujucou ovzdusie a zarove pricinou zmeny klimy,
ktora je podla odhadov zodpovedna za 6.85% podielu lodnej dopravy na globalnom
oteplovani. V roku 2021 tvorili emisie Cierneho uhlika z lodnej dopravy 17% celkovych
emisii ¢ierneho uhlika z odvetvia dopravy v EU, pri¢om toto &islo sa ¢asom neustéle
zvysuje.

Cierny uhlik mé pri zrdZkach v Arktickej oblasti velky vplyv. Spdsobuje stmavnutie
snehu a ladovych kryh, ¢im zniZuje mnozstvo odrazeného svetla a zvySuje
zadrziavanie tepla. Hoci stale ide o vyznamny problém, z odhadov vyplyva, Ze emisie
¢ierneho uhlika v Arktide zjavne dosiahli vrchol v roku 2019, pricom v roku 2023 klesli
z 0.041 gigagramov (Gg) na 0.022 Gg.
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/Znecistenie vody

Uniky ropy

V porovnani s inymi oblastami dochadza k va¢siemu odhalovaniu moznych Gnikov
ropy v Severnom a Stredozemnom mori. Dovodom je intenzivha ndmornd doprava,
ktora zvySuje pravdepodobnost nezakonného vypustania a nehéd.

Hoci v rokoch 2018 — 2022 doslo k poklesu miery moznych pripadov znecistenia
zistenych satelitnym dohl'adom, v roku 2023 sa priemerny po¢et moznych odhaleni
pripadov znecistenia prostrednictvom sluzby CleanSeaNet agentiry EMSA zvysil o
viac ako 58% v porovnani s rokom 2022. Tento narast méze byt Ciasto¢ne spdsobeny
vy$s$im rozliSenim, ktoré umoziuje lepsie odhalovat malé az stredne velké pripady
mozného znecistenia (t. j. mozné uniky ropy s rozlohou mensou ako 15 km?). Z toho
bolo 62% mensich ako 2 km? a 87% mensich ako 7 km2. Z toho vyplyva, Ze Sir§im
vyuzivanim snimok s vys$Sim priestorovym rozliSenim z komer¢nych satelitnych misii
sa zvysila schopnost identifikovat mensie mozné tniky.

llustracia 7 Vyvoj roéného poétu moznych unikov zistenych sluzbou CleanSeaNet a priemerny
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CleanSeaNet (EMSA, 2024).
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Vypustanie a znecCistujlice latky

Vypustanie zo systémov Cistenia vyfukovych plynov s otvorenou slu¢kou (EGCS;
pracky plynu) predstavuje 98% vypustanych vod, pricom zvy$né 2% tvoria sivé vody,
odpadové vody, stokova voda a EGCS s uzavretou slu¢kou.

llustracia 8 ZloZenie vypustanych vod v eurépskych vodach v roku 2023 (vl'avo) a podrobné
informacie o zloZeni vypustanych odpadovych véd s vynimkou pracok plynu s
otvorenou sluckou (vpravo)
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Zdroj: STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Od roku 2020 zostava vypustanie vody z pracok plynu s otvorenou sluckou v
predtym zriadenych kontrolnych oblastiach emisii siry (SECA) stabilné a zvysilo

sa v Atlantickom oceéne, Ciernom mori a Stredozemnom mori. Toto zvy$enie je
spdsobené dodrziavanim predpisov EU a IMO o emisiach siry, v désledku ¢oho doslo
k vyraznému narastu poctu instalacii pracéok plynu vzhladom na niZsie naklady na
dodrZiavanie predpisov pre lode.

Mnozstvo vypustanej sivej vody sa v rokoch 2014 az 2023 zvysilo 0 41%, najmé z
dévodu rasticeho poctu vyletnych lodi v prevadzke. Najvyssie objemy vypustania v
nakladnej doprave s zaznamenané v pripade tankerov, pricom od roku 2014 ide o
narast 0 25%.

Podmorsky hluk vyzarovany z lodnej dopravy

Podmorsky hluk vyzarovany z lodnej dopravy (URN), ktory spdsobuje lod' pri svojom
pohybe po vode, je z velkej ¢asti generovany pohybom jej lodnou skrutkou a zvukmi
vyddvanymi jej motorom a strojmi na palube. URN moze mat nepriaznivy vplyv

na morské druhy, najma na velrybotvaré cicavce, ktoré pouzivaju zvuk na dolezité
lokaliza¢né a komunikacné ucely.

Oblasti, v ktorych boli v si¢asnosti namerané najvyssie hodnoty hladiny akustického
tlaku v Eurdpe, zahfnaju ¢asti Lamansského prielivu, Gibraltarsky prieliv, Casti
Jadranského mora, Dardanely a niektoré oblasti Baltského mora. Najnizsie hodnoty
boli zaznamenané v severozapadnej ¢asti severovychodného Atlantického ocednu,
najma v okoli Danskeho prielivu, Irmingerovho mora a juznej ¢asti Stredozemného
mora.
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llustracia 9 Hustota akustickej energie URN pri frekvencii 63 Hz (vlavo graf Eurdpy plus regionalne moria) od
roku 2016 do roku 2023
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Zdroj: NAVISON (EMSA, 2024).

Tankery a ndkladné lode sa v najvacsej miere podielaju na URN, najma pri nizsich
frekvenciach. Podiel jednotlivych typov lodi sa vSak lii v zavislosti od regiénov a
frekvenénych pasiem.

Z analyzy progn6z vyplyva, Ze zavedenie technickych a prevadzkovych opatreni na
znizenie URN a sklenikovych plynov (GHG) moze viest k vyraznému znizeniu URN
pre vSetky typy lodi a vo vSetkych regidnoch do roku 2050. V konkrétnych pripadoch
by mohlo ist o znizenie o takmer 70% v porovnani so scenarom, v ktorom by sa
nevykonali ziadne zmeny.

Morska biodiverzita

Priblizne 27% eurdpskeho pobrezného morského dna je ovplyvnenych ¢innostami
spojenymi s ndmornou dopravou, ako su rozsirovanie pristavov, bagrovanie pod
vodou a kotvenie, ktoré vedu k fyzickym naruSeniam a strate biotopov, pricom 5%
z nich &eli vaznym désledkom. Konkrétne 4.2% Sirokych bentickych biotopov je
narusenych vylu¢ne ndmornou dopravou, zatial' ¢o 0.2% biotopov zaziva stratu v
désledku vyznamnych zmien na morskom dne spdsobenych tymito ¢innostami.
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llustracia 10  Percentualny podiel fyzicky naruseného morského dna v pobrezi (0-1NM), v pribreznych

vodach (1-12NM) a vo vodach na otvorenom mori (>12NM) v regionalnych moriach
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Poznamky: Zahrnuté su len vody &lenskych Statov EU.

Zdroj:

EEA, 2024 (s pouzitim digitalnej batymetrie siete EMODnet, Sirokych typov bentickych biotopov podla MSFD,
hustoty lodnej dopravy siete EMODNET, [udskych ¢innosti siete EMODnet - bagrovanie, naraznikovych zén
hodnotenych morskych oblasti EEA).

V rokoch 2000 az 2018 sa v EU zvysil poget pristavnych oblasti o 13%. Roz$irenie
bolo najvyraznejSie v severovychodnej Casti Atlantického ocednu v absolttnom
vyjadreni (53 km?2) a v Ciernom mori v relativnom vyjadreni (17%). Typy biotopov,
ktoré st najviac ovplyvnené pristavmi a tlakom stvisiacim s pristavnou ¢innostou,
sU piesky a bahno v plytkej vode najblizsie k pobreziu, ktoré si domovom réznych
druhov vratane morskej travy, mikrorias, mangrovnikov, slanisk, kreviet, lasturnikov,
bahennych krabov a ryb.

Nepovodné druhy (NIS) mézu byt prenasané z jedného biotopu do druhého lodami
bud' zvonka (prichytenim na trupy plavidiel, inak zndme ako zanasanie trupov),
alebo prostrednictvom lodnych nadrzi (zataZzova voda). Ak sa NIS agresivne Siria

a sposobuju nepriaznivé Ucinky, klasifikuju sa ako invazne nepévodné druhy (IAS).
V roku 2017 sa prostrednictvom lodnej dopravy dostalo do morského prostredia
60% NIS a 56% IAS. Zatial ¢o poCet NIS neustale rastie, prienik IAS dosiahol vrchol
v rokoch 2000 - 2005 a odvtedy klesa. Medzinarodny dohovor o riadeni zatazovej
vody nadobudol platnost v roku 2017 a do roku 2023 malo 31% lodi medzinarodné
osvedCenie o riadeni zatazovej vody, zatial ¢o 23% lodi malo vyhovujlce systémy
riadenia zatazovej vody.

Fakty a Cisla: Sprava EMTER
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llustracia 11 Pocet novych nepovodnych druhov (NIS), ktoré sa do eurépskych regionalnych mori dostali

namornou dopravou, pocas Sestroénych cyklov
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Zdroj:
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vyrobenych ¢lovekom; ,iné": akékolvek iné prostriedky stvisiace s lodami. Posledné obdobie je kratsie (tri roky).

EEA (2023).

Vychodné Casti SirSej oblasti Severného mora, juzné pobrezie Biskajského zalivy,
oblast Gibraltéaru a ¢asti Egejského mora su problémovymi oblastami so znacne
zvySenym rizikom kolizii s velrybami a korytnackami.

Znizenie rizika kolizii je viditelné na zapadnom pobrezi Pyrenejského polostrova,
Giastoéne v Keltskom mori, Jadranskom mori a Ciernom mori. V rokoch 2017 aZ
2022 doslo k vyraznému narastu rizika kolizii v oblastiach Natura 2000 vo vSetkych
morskych subregionoch.

Morsky odpad a zber odpadu v pristavoch

Odhaduje sa, Ze podiel morského odpadu z rybolovu (11.2%) a lodnej dopravy

(1.8%) na celkovom objeme morského odpadu je viac ako 20%. Odpad na plazach
pripisovany lodnej doprave a rybolovu sa v poslednom desatroci podla analyzy

znizil o polovicu. Z udajov vyplyva, Ze podiel sektora lodnej dopravy na rocnom uniku
plastového granulatu v eurépskom priemysle sa pohybuje v rozmedzi od 141 do 279
ton, najma zo stratenych kontajnerov. Tieto straty m6zu mat okamzity a dlhodoby
vplyy, ako vidno z incidentu CSAV TOCONAO koncom roka 2023, ked' bolo uvolnenych
priblizne 26 ton plastového granulatu, o spésobilo znacné skody na zivotnom
prostredi a vyvolalo rozsiahle Usilie o vy€istenie Galicijského pobrezia.
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llustracia 12 Casové rozlozenie odpadu pravdepodobne pochadzajiiceho zo vietkych namornych

¢innosti, lodnej dopravy a rybolovu a morskej akvakulttry v eurépskych regionalnych
moriach
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Zdroj:

overené subory Udajov pre roky 2001/2022 v2023 a EEA MarineLitterWatch v2023.
EEA, 2024.

Pristavy zohrdvaju ¢oraz délezitejsiu lohu pri nakladani s odpadom z lodi. V roku
2023 najvacsie mnozstva odpadu dodaného do pristavnych zbernych zariadeni
predstavovali olejovy odpad (855,000 m3) a odpadky (488,000 m?), po ktorych
nasledovali odpadové vody (250,000 m3).

Najvyznamnejsie pristavy ako Rotterdam, Antverpy a Kodan spracovali najvy$sie

objemy odpadu, pricom Rotterdam spracoval 475,000 m3, Antverpy 210,000 m? a
Kodan 132,000 m3.

Fakty a Cisla: Sprava EMTER

21



22

Podpora prechodu na udrzatelnost

Stbor opatreni EU

V ramci balika ,Fit for 55, ktory je sucastou stboru opatreni v rdmci Eurdpskej
zelenej dohody, sa systém EU na obchodovanie s emisiami (EU ETS) rozsiril na
namornu dopravu. Podla jeho ustanoveni budi lodné spolo¢nosti odovzdévat kvoty
za Cast svojich emisii sklenikovych plynov: 40% ich overenych emisii od roku 2024,
70% od roku 2025 a 100% od roku 2026.

V nariadeni FuelEU Maritime sa okrem toho stanovuje, Ze priemernd ro¢na intenzita
emisii sklenikovych plynov (GHG), pokial ide o energiu pouzivanu na palube lodi, sa
najprv bude musiet zniZit zo zékladného scenara na rok 2020 minimalne o 2% do
roku 2025, 6% do roku 2030 a potom v 5-ro¢nych intervaloch az na 80% do roku 2050.
Na dosiahnutie znizenia emisii a energetickej naro¢nosti, ktoré sa ocakavaju do roku
2030, by sa mala vyrazne obmedzit spotreba fosilnych paliv.

Okrem toho opatrenia obsiahnuté v nariadeni FuelEU Maritime, ktorymi sa presadzuje
vyuzivanie pobrezného zasobovania elektrickou energiou do roku 2030, podporuju
prechod na nizkouhlikové a obnovitelné zdroje energie, zatial' ¢o nariadenim o
infrastrukture pre alternativne paliva sa zabezpecuje rozvoj infrastruktury pre
alternativne palivd, ako aj zavadzanie pobrezného zasobovania elektrickou

energiou. V smernici o energii z obnovitelnych zdrojov sa stanovuju zavazné

ciele pre vyuzivanie energie z obnovitelnych zdrojov v odvetvi dopravy vratane
namornej dopravy, ¢im sa stimuluju inovacie v oblasti pokrocilych biopaliv a paliv z
obnovitelnych zdrojov nebiologického povodu.

Prijmy z EU ETS zéroven financuju inovaény fond EU, ktory uz podporil viac ako 300
projektov suvisiacich s dekarbonizaciou lodnej dopravy. Inovac¢ny fond je jednym z
najvacsich programov financovania rozvoja inova¢nych nizkouhlikovych technolégii
na svete. Zameriava sa na vysoko inovativne Cisté technoldgie a velké vlajkové
projekty s eurépskou pridanou hodnotou, ktoré mozu priniest vyznamné zniZenie
emisii znecistujucich latok a sklenikovych plynov.

Alternativne paliva

Coraz viac sa ako lodné palivo vyuZiva metanol, pricom v siéasnosti je v prevadzke
33 lodi a 29 je objednanych na rok 2024. O¢akdva sa, Ze pocet lodi pohananych
biopalivom sa bude zvysovat, hoci existuju obmedzenia, pokial ide o mnozstvo
dostupnej biomasy, ako aj jej sulad s kritériami udrzatelnosti. Syntetické paliva
vratane elektronickych paliv sa povazuju za vyhodné priamo vyuZitelné paliva a
skumali sa ako potencialne strednodobé a dlhodobé alternativy pre lodné paliv3,
pricom v sucasnosti existuje 112 globalnych projektov zameranych na vyrobu
zeleného a modrého amoniaku ako paliv s nulovymi emisiami uhlika. Pocet veternych
pohonnych systémov sa zvysuje, pricom boli nainstalované na viac ako 30 lodiach
a na dalSich 26 lodiach prebieha modernizacia. V prevadzke su tri lode na vodikovy
pohon a pét je v sicasnosti objednanych.

V roku 2023 bolo v ndmornom sektore EU v prevadzke 1,083 lodi pohafanych
batériami a dalSich 160 bolo objednanych na rok 2024. Zaroven aspon 44 pristavov
uz zaviedlo spojenia na pobrezné zasobovanie elektrickou energiou (OPS), pricom
352 kotvisk ma zariadenia na zdsobovanie elektrickou energiou z pobreznej
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elektrickej siete. AvSak len obmedzeny pocet lodi ma v sticasnosti potrebné
vybavenie na pripojenie k vysokonapatovym OPS.

Budice vyzvy

Rozsiahle zavadzanie alternativnych paliv a zdrojov energie v sektore namornej
dopravy si ako celok vyzaduje zna¢né investicie do infrastruktiry, ako aj do
odbornej pripravy. Z odhadov vyplyva, Ze na dosiahnutie nulovych €istych emisii
sklenikovych plynov z medzinarodnej namornej dopravy do roku 2050 bude do
polovice 30. rokov 21. storocia pravdepodobne potrebnd dalSia odborna priprava

az 800,000 namornikov v oblasti novych paliv a technolégii. Preto je naliehavo
potrebné vypracovat harmonizované medzinarodné usmernenia o odbornej priprave
namornikov pre lode vyuZzivajice alternativne zdroje energie na Gc¢inné ulahcenie
tohto prechodu.

Rychly pokrok v namornych technoldgiach vratane alternativnych paliv a novych
energetickych rieseni takisto prindsa nové vyzvy. Niektoré potencialne alternativy, ako
napriklad amoniak, sprevadzaji obavy o bezpec¢nost. Rovnako nie je isté, ¢i vyroba
alternativnych zdrojov energie dokaze uspokojit o¢akavany dopyt, ktory vznikne
subezne so stratégiami dekarbonizacie sektora. Napriklad predpokladana kapacita
elektrolyzérov do roku 2030 by mohla zasobovat vodikovymi palivami 13 = 19%
svetovej flotily, ak sa zrealizuje dostatocné zvySenie vyroby elektrickej energie z
obnovitelnych zdrojov a kapacity, ako aj potreba troj- az $tvorndsobného zvysenia
vyroby zeleného amoniaku na pokrytie predpokladaného dopytu.

Pokracujucim usilim o dekarbonizaciu sa podporuje zavadzanie CistejSich
nizkouhlikovych paliv bez obsahu siry. Niektoré moznosti paliv si vSak budid nadalej
vyzadovat pilotné palivo na spalovanie a iné budi nadalej produkovat emisie NOx.
Tieto vyzvy véak mozno prekonat primeranym vyuzivanim technoldgii a predpisov tak
v EU, ako aj v rdmci Medzinarodnej ndmornej organizécie.
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Ako sa spojit s EU

Osobne
Na celom Gzemi Eurépskej Unie pdsobia stovky informaénych centier Europe Direct. Adresu najblizsieho centra najdete na tomto
webovom sidle: https://european-union.europa.eu/contact-eu_sk

Telefonicky alebo e-mailom

Europe Direct je sluzba, ktord odpovie na vase otazky o Eurépskej Gnii. MOZete ju kontaktovat: telefonicky: 00 800 6 7 8 9 10 11 (tieto
hovory mézu byt u niektorych operatorov spoplatnené) alebo na $tandardnom Cisle: +32 22 99 96 96 alebo e-mailom na adrese:
https://european-union.europa.eu/contact-eu_sk.

Vyhl'adévanie informacii o EU

Online
Informécie o Eurépskej tnii vo vietkych tradnych jazykoch EU st dostupné na webovom sidle Europa: https://european-union.europa.
eu/index_sk

Publikécie EU

Publikécie EU si mozete bezplatne, ako aj za polatok stiahnut alebo objednat na adrese: https://op.europa.eu/en/web/general-
publications/publications.

Ak chcete ziskat viac nez jeden vytlacok bezplatnych publikdcii, obratte sa na sluzbu Europe Direct alebo svoje miestne informacné
centrum (pozri https://european-union.europa.eu/contact-eu_sk).
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