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Utvecklingen kan i korthet sammanfattas pa foljande

Sjofartssektorn star for 14.2 procent av EU:s utslapp av CO2 fran transporter, vilket &r
mindre an vagsektorn och i stort sett samma mangd som luftfartssektorn. Utslappen av
CO: fran sjotransporter har okat arligen i EU sedan 2015 (med undantag for 2020) och
uppgick till 137.5 miljoner ton 2022, vilket ar 8.5 procent mer &n féregaende ar.

Utsléappen av metan (CHa) fran sjotransporter har atminstone fordubblats mellan 2018
och 2023 och utgor 26 procent av transportsektorns totala metanutslapp under 2022.

N&r det géller luftféroreningar fran sjofartssektorn har utsléappen av svaveloxid (SOx)

i EU minskat med omkring 70 procent sedan 2014, till stor del pa grund av inférandet
av svavelkontrollomraden (SECA) i norra Europa. SECA for Medelhavet, som ska trada i
kraft den 1 maj 2025, forvantas upprepa denna framgang i den regionen, och landerna
i Nordostatlanten Gvervager att inratta ett utslappskontrollomrade, eventuellt till 2027.
Som kontrast till detta har utslappen av kvaveoxider (NOx) 6kat kraftigt under perioden
2015-2023, med ett genomsnitt av 10 procent i hela EU. Detta trots att Nordsjon och
Ostersjon har varit utsedda till kvéaveoxidkontrollomraden sedan 2021, vilket endast
galler nya fartyg och har lag penetrationsgrad.

Sjotransporter bidrar till vattenfororeningar genom utsléapp av farliga @mnen, i forsta
hand oljeutslapp, men dven genom driftsutslapp sasom utslapp av gravatten och
avfall frdn avgasreningssystem. Oppna avgasreningssystem star for 98 procent

av de tillatna vattenutsléppen, medan resterande 2 procent utgors av gravatten,
avloppsvatten, lansvatten och slutna avgasreningssystem. Dessutom har utslappet
av gravatten 6kat med 40 procent fran 2014 till 2023, framst pa grund av den 6kade
kryssningsfartygstrafiken.

Forbattrad satellitteknik kan nu upptacka annu mindre oljeutslapp pa havets yta én
nagonsin tidigare. De flesta av de incidenter som CleanSeaNet-tjansten upptackte fran
rymden under 2023 intréffade inom ett omrade pa mindre &n tva km?2.

Nya Europaomfattande modelldata mojliggor kvantitativa jamforelser av
undervattensbuller (URN) fran sjofarten, vilket avsl6jar hoga ljudtrycksnivaer i delar

av Engelska kanalen, Gibraltarsundet, delar av Adriatiska havet, Dardanellerna och
vissa regioner i Ostersjon. Prognosdata tyder pa att tekniska och driftsméassiga
begransningsatgarder kan minska URN-vardet med upp till 70 procent mellan 2030 och
2050.



Marint skrap fran fiske (11.2 procent) och sjofart (1.8 procent) berdknas minska i de
regionala haven och na halften av vardena for tio ar sedan. Dessutom okar varje ar
mangden data om avlamning av avfall fran fartyg till EU:s hamnar. Utmaningar kvarstar
dock néar det galler att ta itu med plastfororeningar, sdsom utslappen av pellets fran
tappade containrar.

Medan 13.2 procent av den totala fartygsflottan var flaggad i en EU-medlemsstat
under 2022, bar endast 7 procent av de atervunna uttjanta fartygen dessa flaggor
vid tidpunkten for bortskaffandet. Detta understryker hur omflaggning fortsatter att
undergréava EU:s insatser for en séker och miljovanlig fartygsatervinning.

Sjotransporter paverkar den biologiska mangfalden genom utbyggnad av hamnar,
muddring, grumling och ankring som paverkar 27 procent av Europas kustnéra
havsbottnar och leder till fysiska storningar eller forlust av livsmiljoer. Dessutom har
kollisionsriskerna mellan fartyg och marina vilda djur i skyddade Natura 2000-omraden
genomgatt en markbar 6kning. Medan antalet frammande arter fortsétter att 6ka,
nadde inférandet av invasiva frammande arter sin topp 2000—2005 och har sedan dess
minskat. Den internationella konventionen om hantering av barlastvatten tradde i kraft
2017, och 2023 hade 31 procent av fartygen ett internationellt certifikat for hantering
av barlastvatten, medan 23 procent hade system for hantering av barlastvatten som
uppfyllde kraven.

Allt fler fartyg utrustas med alternativa kraftkallor, vilket tyder pa en 6vergang till gronare
energilosningar. Dessutom 6kar anvandningen av batterier, som under de kommande
aren forvantas anvandas av dubbelt sa manga fartyg. Antalet fartyg som anvéander
metanol &r fortfarande lagt, men okar trots detta, liksom antalet fartyg som anvander
vindframdrivning och vatgas.

Minst 44 hamnar i EU har redan infort landstromsanslutningar, och 352 kajplatser har
anlaggningar for stromforsorjning fran land till fartyg. Endast ett begransat antal fartyg
har dock den utrustning som kravs for att ansluta till landstromsanslutningar med
hégspanning.



Bakgrund — EU:s sjofartssektor:

| den andra upplagan av miljérapporten for europeiska sjotransporter (European
Maritime Transport Environmental Report) granskas de framsteg som gjorts for
att uppna Europas mal om utfasning av fossila branslen och miljomal, samtidigt
som man redogor for de viktigaste trenderna, de viktigaste utmaningarna och
mojligheterna i samband med den hallbara omstéllningen av sjoétransportsektorn.

Sedan den forsta utgavan av rapporten offentliggjordes 2021 har framsteg gjorts

pa flera olika omraden pa EU-niv4, bland annat minskade svavelutslapp fran fartyg,
lagre nivaer av registrerat marint skrap till foljd av fiske och sjofart, 6kad rapportering
av avlamning av avfall fran fartyg och ett minskat antal invasiva frammande arter

i de europeiska marina ekosystemen. Fortsatta insatser ar dock avgérande for att
inte tappa fart och for att sakerstélla fortsatta framsteg mot en miljdanpassning av
sektorn.

Samtidigt har EU uppdaterat den klimatlagstiftning som &r kopplad till
sjofartssektorn inom ramen for den europeiska grona given. "Fit for 55-paketet”
innebar att utslappshandelssystemet utvidgades till att omfatta sjétransportsektorn,
lagstiftning som syftar till att 6ka anvandningen av hallbara brénslen genom FuelEU
Maritime-férordningen, forordningen om infrastruktur for alternativa branslen,
energiskattedirektivet och direktivet om fornybar energi.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten
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Vaxthusgaser

Vaxthusgaser ar den framsta bidragande faktorn till den globala uppvarmningen
och klimatférandringarna, och utslappen av koldioxid (CO-) spelar en avgérande roll
for att driva pa dessa fragor. Inom sjotransportsektorn harror dessa utslapp framst
fran forbranning av fossila branslen i ett fartygs maskiner, inklusive huvudmotorer,
hjalpmotorer och varmepannor.

Utsldapp av CO2

Utslapp av koldioxid (CO-) ar den storsta typen av vaxthusgasutslapp som
sjétransportsektorn genererar, och star for cirka 3—4 procent av alla CO: -utslapp i EU,
och fér 14.2 procent av alla CO2-utslépp fran EU:s transportsektor som helhet under
2022.

Figur 1 CO:-utslapp fran sjofartssektorn (Mt) och deras andel av de totala transportutsléappen (%)
mellan 1990 och 2022 i EU-27
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Anmarkningar: Mt, miljoner ton koldioxidekvivalenter.

Kaélla: UNFCCC (EEA, 2022).

Inom EU rapporterar fartyg som &r storre an 5,000 bruttoton och anloper eller Iamnar
hamnar inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet sina CO: -utslapp enligt
EU:s férordning om 6vervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp
fran sjotransporter (MRV). MRV-data visar att ndstan 13,000 fartyg slappte ut

137.5 miljoner ton COz i atmosfaren under 2022, en 6kning med 8.5 procent fran
foregaende ar.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten



Figur 2
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Fordelning av koldioxidutslapp fran gods- och passagerarfartyg mellan 2018 och 2022 i
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Anmarkningar: Uppgifter fran 2021 och framat omfattar inte Storbritannien. Mt, miljoner ton koldioxid.

Kélla:

THETIS-MRV (EMSA, 2024).

Mellan 2018 och 2022 minskade de totala MRV-rapporterade CO2-utslappen fran
godstransporter med 5.9 procent, medan utsldppen fran passagerartransporter
minskade med 5.2 procent inom samma tidsram (med foérbehall for effekterna av
covid-19-pandemin, samt det faktum att utslappen fran 2021 och 2022 inte omfattar
Storbritanniens utslépp). Totalt sett genereras 80 procent av alla COz-utslapp som
rapporteras i MRV av fem fartygstyper: containerfartyg, oljetankfartyg, bulkfartyg,
kemikalietankfartyg och fraktfartyg for styckegods.

Fiskefartyg som &r verksamma i EU rapporterar inte utslapp av CO2 genom systemet
for vervakning, rapportering och verifiering (MRV). Berdkningar av modelldata

tyder dock pa att deras utslapp uppgick till 3.7 miljoner ton 2023, vilket motsvarar 2
procent av CO2-utslappen fran transporter i EU och 1.3 procent totalt sett.

Modelldata visar dessutom att genomsnittliga specifika utslapp av CO2 per
transporterad godsenhet (i gram per tonkilometer, g/tkm) berdaknas ha allmant
minskat i Europa mellan 2015 och 2023, med minskningar fran —21 procent till

—7 procent, beroende pa fartygstyp. Denna minskning kan tillskrivas en kombination
av faktorer, bland annat en 6kning av genomshnittlig nyttolast som transporteras
under samma period, vilket betydligt uppvéager den absoluta 6kningen av COz-utslapp.
Lastfartyg och tankfartyg hade de ldgsta arliga specifika CO2-utsléppen.

Under samma tidsram sags ocksa en liten minskning av CO2-utsléppen fran
kryssningsfartyg i Europa, métt i kilo per kilometer (kg/km), trots en 6kning av
den tillryggalagda strackan med 17 procent. Dessa fartyg slappte dock ut ungefar
11 ganger mer CO2 dn konventionella passagerarfartyg i samma region och
under samma period. Inga uppgifter om antalet passagerare som transporteras

Fakta och siffror: EMTER-rapporten



10

Figur 3

per fartyg ar direkt tillgangliga, vilket gor det omojligt att uppskatta utslapp per
passagerarkilometer.

Utslapp av metan

Metan (CHa) &r en kortlivad vaxthusgas men som ger ett kraftigt bidrag till den
globala uppvarmningen och klimatférandringen. Den fangar in varme effektivare an
CO:2 och i nérvaro av solljus reagerar det med andra kemiska foreningar och bildar
ozon.

Metanutslappen fran sjotransportsektorn har dkat 6ver tid och berdknas nu sta for 26
procent av alla metanutslapp fran EU:s hela transportsektor. Mellan 2018 och 2023
kan metanutslappen i EU:s marina regioner ha 6kat med en faktor pa mellan tva och
fem ganger. Denna 6kning kan kopplas till 6kningen av det totala antalet fartyg i drift
som drivs med flytande naturgas (LNG) och som genererar mer metanutslapp an
fartyg som drivs med konventionella bréanslen.

CH.-utslapp fran sjofartssektorn (Gg) och deras andel av de totala transportutslappen (%)
mellan 1990 och 2022 i EU-27
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Anmarkningar: Gg, gigagram av metan.

Kailla:

UNFCCC (EEA, 2022).

Fram till 2024 fanns det ingen systematisk rapportering av metanutslapp fran fartyg
som &gs av rederier som bedriver verksamhet inom EU. | och med inférandet av
sjotransporter i EU:s utsldppshandelssystem utvidgades dock tillampningsomradet
for EU:s system for dvervakning, rapportering och verifiering till att &ven omfatta
metanutslapp. Under 2025 kommer de forsta uppgifterna om metanutslapp,
baserade pa 2024 ars rapportering, att offentliggoras.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten






Luftfororeningar

Utslappen av luftféroreningar utgor ett hot mot méanniskors halsa och miljon.
Luftfororeningar ar bland annat kopplade till nedbrytningen av ozon i stratosfaren
och bildningen av ozon i troposféaren, samt bidrar till surt regn och 6vergédning

av ekosystemen. Nar fartyg forbranner marint bransle genererar de en rad
luftfororeningar, bland annat svaveloxider (SOx), kvaveoxider (NOx), partiklar (PM, dar
SOx och NOx &r viktiga prekursorer) och sot, som &r betydligt kraftigare i omraden
med mycket sjotrafik.

Svaveloxidutslapp

Det har skett en tydlig minskning av de totala utsldppen av svaveloxid (SOx) i EU, dar
modelldata for 2023 visar en uppskattad minskning pa cirka 70 procent pa EU-niva
efter 2014.

Figur 4 SOx-utslapp for EU, 2014-2023
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Anmérkningar: Gg, gigagram av svaveloxider.

Kaélla: STEAM (FMI/Emsa, 2024).

Sjofarten ar den absolut storsta bidragande orsaken till transporternas totala SOx-
utslapp i EU. Bade den mangd utslapp den ger upphov till men dess andel minskar
dock. Ar 2005 stod sjétransporter for 97 procent av alla utslapp av svaveloxider (SOx)
i EU, vilket i absoluta tal utgjorde cirka 1,500 gigagram utslapp av SOx. Ar 2022 hade
andelen utslapp fran sektorn minskat till 88 procent, vilket motsvarar 267 gigagram
(en gigagram &r lika med 1,000 ton).

12 Fakta och siffror: EMTER-rapporten



Figur 5

SOx-utslapp fran sjofartssektorn (Gg) och deras andel av de totala transportutslappen (%)

mellan 1990 och 2022 i EU-27
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Anmérkningar: Gg, gigagram av svaveloxider.

Kalla:

LRTAP (EEA, 2024).

Aven om ikrafttrddandet av det globala svaveltaket 2020 har spelat en viktig

roll, beror den stora minskningen av SOx-utsléppen i EU framst pa inférandet

av utslappskontrollomraden (ECA) som minskar SOx-utslappen fran fartyg som
trafikerar EU:s vatten (SECA). Fran och med den 1 maj 2025 kommer Medelhavet

att bli det tredje svavelkontrollomrédet i de europeiska vattnen, efter Ostersjon och
Nordsjon som har haft svavelkontrollomraden sedan borjan av 2000-talet. Dessutom
overvager landerna i Nordostatlanten att inratta ett utslappskontrollomrade,
eventuellt till 2027. Dessa atgarder kommer att medfora betydande hélso- och
miljévinster och forbattra luftkvaliteten i hela EU-omradet.

Utslapp av kvaveoxider

Mellan 2015 och 2023 har utslappen av kvaveoxid (NOx) okat kraftigt i hela EU, med
cirka 10 procent. Inom specifika omraden var 6kningen &nnu mer uttalad: 33 procent
i Atlanten, 8 procent i Medelhavet och 32 procent i Arktis. Aven i de for narvarande
utsedda utsldppskontrollomrédena i Nordsjon och Ostersjon férblir dock NOx-utslépp
en viktig fraga, eftersom kraven endast galler fér nya fartyg. Fragor kring motorer
som arbetar vid 1ag effektbelastning kommer att tas upp inom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO).

Dessutom visar uppgifter som rapporterats enligt konventionen om langvéaga
gransoverskridande luftféroreningar (LRTAP) att sjofartssektorns andel av NOx-
utsldppen har 6kat stadigt. Ar 2022 stod utslappen fran denna sektor fér 39 procent
av alla NOx-utslapp fran transporter.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten
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Figur 6 NOx-utslapp fran sjofartssektorn (Gg) och deras andel av de totala transportutslappen (%)
mellan 1990 och 2022 i EU-27
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Anmérkningar: Gg, gigagram kvaveoxider.

Kalla: LRTAP (EEA, 2024).

Utslapp av sot

Sot ar bade en luftfororening och ett klimatpaverkande @mne som berédknas sta

for 6.85 procent av sjofartens bidrag till den globala uppvarmningen. Under 2021
utgjorde utslappen av sot fran sjofarten 17 procent av de totala utslappen av sot fran
EU:s transportsektor, en siffra som har 6kat stadigt éver tid.

Sot har en stor inverkan nar det faller som nederbord i Arktis. Det gor snon

och istdacket morkare, som minskar den méngd ljus som reflekteras och okar
kvarhallningen av varme. Trots att de fortsatter vara ett betydande problem tyder
uppskattningar pa att utslappen av sot i Arktis nadde en topp under 2019, och att de
minskade fran 0.041 gigagram (Gg) till 0.022 Gg under 2023.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten






Vattenfororeningar

Oljeutslapp

Fler oljeutslapp upptacks i Nordsjon och Medelhavet jamfort med andra omraden.
Detta beror pa den tata sjotrafiken, vilket 6kar sannolikheten for olagliga utslapp och
olyckor.

Aven om antalet féroreningsincidenter som upptécktes genom satellitdvervakning
minskade fran 2018 till 2022, 6kade under 2023 det genomsnittliga antalet
upptéackter av fororeningsincidenter med hjalp av Emsas tjanst CleanSeaNet

med 6ver 58 procent jamfort med 2022. Denna 6kning kan delvis bero pa en
forbattrad upplosning som gor det mojligt att battre upptacka sma till medelstora
fororeningsincidenter (dvs. eventuella oljeutslapp pa mindre dn 15 km?). Av dessa var
62 procent mindre dn 2 km?2 och 87 procent mindre an 7 km?2. Detta tyder pa att en
mer utbredd anvandning av bilder med hogre rumslig upplésning fran kommersiella
satellituppdrag har forbattrat formagan att identifiera mindre méjliga utslapp.

Figur 7 Utveckling av det arliga antalet majliga utslapp som upptackts av CleanSeaNet och
det genomshnittliga antalet méjliga utslapp per miljon km?
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satellitbilder.

Killa: CleanSeaNet (EMSA 2024).

16 Fakta och siffror: EMTER-rapporten



Figur 8

Kalla:

Utsldapp och fororeningar

Utsldppen fran 6ppna avgasreningssystem (avgasreningssystem, skrubbrar) star
for 98 procent av utslapp i vatten, medan resterande 2 procent utgors av gravatten,
avloppsvatten, lansvatten och slutna avgasreningssystem

Vattenutslappens sammansittning i europeiska vatten 2023 (vanster) och en narbild
av sammansattningen av utslappen exklusive 6ppna skrubbrar (hdger)
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STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Sedan 2020 har vattenutslappen fran 6ppna skrubbrar forblivit stabila i tidigare
inrattade svavelkontrollomrdden (SECA) och okat i Atlanten, Svarta havet och
Medelhavet. Denna 6kning beror pa efterlevnaden av EU:s och IMO:s bestammelser
om svavelutslapp, som innebar en betydande 6kning av installationen av skrubbrar
med tanke pa fartygens lagre efterlevnadskostnader.

Mangden gravattenutslapp 6kade med 41 procent mellan 2014 och 2023, framst pa
grund av det 6kande antalet kryssningsfartyg i drift. De hdgsta utslappsvolymerna pa
fraktsidan kommer fran tankfartyg, med en 6kning pa 25 procent sedan 2014.

Utstralat undervattensbuller

Det undervattensbuller (URN) som orsakas av fartyg som forflyttar sig genom
vattnet genereras till stor del av propellerrorelser och ljud fran dess motor och

maskiner ombord. URN kan inverka negativt pa marina arter, sarskilt valar, som
anvander ljud for att kunna lokalisera sig och kommunicera.

Omraden med de for narvarande hogsta ljudtrycknivavardena i Europa ar delar av
Engelska kanalen, Gibraltarsundet, delar av Adriatiska havet, Dardanellerna och
vissa omraden i Ostersjon. De ldgsta vardena registreras i nordvéstra delen av
norddstra Atlanten, sarskilt runt Danmarkssundet, Irmingerhavet och sodra delen av
Medelhavet.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten

Avloppsvatten
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Figur 9 URN-ljudets energitathet vid 63 Hz (Europa léngst till vinster och regionala hav) fran 2016 till 2023
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Kaélla: NAVISON (EMSA, 2024).

Tankfartyg och lastfartyg ar priméra bidragande orsaker till URN, sérskilt vid lagre
frekvenser. Bidraget fran specifika fartygstyper varierar dock mellan olika regioner
och frekvensband.

Framatriktad analys visar att genomférandet av tekniska och operativa URN-atgarder
samt atgéarder for att minska vaxthusgaserna kan leda till en betydande minskning av
URN for alla fartygstyper och i alla regioner till 2050. | vissa fall kan denna minskning
uppga till s mycket som 70 procent jamfort med ett oférandrat scenario.

Biologisk mangfald i marina miljoer

Cirka 27 procent av Europas kustnéra havsbottnar ar paverkade av aktiviteter som
kopplas till sjétransporter, sasom utbyggnad av hamnar, muddring och ankring, vilka
leder till fysiska storningar och forluster av livsmiljo, varav 5 procent riskerar allvarliga
effekter. Specifikt paverkas 4.2% av breda bentiska livsmiljoer enbart av stérningar
frén sjétransport, medan 0.2% av livsmiljéerna forloras pa grund av betydande
forandringar av havsbotten orsakade av dessa aktiviteter.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten



Figur 10 Andelen fysiskt paverkad havsbotten i kustnara vatten (0-1NM), kust- (1-12NM) och
havsvatten (>12NM) i de regionala haven
Nara kusten (0-1 NM) Kustvatten (1-12NM) Havsvatten (> 12NM)
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Anmarkningar: Endast EU:s medlemsstaters vatten ingar.

Kailla:

EEA, 2024 (med hjélp av EMODnet digital batymetri, havsmiljodirektivet bentiska breda livsmiljGtyper,
EMODNET fartygstathet, EMODnet méansklig verksamhet — muddring, Europeiska miljébyrans
buffertzoner till marina bedémningsomraden).

Mellan ar 2000 och 2018 6kade antalet hamnomraden med 13 procent i EU.
Utvidgningen var storst i Nordostatlanten i absoluta termer (53 km?) och i Svarta
havet i relativa termer (17 procent). De livsmiljotyper som paverkades mest av
hamnar och hamnverksamhetsrelaterad pafrestning ar sand och lera i grunt vatten
narmast kusten, vilka ger livsmiljoer at olika arter, bland annat sjogras, mikroalger,
mangroveskogar, saltangar, rakor, musslor, lerkrabbor och fiskar.

Frammande arter kan transporteras av fartyg fran den ena livsmiljon till nasta,
antingen externt (genom att de faster sig vid fartygens skrov, s.k. skrovpavaxt) eller
genom fartygens tankar (ballastvatten). Nar fraimmande arter sprider sig aggressivt
och orsakar negativa effekter klassificeras de som invasiva frammande arter.
Under 2017 inforde sjofartsverksamhet 60 procent av de fraimmande arterna och
56 procent av de invasiva fraimmande arterna i den marina miljon. Medan antalet
frammande arter fortsatter att 6ka, nadde inférandena av invasiva frammande arter
sin topp 2000-2005 och har sedan dess minskat. Den internationella konventionen
om hantering av barlastvatten tradde i kraft 2017, och ar 2023 hade 31 procent av
fartygen ett internationellt certifikat for hantering av barlastvatten, medan 23 procent
hade system for hantering av barlastvatten som uppfyllde kraven.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten
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Figur 11 Antalet nya fraimmande arter (NIS) i europeiska regionala hav som inforts genom

sjotransport under sexarsperioder
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Kalla:

ytterskrov, "férorening”: buren av en annan art i ett fartyg, "korridor”: via konstgjorda sjofartskanaler, "6vrigt”: alla
andra fartygsrelaterade medel. Den sista perioden &r kortare (tre ar).

EEA (2023).

De 6stra delarna av storre Nordsjon, Biscayabuktens sydkust, Gibraltaromradet
och delar av Egeiska havet &r utsatta omraden med betydande 6kningar av
kollisionsrisken for valar och skéldpaddor.

En minskning av kollisionsrisken marks vid den iberiska halvons véstra kust,
delvis i Keltiska havet, Adriatiska havet och Svarta havet. En betydande 6kning av
kollisionsrisken har skett i Natura 2000-omraden i alla marina delregioner mellan
2017 och 2022.

Marint skrap och avfallsmottagning i hamnar

Marint skrap fran fiske (11.2 procent) och sjofart (1.8 procent) uppskattades bidra
till mer @n 20 procent av det totala marina skrépet. Strandskrap som tillskrivs sjofart
och fiske bedomdes ha minskat till halften under det senaste artiondet. Samtidigt
tyder uppgifterna pa att sjofartssektorns bidrag till de arliga pelletférlusterna

fran europeiska industrier ligger pa mellan 141 och 279 ton, framst fran tappade
containrar. Dessa forluster kan fa omedelbara och langsiktiga effekter, vilket ses i
CSAV TOCONAO-incidenten i slutet av 2023, da cirka 26 ton plastpellets slapptes ut,
vilket orsakade betydande miljoskador och ledde till omfattande saneringsinsatser
langs den galiciska kustlinjen.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten



Figur 12 Tidsmassig fordelning av skrapforemal som sannolikt harror fran alla typer av maritim
verksamhet, sjofart, fiske och havsbruk, i europeiska regionala hav
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Anmarkningar: Sammanstéllda undersdkningsdata fran EMODnet europeiskt strandskrép, standardiserat, harmoniserat, och
validerade dataset 2001/2022 v2023 och EEA MarineLitterWatch v2023.

Kalla: EEA, 2024

Hamnarna spelar en allt viktigare roll i hanteringen av avfall fran fartyg. De stérsta
mangderna avfall som levererades till hamnmottagningsanlaggningar under 2023 var
oljehaltigt avfall (855,000 m?) och sopor (488,000 m?3), foljt av avioppsvatten (250,000 m3).

Ledande hamnar som Rotterdam, Antwerpen och Kdpenhamn hanterade de storsta

mangderna avfall, varav 475,000 m? i Rotterdam, 210,000 m?® i Antwerpen och 132,000
m? i Kdpenhamn.

Fakta och siffror: EMTER-rapporten
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Stod till en hallbar omstallning

En EU-korg av atgarder

Som en del av en rad &tgarder inom den europeiska grona given utvidgades EU:s
utslappshandelssystem (EU ETS) till att omfatta sjétransporter genom "Fit for
55-paketet”. Enligt dess bestammelser ska rederier 6verlamna utslappsratter for en
del av sina utslapp av vaxthusgaser: 40 procent av deras verifierade utslapp fran och
med 2024, 70 procent fran och med 2025 och 100 procent fran och med 2026.

| FuelEU Maritime-forordningen féreskrivs dessutom att den arliga genomsnittliga
vaxthusgasintensiteten av den energi som anvédnds ombord pa fartyg till en borjan
ska minskas fran 2020 ars referensniva med minst 2 procent fram till 2025, 6 procent
senast 2030 och darefter i 5-ariga steg upp till 80 procent senast 2050. For att uppna
de utslappsminskningar och den energiintensitet som férvantas fram till 2030 bor
anvandningen av fossila branslen vara avsevart begransad.

Atgirder i FuelEU Maritime-férordningen som sikerstiller anvandningen av
landstromsforsorjning till senast 2030 stdoder dessutom omstallningen till
koldioxidsnala och férnybara energikéllor, medan férordningen om infrastruktur

for alternativa branslen sakerstaller utvecklingen av infrastrukturen for alternativa
brénslen och utbyggnaden av landstromsforsorjningen. | direktivet om férnybar
energi faststélls bindande mal for anvandningen av fornybar energi inom
transportsektorn, inklusive sjotransporter, vilket framjar innovation inom avancerade
biobranslen och fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung.

Samtidigt finansierar intdkterna fran EU:s utslappshandelssystem EU:s
innovationsfond, som redan har gett stdd till mer @n 300 projekt som ror utfasning
av fossila branslen inom sjofarten. Innovationsfonden &r ett av varldens storsta
finansieringsprogram for utveckling av innovativa koldioxidsnala tekniker. Den
fokuserar pa hoginnovativa rena tekniker och stora flaggskeppsprojekt med
europeiskt mervarde som kan ge betydande minskningar av féororenande @mnen och
vaxthusgasutslapp.

Alternativa branslen

Anvandningen av metanol som fartygsbransle 6kar, med 33 fartyg for narvarande
i drift och 29 bestallda for 2024. Antalet fartyg som drivs med biobranslen
forvantas ocksa oka, daven om det finns begrdnsningar néar det galler mangden
tillgénglig biomassa och dess 6verensstammelse med hallbarhetskriterierna.
Syntetiska branslen, inklusive e-branslen, anses vara fordelaktiga "drop-in"-
branslen. Dessa har studerats som potentiella medel- och langsiktiga alternativ
till marint bransle, samtidigt som det for narvarande finns 112 globala projekt for
produktion av grén och bla (férnybar) ammoniak som koldioxidfria brénslen. Antalet
vindframdrivningssystem okar, med installationer pa 6ver 30 fartyg och pagaende
uppgraderingar pé ytterligare 26. Vatgasdrivna fartyg omfattar tre i drift och fem
bestallda.

Under 2023 hade EU:s sjofartssektor 1,083 batteridrivna fartyg i drift, medan

ytterligare 160 fartyg har bestallts for 2024. Samtidigt har minst 44 hamnar redan
infort landstrémsanslutningar, dar 352 kajplatser har forsetts med anldaggningar for

Fakta och siffror: EMTER-rapporten



stromforsorjning fran land till fartyg. Endast ett begransat antal fartyg kan dock for
narvarande ansluta till landstromsanslutningar med hégspanning.

Framtida utmaningar

Sammantaget kréver den utbredda anvandningen av alternativa branslen och
kraftkéllor inom sjotransportsektorn betydande investeringar, bade i infrastruktur
och i utbildning. Uppskattningar tyder pa att upp till 800,000 sjoman kan behéva
vidareutbildning om nya bréanslen och tekniker senast till mitten av 2030-talet

for att uppna nettonollutslapp av vaxthusgaser fran internationell sjéfart senast
2050. Det finns darfor ett akut behov av harmoniserade internationella riktlinjer for
sjomansutbildning for fartyg som anvénder alternativa energikallor for att verkligen
underlatta denna omstallning.

Den snabba teknikutvecklingen inom sjofarten, inklusive alternativa branslen och nya

energilosningar, innebar ocksa nya utmaningar. Vissa potentiella alternativ, sdsom
ammoniak, har fort med sig sakerhetsproblem. P4 samma satt ar det fortfarande
osdkert om produktionen av alternativa energikallor kan méta den forvantade
efterfragan som kommer att uppsta parallellt med sektorns strategier for utfasning
av fossila branslen. Den berdknade elektrolysanlaggningskapaciteten fram till 2030
skulle till exempel kunna tillhandahalla vatgasbranslen for 13—-19 procent av den
globala flottan om tillrécklig fornybar el och kapacitetsokningar forverkligas, liksom
ett behov av en tre till fyrfaldig 6kning av gron ammoniakproduktion till stod for den
forvantade efterfragan.

Pagdende insatser for utfasning av fossila brénslen framjar anvandningen av renare
koldioxidsnala branslen utan svavelinnehall. Vissa branslealternativ kommer dock
fortfarande att kréva ett testbransle for férbranning, medan andra kommer att
fortsatta producera NOx-utsldapp. Genom lamplig anvandning av teknik och regelverk
bade inom EU och inom ramen for Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) kan
dessa utmaningar dock overvinnas.

23



Kontakta EU

Personligen
Det finns hundratals Europa Direkt-kontor i hela EU. Du kan hitta adressen till ndrmaste kontor pa: https://european-union.europa.eu/

contact-eu_sv

Via telefon eller e-post

Europa Direkt &r en tjanst som svarar pa dina fragor om EU. Kontakta tjansten: genom att ringa det avgiftsfria numret: 00 800 6 7 8 9
10 11 (vissa operatorer kan ta betalt for dessa samtal), eller via féljande standardnummer: +32 22 99 96 96 eller via e-post via https://
european-union.europa.eu/contact-eu_sv.

Har hittar du information om EU

Pa natet
Det finns information om EU pa alla officiella EU-sprak pa Europa-webbplatsen, som du nar via foljande lank: https://european-union.
europa.eu/index_sv

EU-publikationer

Du kan ladda ner eller bestélla kostnadsfria och prissatta EU-publikationer pa foljande adress: https://op.europa.eu/en/web/general-
publications/publications.

Om du behdver flera exemplar av en kostnadsfri publikation kan du kontakta Europa Direkt eller ditt lokala informationskontor (se
https://european-union.europa.eu/contact-eu_sv).
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