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Namorni doprava v EU: Pokrok byl dosazen, ale vyzvy v oblasti
zivotniho prostredi a udrzitelnosti pfetrvavaji

Evropské namoini odvétvi sice dosahuje pokroku, pokud jde o zvySovani udrzitelnosti, ale aby
splnilo cile EU v oblasti klimatu a zivotniho prostfedi tykajici se snizeni spotieby energie, znecisténi
a emisi sklenikovych plynt a leps$i ochrany biologické rozmanitosti, bude muset v nadchazejicich
letech své usili zesilit. Vyplyva to z druhého vydani zpravy o dopadu evropské namoini dopravy na
zivotni prostredi, kterou dnes zverejnily Evropska agentura pro namorni bezpec¢nost (EMSA)

a Evropska agentura pro zivotni prostredi (EEA).

Namoini doprava ma zasadni vyznam pro udrZzeni obchodu, hospodafiského rlstu, propojeni

a dostupnosti a zaroven pfispiva k energetické bezpecnosti a tvorbé pracovnich mist. ZvySena poptavka
po namoini doprave vSak zvySuje také negativni dopady na atmosféru a morské ekosystémy. Podle
zpravy, ktera uvadi aktualni informace o dopadu tohoto odvétvi na zivotni prostfedi a vyhodnocuje Usili

o jeho vétsi udrzitelnost, sice bylo dosazeno urcitého pokroku, ale snizovani emisi je nadale vyzvou.

Aktivity, jako je pfeprava nakladu a kontejnerd, komeréni rybolov, provoz tankerl a vyletnich lodi ¢i
¢innosti v pfistavech, jsou vyznamnymi zdroji riznorodych ekologickych problému. Namofni doprava
se podili na 3 az 4% celkovych emisi oxidu uhli€¢itého (CO,) v EU, coz je podil, ktery je tfeba snizit. Oproti
tomu emise metanu (CH,) se mezi lety 2018 a 2023 pfinejmensim zdvojndsobily a v roce 2022
pfedstavovaly 26% celkovych emisi metanu v tomto odvétvi. Vedle emisi sklenikovych plynU je i nadale
problémem snizovani emisi latek znecéistujicich ovzdusi, jako jsou oxidy siry a oxidy dusiku (NOy).

Namorni doprava se také podili na zneéisténi vod prostfednictvim ropnych skvrn, vypousténim
odpadnich vod z lodi a taktéZ hlukem pod mofskou hladinou. Odhaduje se, Ze mnozstvi odpadu v mofich
pochazejiciho z rybolovu a lodni dopravy se za posledni desetileti snizilo na polovinu, nadale je vSak
obtizné fesit tento problém komplexné. Vyznamnym zdrojem znecisténi mofi z(stavaji také ztracené
kontejnery, véetné kontejnerd obsahujicich plastové pelety.

Podle zpravy se rovnéz zvysilo vyuzivani alternativnich paliv a zdrojll energie, i kdyZ z velmi nizké vychozi
urovné. Za stavajiciho stavu vSak k pokryti potencialni poptavky bude nutné u nékterych perspektivnich
alternativnich paliv vyrazné zvysit produkci. Dale bude tfeba vypracovat harmonizované mezinarodni
pokyny a vySkolit namofniky v oblasti novych dekarboniza¢nich technologii.

Komisaf pro udrzitelnou dopravu a cestovni ruch Apostolos Tzitzikostas zpravu uvital a uvedl: ,Nova
zprava o dopadu evropské ndmorni dopravy na Zivotni prostiedi je cennym voditkem pro budoucnost
evropské namofrni dopravy, aby bylo udrzitelné, konkurenceschopné a odolné. Je také vyzvou k akci.
Spole¢nymi silami mlZeme zajistit, aby namorni doprava zlstala klicovym hra¢em v nasi globalni
ekonomice, a zaroven minimalizovat jeji dopad na zZivotni prostfedi a chranit nase oceany pro budouci
generace.”


http://www.emsa.europa.eu/emter
http://www.emsa.europa.eu/emter
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Jessika Roswall, komisarka pro zivotni prostfedi, vodohospodafskou odolnost a konkurenceschopné
obéhové hospodarstvi, k tomu dodala: ,,Nase vodstva jsou vystavena tlaku v dlsledku zmény klimatu,
ubytku biologické rozmanitosti, Spatného hospodareni a znecisténi. A proto brzy zahajim strategii EU pro
vodohospodaiskou odolnost. Potfebujeme zménit nas pfistup k tomu, jak si cenime vodu, abychom
zachovali jeji kvalitu i mnoZstvi a posilili konkurenceschopnost naseho vodohospodafstvi. Je zapotiebi,
abychom zaujali pFistup ,,od pramene az po mofie*, jelikoz ¢innosti na mofi Uzce souvisi s ¢innostmi na
sousi. Nastal ¢as na transformacéni zménu v ndmoinim a vodohospodarském odvétvi, abychom dokazali
zajistit vodohospodarsky odolnou Evropu.

»Kurychleni pokroku na cesté k udrzitelnéjsi namorni doprave v Evropé —ve vSech jejich oblastech —je
zapotiebi neutuchajici Usili a podpora inovaci, diky éemuz bude mozné dosahnout ambicidznich cild
Zelené dohody pro Evropu a zaroveri zachovat konkurenceschopnost namofniho odveétvi. Cilem nasi
spoleéné zpravy je poskytnout tviircm politik a ob&anlm vécné a na dliikazech zaloZzené posouzeni
soucasnych a budoucich vyzev na cesté k dekarbonizaci namorniho odvétvi, jakoz i pfilezitosti, které
digitalizace a pokrocilé technologie mohou pfedstavovat pro ekologickou transformaci v namorni
doprave,” uvedla Maja Markovcéié Kostelac, vykonna feditelka agentury EMSA.

»Zprava poukazuje na to, Ze je naléhave tfeba, aby odvétvi namofni dopravy zvysilo své Usili o snizeni
uhlikové stopy a dalSich dopad(l na Zivotni prostfedi, jako je znecisténi vody, a aby urychlilo usili

o pfechod na CistSi paliva a udrzitelné postupy v oblasti pfistavnich ¢innosti a lodni dopravy a snizilo tak
svlj dopad na mofské a pobfezni ekosystémy. Nové inovace a technologie a lep$i fizeni pomohou
dosahnout budouci udrzitelnosti cenové dostupnym zptisobem, proto je nyni klicové, aby odvétvi
zintenzivnilo pfechod na ekologické postupy,” uvedla Leena Yla-Mononen, vykonna feditelka agentury
EEA.

Dosazeni udrzitelnosti

Lze oCekavat, ze k dekarbonizaci namofniho odvétvi pfispéji nova legislativni opatfeni EU, moznosti
financovani a investice. EU se stala prvni jurisdikci, ktera stanovila cenu uhliku pro emise sklenikovych
plynt z lodi, kdyZ v roce 2024 rozsifila systém EU pro obchodovani s emisemi (EU ETS) na namorni
dopravu. Z pfijmi ze systému obchodovani s emisemi se financuje Inovaéni fond, coz je jeden

z nejvétsich svétovych programi pro inovativni nizkouhlikové technologie, v rdmci kterého jiZ byla
poskytnuta podpora vice nez 300 projektlim v oblasti lodni dopravy. K nizkouhlikovym palivim

a energetickym feSenim zaloZzenym na meznich hodnotéach intenzity emisi sklenikovych plynt z energie
spotfebované na palubach lodi motivuje také narizeni o Iniciativé pro namofrni paliva FuelEU, které je
ucinné od ledna 2025. Model Iniciativy pro namofni paliva FuelEU je zakladem normy pro emise
sklenikovych plynl z paliv navrhované pro sniZzeni emisi na mezinarodni Urovni Mezinarodni namofni
organizaci (IMO).

Klicové dopady na zivotni prostiedi, na néz zprava poukazuje

e Emise metanu (CH,) se mezi lety 2018 a 2023 pfinejmensim zdvojnasobily a v roce 2022
pfedstavovaly 26% celkovych emisi metanu v odvétvi dopravy. To je z velké ¢asti zplsobeno
zvySenym vyuzivanim zkapalnéného zemniho plynu (LNG).

e Znecisténi ovzdusi: Emise oxid( siry (SOy) v EU klesly od roku 2014 p¥iblizné o 70%, a to zejména
diky zavedeni oblasti regulace emisi oxidl siry v severni Evropé. O¢ekava se, Ze k dal§imu sniZeni
emisi pfispéje sttedomorska oblast regulace emisi oxidU siry, ktera ma vstoupit v platnost
1. kvétna 2025, stejné jako oblast, kterd ma byt zavedena v severovychodnim Atlantiku a ktera


https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/news/anchoring-environment-climate-and-sustainability/image.jfif
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/decarbonising-maritime-transport-fueleu-maritime_en
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bude regulovat jak oxidy siry, tak oxidy dusiku. Emise oxid( dusiku (NOXx) vzrostly v letech 2015 az
2023 v prdméru o 10% a v roce 2022 tvofily 39% emisi NOx z dopravy.

e Znecisténi vody: Namoini doprava se podili na zne¢isténi vod prostfednictvim ropnych skvrn,
napfiklad §edé vody, v rémci provozu lodi, pfiemz vypousténi vody ze systémi ¢isténi spalin
s otevienym cyklem, které se pouZivaji ke snizovani emisi oxid{ siry (SOx) do atmosféry,
pfedstavuje 98% povoleného vypousténi. Systém Cisténi spalin vypousti znecistujici latky do
vody, coz poukazuje na konflikt mezi snizovanim znecisténi ovzdusi a zvySovanim znecisténi
mofi. Mnozstvi vypousténé Sedé vody, z velké ¢asti v ramci provozu vyletnich lodi, se mezi lety
2014 a 2023 zvysilo o 40%.

e Hluk pod moiskou hladinou: Nové celoevropské modely poukazuji na vysoké hladiny hluku
Sificiho se pod motskou hladinou v oblasti Laman$ského prilivu, Gibraltarského pralivu,
Jaderského mofe, Dardanelské Uziny a Baltského mofe. Zmirfiujici opatfeni by mohla v letech
2030 az 2050 snizit hluk Sifici se pod morskou hladinou az o 70%.

e Odpad v mofich: Mnozstvi odpadu v mofich pochazejiciho z rybolovu (11.2%) a lodni dopravy
(1.8%) se za poslednich deset let snizilo na polovinu. Problémy vSak pfetrvavaji, zejména pokud
jde o znecisténi plastovymi peletami ze ztracenych kontejner(.

e Zasazené moiské dno: Pfiblizné 27% evropského pobfezniho mofského dna (5% ¢eli vaznym
dopadlm) je zasaZeno ¢innostmi souvisejicimi s ndamofni dopravou, jako je rozSifovani pfistavd,
bagrovani pod vodou a kotveni, které vedou k fyzickému naru$eni a k Ubytku pfirodnich stanovist.

e Neptlvodni druhy: Pfevazna ¢ast neptivodnich druhl (60%) a invaznich neptvodnich druhl
(56%) se do Evropy dostava lodni dopravou. Umluva o nakladéni s balastni vodou v§ak vedla
k tomu, Ze do roku 2023 bylo certifikovano 31% lodi a poZadavky splfiovalo 23% systémd.

e Rizika kolize: Zvy$ena intenzita lodni dopravy vedla v letech 2017 az 2022 k vyraznému narQstu
rizik kolize se zvifaty v chranénych oblastech sité Natura 2000 ve vSech morskych oblastech.

LINK TIL RAPPORT OG FAKTAARK
EEA: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025
EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter
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