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Namorné doprava v EU: napriek dosiahnutému pokroku pretrvavaju
vyzvy v oblasti zivotného prostredia a udrzatelnosti

Eurépsky namorny sektor smeruje k vac¢sej udrzatelnosti, ale v nasledujicich rokoch bude
musiet zvysit svoje Usilie, aby splnil ciele EU v oblasti klimy a Zivotného prostredia
zamerané na zniZzenie spotreby energie, znecistenia a emisii sklenikovych plynov, ako aj na
lepSiu ochranu biodiverzity. Vyplyva to z druhého vydania Spravy o zivothnom prostredi v
eurépskej namornej doprave, ktoru dnes zverejnili Europska namorna bezpecénostna
agentura (EMSA) a Europska environmentalna agentura (EEA).

Namorna doprava zohrava klu¢ovu ulohu pri udrziavani obchodu, hospodarskeho rastu,
prepojenia a dostupnosti a zaroven prispieva k energetickej bezpecnosti a tvorbe pracovnych
miest. ZvySeny dopyt po doprave v namornom sektore vSak prinasa dalSie environmentalne
vplyvy na atmosféru a morské ekosystémy. Podla spravy, ktord obsahuje aktualne informacie o
environmentalnych vlastnostiach tohto odvetvia a hodnotenie usilia o jeho vacésiu udrzatelnost,
sa dosiahol urCity pokrok, ale znizovanie emisii zostava vyzvou.

Cinnosti, ako je nakladna doprava, kontajnerova doprava, komerény rybolov, tankery a vyletné
lode, ako aj chod pristavov, predstavuju velké environmentalne vyzvy, pricom celé odvetvie sa
podiela 3 -4 % na celkovych emisidch oxidu uhli¢itého (CO,) v EU a tento podiel je potrebné
znizit. Medzitym sa emisie metanu (CH,) v rokoch 2018 az 2023 minimalne zdvojnasobiliav
roku 2022 predstavovali 26 % celkovych emisii metanu vtomto sektore. Okrem emisii
sklenikovych plynov pretrvava problém so znizovanim emisii latok znecéistujucich ovzdusie,
ako su oxidy siry a dusika (NOx).

Namorna doprava takisto nadalej prispieva k znecéistovaniu vody unikmi ropy a vypustanim
odpadovych vod z lodi, ako aj podmorskym hlukom. Sice sa odhaduje, Ze mnoZstvo morského
odpadu pochadzajuceho z rybolovu a lodnej dopravy sa za posledné desatrocie znizilo o
polovicu, stale je tazké ho komplexne rieSit. Straty kontajnerov najma tych, ktoré obsahuju
plastové pelety, su tiez velkym zdrojom znecistenia mori.

Zo spravy tiez vyplyva, zZe sa zvySilo vyuzivanie alternativnych paliv a energie z alternativhych
zdrojov, hoci len v malej miere. Na pokrytie potencidlneho dopytu pod niektorych
perspektivnych alternativnych palivach vSak bude nutné vyrazne zvysit vyrobu. Bude potrebné
vypracovat aj harmonizované medzinarodné usmernenia a vycvicit namornikov v oblasti
novych dekarboniza¢nych technolégii.

Komisar pre udrzatelnu dopravu a cestovny ruch Apostolos Tzitzikostas poukazal na spravu a
povedal: ,Nova sprava o zivotnom prostredi v eurépskej namornej doprave je cennym
sprievodcom pre buducnost eurdpskej namornej dopravy, aby bola udrzatelna,
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konkurencieschopnad a odolna. Tato sprava zaroven vyzyva k dalSim krokom. Spolo¢nou pracou
mobzeme zabezpecit, aby namorna doprava zostala klucovym hrac¢om v nasom globalnom
hospodarstve a zaroveri minimalizovat jej vplyv na Zivotné prostredie a chranit nasSe oceany pre
buduce generacie.”

Komisarka pre zivotné prostredie, odolnost v oblasti vody a konkurencieschopné obehové
hospodarstvo Jessika Roswall dodala: ,,Nase vody su pod tlakom vyplyvajucim zo zmeny klimy,
straty biodiverzity, zlého riadenia a znecCistenia. V tejto suvislosti preto Coskoro predstavim
stratégiu EU pre odolnost v oblasti vody. Potrebujeme zmenit nas pristup k tomu, ako si cenime
vodu, aby sme zachovali jej kvalitu a kvantitu a zvySili konkurenénu vyhodu nasho
vodohospodarskeho priemyslu. Potrebujeme pristup ,,0d zdroja do mora“, pretoze ¢innosti na
mori su Uzko spojené s ¢innostami na susi. Nastal ¢as na transformaciu v namornom a vodnom
sektore tak, aby sme posilnili odolnost vodnych zdrojov v Eurépe.”

»Na urychlenie pokroku smerom k udrzatelnejSej namornej doprave v Eurépe vo vSetkych
oblastiach su potrebné nepretrzité opatrenia a zvySena miera inovacii, aby sa dosiahli
ambicidzne ciele Eurdpskej zelenej dohody a zaroven sa zachovala konkurencieschopnost
tohto odvetvia. Cielom nasej spolocnej spravy je poskytnut tvorcom politik a obéanom vecné,
na dékazoch zalozené posudenie sU¢asnych a buducich vyziev na ceste k dekarbonizacii
sektora, ako aj prilezitosti, ktoré digitalizacia a pokrocilé technolégie mbézu priniest pre zelenu
transformaciu namornej dopravy,” uviedla Maja Markov¢ié Kostelac, vykonna riaditelka EMSA.

»V sprave sa premieta naliehava potreba, aby odvetvie namornej dopravy zvysilo svoje usilie

o znizenie uhlikovej stopy a inych vplyvov na zZivotné prostredie, ako je napriklad znecistenie
vody, ako aj urychlenie Usilia o prechod na CistejSie paliva, udrzatelné pristavné a lodné postupy
s cielom znizit svoj vplyv na morské a pobrezné ekosystémy. Nové inovacie a technolégie a
lepSie riadenie pom6zu dosiahnut buducu udrzatelnost cenovo dostupnym sposobom, preto je
teraz klucové, aby sa tento sektor posunul k ekologickym postupom,” povedala Leena Yla-
Mononen, vykonna riaditelka EEA.

Dosiahnutie udrzatelnosti

MozZno oCakavat, Ze nové legislativne opatrenia EU, moznosti financovania a investicie prispeju
k dekarbonizécii tohto odvetvia. EU sa stala prvou jurisdikciou, ktoré stanovila cenu uhlika na
emisie sklenikovych plynov z lodi rozsirenim systému EU na obchodovanie s emisiami (EU ETS)
svetovych programov pre inovativne nizkouhlikové technolégie, v ramci ktorého uz bolo
podporenych viac ako 300 projektov suvisiacich s lodnou dopravou. Zarover sa nariadenim EU
o0 namornej doprave, ktoré je Ucinné od januara 2025, stimuluju nizkouhlikové paliva a
energetické rieSenia s limitmi intenzity sklenikovych plynov na energiu vyuzivanu na palube lodi.
Namorny model FuelEU je zakladom pre normu pre emisie sklenikovych plynov z paliv
navrhnutl na zniZenie emisii na medzinarodnej urovni prostrednictvom Medzinarodnej
namornej organizacie (IMO).
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Ktucové vplyvy na zZivotné prostredie zdoraznené v sprave

Emisie metanu (CH,) sa v rokoch 2018 az 2023 minimalne zdvojnasobili a v roku 2022
predstavovali 26 % celkovych emisii metanu v sektore dopravy. To sa vo velkej miere
pripisuje zvySenému vyuzivaniu skvapalneného zemného plynu (LNG).

Znedistovanie vzduchu: Emisie oxidov siry (SO,) v EU klesli od roku 2014 priblizne

0 70 %, najma vdaka zavedeniu kontrolnych oblasti emisii siry (SECA) v severnej Eurdpe.
Ocdakava sa, ze stredomorska dohoda SECA, ktora ma nadobudnut u¢innost 1. maja
2025, prispeje k dalSiemu znizeniu spolu s pripravovanou dohodou v severovychodnom
Atlantickom oceane, ktorou sa budu regulovat emisie SOy aj NO,. Emisie oxidov dusika
(NOx) medzi rokmi 2015 a 2023 vzrastli v priemere 0 10 % a v roku 2022 tvorili 39 % emisii
NOx z dopravy.

Znecistenie vody: Namorna doprava prispieva k znecistovaniu vody unikmi ropy,
prevadzkovym vypustanim napriklad sivej vody, ako aj vypustanim vody z otvorenych
systémov Cistenia vyfukovych plynov (EGCS), ktoré sa pouzivaju na znizenie emisii
oxidov siry (SOy) do atmosféry, ¢o predstavuje 98 % povolenych vypustani. EGCS
uvolnuje znecistujuce latky do vody, ¢o poukazuje na kompromis medzi znizenim
znecistenia ovzdusia a zvySenim znecistenia mori. Vypustanie sivej vody, ktoré je do
velkej miery sposobené prevadzkou vyletnych lodi, sa v rokoch 2014 az 2023 zvysilo
040 %.

Podmorsky hluk: Nové celoeurdpske modely odhaluju vysoké urovne podmorského
vyzarovaného hluku (URN) v Lamansskom prielive, Gibraltarskom prielive, Jadranskom
mori, Dardanelskom prielive a Baltskom mori. Zmierfiujucimi opatreniami by sa mohol v
rokoch 2030 az 2050 znizit URN az o 70 %.

Morsky odpad: Mnozstvo morského odpadu z rybolovu (11,2 %) a lodnej dopravy (1,8 %)
sa za posledné desatrocCie znizilo o polovicu. Problémy vSak pretrvavaju, najma v
sUvislosti so znecistenim plastovymi peletami zo stratenych kontajnerov.

Narusené morské dno: Priblizne 27 % eurépskeho pobrezného morského dna je
ovplyvnenych ¢innostami suvisiacimi s namornou dopravou (5 % ¢eli vaznym vplyvom),
ako su rozSirovanie pristavov, bagrovanie a kotvenie, ktoré vedu k fyzickému naruseniu a
strate biotopov.

Cudzie druhy: Lodna doprava prinasa do Eurépy vaésinu (60 %) nepévodnych druhov a
invaznych nepdévodnych druhov (56 %). Dohovor o riadeni zatazovej vody vSak viedol k
tomu, Ze do roku 2023 bude certifikovanych 31 % lodi a 23 % systémov bude vyhovovat
predpisom.

Rizika kolizii: ZvySena intenzita lodnej dopravy spdsobila v rokoch 2017 az 2022 vyrazny
narast rizik kolizii so zvieratami v chranenych oblastiach sustavy Natura 2000 vo
v8etkych morskych regiénoch.
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ODKAZ NA SPRAVU A PREHLAD

EEA: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter

KONTAKTNE OSOBY PRE MEDIA

- EMSA: Ruth McDonald: Ruth.MCDONALD@emsa.europa.eu; mobil: +351 913 151 610
- EEA: Constant Brand: Constant.Brand@eea.europa.eu; mobil: +45 2174 1872



https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025
http://www.emsa.europa.eu/emter
mailto:Ruth.MCDONALD@emsa.europa,eu
mailto:Constant.Brand@eea.europa.eu

