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tegia pe 5 ani a EMSA

DIRECTORULUI EXECUTIV

CUVANT INTRODUCTIV DIN PARTEA

Aceasta strategie pe 5 ani a EMSA vine la momentul potrivit: pe creasta unui nou val care va avea un
impact mare asupra evolutiei transportului maritim si asupra tuturor actorilor si vietilor care sunt legate
de acesta.

Subiectul mediului a avansat pe agendele de pretutindeni — in toate colturile lumii si in fiecare sector.
Aceasta implica inmultirea, diversificarea si integrarea eforturilor noastre in domeniul maritim, nu
numai pentru a preveni si a raspunde la poluare, ci si pentru a contribui la construirea unui sector
maritim cu adevarat durabil, care poate sé aduca o contributie echitabild la economia circulara si la
ambitia UE de realizare a neutralitdtii climatice.

Tehnologia este cealalta chestiune majora care redefineste profund sectorul nostru. Digitalizarea este
un aspect cu consecinte profunde. Daca sunt valorificate in mod corespunzator, exista oportunitati de
a face ca industria noastra de transport maritim sd fie mai curatd, mai simpla si mai sigurd, de exemplu
folosind potentialul automatizdrii sau al inteligentei artificiale. Aceste oportunitati vin insa cu provocdri
in materie de siguranta si securitate care trebuie gestionate cu atentie, securitatea ciberneticé fiind
principala preocupare.

Cunoasterea este cel mai puternic atu pe masura ce progresam. Nu este suficient sa colectdm date,
acestea trebuie Tnsa transformate in instrumente si servicii inteligente. Schimbul de informatii trebuie
sa fie o prioritate pentru a sprijini cooperarea eficace si incluziva. Consolidarea capacitatilor va
continua sd fie o componentd esentiald a unui ciclu pozitiv in ceea ce priveste practicile, orientdrile si
standardele, in UE si in alte pdrti ale lumii.

Sunt incantatd sd vd prezint aceasta viziune care se bazeaza pe 15 ani de experientd si expertizd solida
in materie de siguranta maritima si care recunoaste ca lumea in care trdim se afld intr-un proces
accelerat de schimbare. Am convingerea ca aceasta stabileste directia potrivitd pentru agentie
pentru urmadtorii cinci ani, pentru ca EMSA sd poata sprijini sectorul maritim sd priveasca spre viitor cu
incredere.

Adresez cele mai sincere multumiri tuturor celor care au investit timp si energie in acest proces de
elaborare a strategiei, atat Consiliului nostru de administratie, cat si presedintelui si membrilor care s-au
reunit in martie 2019 si personalului nostru care a facilitat acest schimb interactiv.

Maja Markov¢ic¢ Kostelac
Director Executiv
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DECLARATIA PRESEDINTELUI

CONSILIULUI DE ADMINISTRATIE

Este o pldcere sd prezentdm noua strategie pe 5 ani a EMSA, elaboratd sub conducerea directorului
executiv, doamna Maja Markovcic¢ Kostelac. Elaborarea strategiei reflecta un proces incluziv in care
toate persoanele din Consiliul de administratie au fost implicate in mod activ, la fel ca personalul
competent al EMSA.

Noua strategie vine intr-un moment in care sectorul maritim — atat in UE, cat si la nivel global - se
confruntd cu provocari si oportunitati istorice. Poluarea zero, decarbonizarea, durabilitatea, digitalizarea,
schimbul de date, siguranta si securitatea, conformitatea si aplicarea eficace - toate acestea sunt
subiecte cu care sectorul se va confrunta si pe care va trebui s le abordeze in anii urmatori. In
conditiile actuale, un facilitator puternic de cunoastere si colaborare este esential pentru a face fata
provocarilor in mod eficace si pentru a progresa si a depasi provocdrile. Odata cu strategia, EMSA isi
asumd aceasta sarcind de facilitator in beneficiul Comisiei Europene si al statelor membre.

Prin cele cinci prioritati ale noii strategii — durabilitate, sigurantd, securitate, simplificare si supraveghere
— EMSA si-a stabilit obiectivul de a fi centru de excelenta in domeniul maritim european care o va
sprijini in indeplinirea scopului agentiei de a asigura un nivel ridicat, unitar si eficient de siguranta
maritimd, de securitate maritimd, de prevenire si de interventie in caz de poluare cauzatd de nave,
precum si de interventie in caz de poluare marind cauzatd de instalatiile de petrol si gaze.

Cu ajutorul personalului si conducerii EMSA extrem de dedicate si competente, strategia va fiin
cele mai bune maini si, impreuna cu intregul Consiliu de administratie, astept cu interes sd urmaresc
punerea sa in aplicare cu succes.

Andreas Nordseth
Presedintele Consiliului de administratie
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Prezentarea contextului

1.1 PREZENTARE GENERALA A STRATEGIEI PE 5 ANI A EMSA

y &3 Durabilitate

Sustainability Prestator de servicii

Siguranta
Safety

G Securitate ca

Security
o Simplificare
i Simplification

W\ Supraveghere
et Surveillance

Partener de incredere

Referinta internationala

Centru de cunostinte

X @ @ 0

Management organizational modern

eficient, orientat catre partile interesate, inteligent, transparent
si echilibrat din perspectiva egalitatii de sanse intre femei si barbati

Introducere in cele cinci prioritati strategice ale EMSA

DURABILITATE

Contributia la agenda ecologicd europeana pentru transportul maritim prin consolidarea capacitatii UE
de protejare a mediului marin, de gestionare a schimbdrilor climatice si de rdspuns la noile provocari

ale mediului.
aA® L SIGURANTA
00 Rt
.‘. Contributia la standarde mai ridicate de sigurantd maritima, anticiparea noilor provocari si asteptari in

materie de sigurantd maritima si oferirea de solutii bazate pe cunostinte cu scopul de a contribui la
reducerea numarului de accidente maritime si a pierderii de vieti omenesti.

@ SECURITATE
Consolidarea securitdtii maritime in Europa si la nivel mondial acolo unde existd un interes european.

SIMPLIFICARE

Facilitarea simplificarii transportului maritim din UE prin sprijinirea de solutii maritime digitale la nivelul
intregii UE.

‘ SUPRAVEGHERE
Consolidarea rolului EMSA ca principal centru de gestionare a informatiilor pentru supraveghere

maritima.
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1.2 MANDATUL EMSA

Regulamentul (CE) nr. 1406/2002, de instituire a EMSA, reprezintd baza legald care defineste obiectivele
si sarcinile EMSA si constituie cadrul pentru dezvoltarea noii strategii pe 5 ani a EMSA.

Acest regulament de instituire a fost modificat de mai multe ori. Principalul impact al revizuirii din
2013 a fost extinderea geografica a sarcinilor de asistentd, cooperare, raspuns si monitorizare cétre

tdri terte; extinderea sarcinilor de reactie la poluarea marind cauzata de instalatiile de petrol si gaze; si
posibilitatea de a folosi expertiza si instrumentele recunoscute ale agentiei pentru atributii auxiliare,
inclusiv sprijin pentru instituirea unui spatiu european pentru transport maritim fara bariere, extinzand
astfel beneficiile la domeniile de politica conexe.

Cea mai recentd modificare a regulamentului in cauza [Regulamentul (UE) nr. 2016/1625 din 14
septembrie 2016], care a intrat in vigoare In octombrie 2016, urmareste dezvoltarea cooperarii europene
in ceea ce priveste functiile de paza frontierei prin dezvoltarea in continuare de forme de cooperare
intre EMSA, Frontex (Agentia Europeand pentru Politia de Frontierd si Garda de Coastd) si Agentia
Europeana pentru Controlul Pescuitului (EFCA) pentru imbundtdtirea sinergiilor dintre aceste agentii,
in vederea furnizarii de servicii cu scopuri multiple mai eficiente si mai rentabile autoritdtilor nationale
care indeplinesc functii de paza frontierei.

Activitatile in curs ale agentiei din cadrul mandatului actual pot fi descrise in
urmatorii termeni generali:

W oferire de asistentd tehnica si stiintifica statelor membre si Comisiei la elaborarea si punerea
in aplicare corectd a legislatiei UE in domeniul sigurantei maritime, al securitdtii maritime, al
prevenirii poludrii de catre nave si al simplificarii procedurilor administrative pentru transportul
maritim;

monitorizarea punerii in aplicare a legislatiei UE prin vizite si inspectii;
abordarea elementului uman in domeniul sigurantei maritime;
promovarea cooperdrii cu si intre statele membre;

consolidarea capacitdtii autoritatilor nationale competente;

furnizarea de sprijin operational, inclusiv dezvoltarea, gestionarea si intretinerea de servicii
maritime integrate legate de monitorizarea navelor;

W efectuarea de activitati operationale de pregatire, detectare si rdspuns cu privire la poluarea
cauzatd de nave si poluarea marind cauzatd de instalatiile de petrol si gaze;

W sprijinirea autoritdtilor nationale responsabile pentru functiile de paza frontierei pentru siguranta,
securitate, protectia mediului, aplicarea legii si controlul frontierei maritime si al pescuitului.
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1.3 CONTEXTUL INSTITUTIONAL

SI CADRUL POLITIC

EMSA joaca un rol important in punerea in aplicare a prioritdtilor Comisiei Europene. Mediul de lucru
al agentiei reflecta initiativele lansate de UE in toate domeniile de politica legate de mare, pentru

a consolida competitivitatea, cresterea durabild si economia albastra a Europei, precum si pentru a
contribui la agenda de securitate si profilul international al UE.

Un Pact verde european: primul continent neutru din punct de vedere climatic cu un obiectiv
ambitios de reducere la zero a poluarii

Portofoliul extins de actiuni al agentiei pentru prevenirea poludrii de catre nave si raspunsul la poluarea
cauzatd de nave si poluarea marind cauzatd de instalatiile de petrol si gaze sprijina dimensiunea
maritimd a decarbonizdrii transporturilor si contribuie la prevenirea si atenuarea poludrii marine si

a aerului, precum si a schimbarilor climatice din perspectiva maritima. Aceastd activitate reprezinta
perspectiva maritima a primei ambitii emblematice a Comisiei de a promova o economie circulara,
curatd, rezistenta si pregatita pentru viitor, de a adopta obiective mai ambitioase de reducere a
emisiilor pentru 2030, urmarindu-se atingerea unui nivel de zero emisii si de a pastra mediul natural al
Europei.

O economie care functioneaza pentru oameni: construirea corectitudinii si prosperitatii sociale
Contributia agentiei la competitivitate si crestere economicd are o relevanta deosebitd. Cu

aproape 90 % din comertul maritim extern de marfa al UE si transportul maritim pe distanta scurta
reprezentand 40 % din schimburile intracomunitare, industriile maritime constituie o sursa importanta
de angajare si de venit pentru economia europeand. Sprijinind punerea in aplicare a unui cadru
atractiv si competitiv pentru transporturi maritime de calitate, operatori de calitate si locuri de munca
de calitate, agentia contribuie la a doua ambitie emblematicd a Comisiei, de a construi o economie
prospera si corecta.

O Europa pregatita pentru era digitala: valorificarea oportunitatilor din epoca digitala in limite
sigure si etice

Eforturile EMSA de a sprijini simplificarea transportului maritim din UE prin reducerea birocratiei si
cresterea eficientei in raport cu seria de cerinte de raportare si administrative contribuie la crearea unui
spatiu european de transport maritim fara bariere. In acest mod, EMSA contribuie la punerea in aplicare
a pietei unice in sectorul maritim pe baza solutiilor digitale.

Mai mult, EMSA ofera gama largd de instrumente digitale pentru a sprijini responsabilitatile statelor
membre n calitate de stat de pavilion, de port si de coasta.

Activitdtile in curs ale agentiei in vederea integrdrii suplimentare a datelor si prelucrarii inteligente a
informatiilor sunt sincronizate cu atentia deosebita acordata unei noi generatii de tehnologii, inclusiv
inteligenta artificiald si potentialului acestora de a contribui la gdsirea de solutii pentru o serie de
provocéri. In mod similar, agentia si-a intensificat capacitatea si securitatea digitala cu scopul de a se
pregdti pentru momentele in care pdrtile interesate sunt gata si standardele sunt stabilite (viitoarea
,Lege privind serviciile digitale”) pentru a trece de la,nevoia de a cunoaste”la,nevoia de a coopera”

Promovarea modului nostru de viata european: protejarea cetatenilor nostri si a valorilor
noastre

In cadrul cooperarii europene cu privire la functiile de paza frontierei, EMSA a fost insarcinata in mod
explicit sd imbunatateasca cooperarea dintre agentii si sa sprijine operatiuni cu scopuri multiple
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in contextul rdspunsului la criza migratiei si securitatii. In realitate, capacitatile de supraveghere ale
EMSA sprijina o serie de functii in sectorul maritim si au contribuit deja la protejarea flotei UE impotriva
unor acte ilegale precum pirateria si jaful armat. Pe langa sprijinul tot mai mare acordat Comisiei in
ceea ce priveste verificarea respectdrii securitatii navelor si a instalatiilor portuare, agentia contribuie
din ce in ce mai mult la eforturile de intensificare a cooperarii in domeniul securitatii in UE in cadrul
celei de a patra ambitii emblematice a Comisiei.

O Europa mai puternica pe plan international: consolidarea marcii noastre unice de lider global
responsabil

Asistenta tehnica oferitd tarilor aflate in faza de aderare si tarilor vecine in cadrul mecanismului de
asistenta pentru preaderare (IPA) si al mecanismelor politicii europene de vecindtate (PEV) sprijind
apropierea de standardele UE si acopera toate domeniile de activitate ale agentiei. Impreuna cu
asistenta acordatd tarilor terte in contextul controlului statului portului si Comisiei pentru a sprijini
cooperarea regionald la nivel de bazin maritim, ratificarea conventiilor OMI si interactiunea cu
organizatiile internationale relevante, inclusiv conventiile marine regionale, cérora le revine sarcina de
protectie a mediului marin si costier, aceasta activitate contribuie la cresterea profilului international al
UE In sectorul maritim mondial si la realizarea celei de a cincea ambitii emblematice a Comisiei pentru
o Europd mai puternica in lume.

EMSA continud sd fie puternic ancorata in portofoliul de transport al Comisiei. Agentia este bine
pozitionata pentru a sprijini directia maritima a noii misiuni de transport, care evidentiaza, pe de o
parte, rolul transportului in libera circulatie a persoanelor, serviciilor si bunurilor si, pe de altd parte,
responsabilitatea sectorului de transport de a valorifica potentialul dublei tranzitii climatice si digitale si
de a actiona in vederea unei mobilitati durabile si inteligente. Activitdtile agentiei prezentate la rubricile
despre durabilitate si simplificare contribuie direct la acesti factori.

Tn acelasi timp, asigurarea celor mai inalte standarde de sigurantd rdman o prioritate esentiala pentru
misiunea de transport, in contextul cresterii traficului si al amenintdrilor de securitate mai complexe.
Activitatile de lunga durata ale agentiei contribuie direct la aceasta prioritate: la rubrica siguranta,
pentru a sprijini dezvoltarea si punerea in aplicare a legislatiei si standardelor privind siguranta
maritimd, abordarea elementului uman implicat in transport si cresterea capacitatii; la rubrica
securitate, pentru a sprijini © mai mare securitate a porturilor si a navelor, dar si pentru a contribui la
prevenirea actelor ilicite sau ilegale; si, la rubrica supraveghere, pentru a oferi servicii operationale

de monitorizare si supraveghere a traficului maritim in scopul de a sprijini punerea in aplicare si
respectarea cerintelor.

Activitatea EMSA contribuie, de asemenea, la o serie de alte portofolii. Economia albastrd este foarte
importanta in cadrul Pactului verde european pentru contributia sa potentiald la decarbonizare

si, In ultima instantd, la ambitia de a asigura neutralitatea climatica. In special in contextul misiunii

in domeniul mediului, oceanelor si pescuitului, eforturile pentru promovarea unei economii
albastre durabile sunt esentiale. Datoritd pozitiei sale, EMSA poate contribui pe diverse fronturi,
urmarind sa reduca poluantii — emisii, microplastice, substante periculoase - si poluatorii prin servicii
de supraveghere integrate si o serie de instrumente de monitorizare, raportare si punere in aplicare,
precum si sa sprijine eficienta energetica si rolul gazelor naturale lichefiate si al altor surse alternative
de energie, parte a misiunii portofoliului de energie in tranzitia cdtre o economie neutra din punct de
vedere al emisiilor de dioxid de carbon.

Misiunea pietei interne evidentiaza tranzitia digitald care afecteazd toate sectoarele economiei
si constituie un factor esential pentru consolidarea pietei interne. EMSA sprijina digitalizarea si
simplificarea transportului maritim din UE pentru a spori eficienta
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transportului maritim. Inteligenta artificiala este una dintre oportunitatile majore legate de acest
portofoliu pe care agentia le va folosi pentru a imbunététi siguranta, supravegherea si securitatea
maritima. Tn acelasi timp, securitatea cibernetica este una dintre provocérile majore. Agentia abordeaza
aceastd chestiune pe doud niveluri, pentru a mentine integritatea sistemelor de informatii maritime din
UE operate de EMSA si pentru a contracara amenintarea la adresa securitdtii maritime in general.

Activitdtile agentiei dincolo de granitele UE pentru a sprijini apropierea de standardele UE sunt
importante in contextul misiunii de vecinatate si extindere, in raport cu viitoarea aderare pentru
unele tari, dar si pentru a extinde si a imbunatati, in sens mai larg, standardele de sigurantd, securitate
si mediu maritim in regiunile vecine.

Nu in ultimul rand, agentia continua sa sprijine rdspunsul UE in domeniul migratiei si securitatii,

prin activitatea sa in curs in cadrul functiilor de cooperare europeanad si de paza frontierei si prin
furnizarea unei imagini maritime integrate a UE. Pe viitor, agentia poate avea un rol in ceea ce priveste
consolidarea sprijinului pentru cdutare si salvare. EMSA contribuie semnificativ in domeniul maritim

la asigurarea interoperabilitatii sistemelor de informatii ale UE, care este o componentd importantd a
Uniunii de securitate in cadrul misiunii afacerilor interne.

In perioada 20-21 martie, membrii Consiliului de administratie al EMSA s-au reunit pentru a face schimb de opinii cu privire la

prioritatile urmdtoarei perioade de cinci ani

11



Strategia pe 5 ani a EMSA

12

1.4 METODOLOGIA PENTRU ELABORAREA

STRATEGIEI PE 5 ANI

Acesta este al treilea document de strategie pe 5 ani pentru EMSA si este destinat sa acopere perioada
2020-2024. Documentul se bazeazd pe structura si activitatile bine stabilite, care, de-a lungul timpului,
au pozitionat EMSA drept principalul partener tehnic maritim al UE atat pentru statele membre, cat si
pentru Comisia Europeanad. Strategia pe 5 ani ia in considerare, de asemenea, rezultatul ultimei evaludri
externe a EMSA si recomandarile ulterioare ale Consiliului de administratie EMSA (2017), precum si
planul de actiune pus in aplicare de EMSA ca rdspuns la acestea.

Dupd 15 ani de functionare, experienta si informatiile create de agentie constituie o resursa
considerabila si unica. In procesul elaborérii acestei strategii, EMSA si-a propus sa exploreze impreund
cu principalele parti interesate — reprezentate de Consiliul de administratie — noile provocari si
oportunitati in sectorul maritim al UE si modul in care EMSA isi poate valorifica resursele sale unice
pentru a le ajuta sd faca fatd acestor provocari si sé valorifice aceste oportunitati.

Aceasta strategie pe 5 ani este progresista si ambitioasa in mod intentionat. Agentia se
straduieste sa ofere valoare adaugata maxima pentru principalele parti interesate, statele
membre si Comisie, acum si in anii urmatori. Exista insa anumite constrangeri si incertitudini
care vor avea un impact asupra modului in care se vor derula elementele mai noi ale strategiei,
in special chestiunea mandatului si a resurselor.

Sfera de actiune a agentiei este reglementata In principal de regulamentul de instituire (sectiunea1.1),
dar este afectatd, de asemenea, de evolutia contextului institutional si politic (sectiunea 1.2), care
include Tn prezent perspectiva Brexit-ului. Rezultatul negocierilor in curs privind viitorul cadru financiar
multianual al UE va determina evolutia resurselor agentiei.

Prin urmare, aceasta strategie pe cinci ani este considerata un document evolutiv care va fi pus
in aplicare prin programele de activitate anuale ale agentiei, ludnd in considerare posibilele
evolutii de reglementare, ale politicilor si ale resurselor.

Directorul executiv al EMSA, in calitate de parte responsabild pentru elaborarea acestei strategii pe
5 ani, si-a exprimat inca de la Inceputul procesului dorinta de a avea o abordare incluziva in care
opiniile principalelor pdrti interesate ale EMSA, Consiliul de administratie al agentiei, precum si cele ale

principalului activ al EMSA, personalul sdu, ar fi elementele constitutive ale acestei strategii multianuale.

Procesul de consultare cu principalele sale parti interesate a luat forma unui atelier de lucru cu membrii
consiliului, facilitat de personalul EMSA. Materialul generat in cadrul atelierului a fost prelucrat prin
diferite exercitii in cadrul agentiei. Un prim proiect al strategiei pe 5 ani a fost supus dezbaterii in
sedinta Consiliului de administratie din iunie 2019. De asemenea, membrii au fost invitati sa furnizeze
comentarii scrise dupd dezbatere. Agentia a examinat toate punctele de vedere exprimate si a elaborat
un nou proiect care a fost transmis Comisiei de catre directorul executiv pentru consultare formala la
inceputul lunii septembrie 2019, astfel cum prevede regulamentul de instituire a agentiei. Intr-o etapa
finald, documentul a fost prezentat in sedinta Consiliului de administratie din noiembrie 2019 pentru
adoptare.
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1.5 PUNERE iN APLICARE SI INDICATORI

Monitorizarea punerii in aplicare a acestei strategii se va face prin procedurile de programare

si raportare existente ale agentiei. Aceste proceduri sunt determinate de documentul unic de
programare care, in conformitate cu Regulamentul financiar al EMSA, contine un program de activitate
multianual si un program de activitate anual. Documentul unic de programare stabileste legdtura
dintre prioritatile strategice multianuale definite in aceastd strategie si activitatile si rezultatele
anuale concrete. In special, documentul unic de programare stabileste setul de activitati si rezultate
anuale care contribuie la fiecare obiectiv strategic multianual.
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Masurarea succesului Strategiei pe 5 ani:

1. In fiecare an, agentia va evalua contributia activitatilor si rezultatelor anuale la obiectivele
strategice multianuale. Va fi o evaluare calitativa, bazatd pe datele raportate in Raportul anual
de activitate consolidat (CAAR), combinat cu alti indicatori potential relevanti. Atunci cand sunt
disponibile, se pot utiliza si studii de caz, pentru a ilustra relevanta si valoarea adaugata a agentiei.
Alti indicatori, cum ar fi cererile de utilizare a instrumentelor EMSA sau cererile de angajare EMSA
ca partener tehnic, evolutia activitatilor finantate prin proiecte etc. pot contribui, de asemenea, la
evaluarea realizarii anumitor obiective.

2. Spre sfarsitul perioadei acoperite de Strategia pe 5 ani, agentia va evalua indeplinirea prioritatilor
strategice multianuale. Acest exercitiu se va desfasura in doud directii, ludnd in considerare,
pe de o parte, realizarea obiectivelor strategice multianuale pe anii succesivi si, pe de alta parte,
opiniile partilor interesate ale EMSA. Satisfactia si perceptia partilor interesate in raport cu prioritatile
strategice vor fi mdsurate printr-un sondaj pentru a evalua calitatea interactiunilor agentiei si
profilul acesteia in sectoarele relevante.
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Continentul european este in esentd un continent maritim. Litoralul UE are o lungime

de 68000km. Tn UE se afla 23 de state de coastd si 27 de state de pavilion. Desi climatul
economic a fost unul dificil, economia albastra a UE este puternica, cu o cifra de afaceri de
aproximativ 658 de miliarde EUR si o forta de munca de peste patru milioane de oameni.
Importanta sectorului maritim cuprinde mai multe domenii-cheie de politicd ale UE, inclusiv
transportul, mediul si oceanele, energia, piata internd si vecinatatea si extinderea. Pentru

a ilustra unele dintre tendintele din sector, prezentdm mai jos o serie de infografice care
furnizeaza cifre pentru fiecare tema abordata. Cert este ca Europa va continua sa se afirme ca
actor principal in domeniul maritim pentru anii urmatori.

Situatia actuala
Flota UE

Unitate = tonaj brut (TB)
Sursa datelor: Marinfo, baza de date maritima interna a EMSA
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Statisticile navigatorilor din UE

Prezentarea contextului

Analiza atenta privind tarile de origine si tarile de recunoastere

Sursa datelor: Raportul EMSA STCW-IS pentru 2017

O imagine a navigatorilor care detin certificate de competenta si avize care atesta recunoasterea de
catre tarile UE* valabile Tn 2017, astfel cum sunt raportate Tn Sistemul de informatii STCW al EMSA

202 190

CAPITANI SI OFITERI DIN TARI

CAPITANI SI OFITERI
AUTORIZATI DE TARI UE

TOP5
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TOPS5
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TARI UE

[ Polonia (9 260)

l] Romania (5 227)
Grecia (3 893)
Regatul Unit (3 689)
Croatia (3 463)

* Referinta la UE sau statele membre ale UE include Norvegia si Islanda
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Constructii navale

Mai multe nave, dar de dimensiuni mai mici

Sursa datelor: Marinfo,

baza de date maritima interna a EMSA
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Prezentarea contextului

Activitate portuara pentru schimburi comerciale si calatorii

Pasagerii se imbarca si debarca in porturile UE

Sursa datelor: Eurostat
Unitatea: Mii de pasageri

Primele 5 tari

B 'telia(85382)
2018 m E Grecia (72 520)
2017 m == Danemarca (43 774)
2016 IR R ™™ & Spania (36 093)
o D P PoRTURIUE =k Croatia (32 658)
2014 = — — — ¥\ PORTURI SEE
2013

I t t t t
375000 390 000 405 000 420 000 447 000

Greutatea bruta a bunurilor manipulate in porturi

Sursa datelor: Eurostat
Unitatea: Mii de tone

Primele 5 tari

4200000 4200 000

4000000 - 4000000 == Tarile de Jos (595 810)
3800000 MARFURI 3800000 z Spania (485 805)
3600000 MANIPULATE 3600000 SR Regatul Unit (481 815)
3400000 IN PORTURI UE-SEE 3400000 B eliarsies
3200000 3200000 B Germania (299189)
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Supraveghere

Harti cu densitatea traficului care prezinta tiparele de miscare ale navei

Sursa datelor: EMSA, Interfata grafica cu utilizatorul pentru ecosistemul SafeSeaNet (SEG)

.

Zona Marii Baltice - august 2019 Zona Marii Mediterane - august 2019 Zona Marii Negre - august 2019

16 milioane 96 265

Numar total de mesaje primite de EMSA intr-o singura zi o N o o
Nave distincte detectate intr-o zi din surse diferite

— 873927 ACTIVITATI CARE ACOPERA: 61803 —— RIS
____ 7325601 0 Zi 39907 ___ KBTS
VYER —— 78973 (( )) d 6685 —— EERVIVIS
— 38286 a7 —— [T

Accidentele marine

Defalcarea cifrelor

Sursa de date: EMSA, Platforma europeana de informare cu privire la accidentele maritime (EMCIP)

h
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13% O ‘ 7 43%

2012-2018

I:otal6
ACCIDENTE
MARINE
NAVE DE PESCUIT /
13,4%
\NAVE DE PASAGERI
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Distributia deceselor pe categorii de persoane Numar de accidente si incidente maritime in functie de gravitate

e ° ‘
2018
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Prezentarea contextului

Detectarea unor posibile deversari

Tendinte in decursul unui deceniu

Tendinte in cursul unui deceniu

Sursa datelor: EMSA, CleanSeaNet, serviciu de detectare a deversarilor de hidrocarburi si a navelor

Numarul total de Numarul mediu de detectari per milion
detectari posibile de km? monitorizati
10,77 :
6000

5000 Tendinta generala in cea mai mare parte a

ultimului deceniu a constat intr-o reducere
de la anla an a numarului de posibile

4000 deversari detectate la un milion de km2
monitorizati, cu o scadere accentuata in
perioada 2008-2010 si o scadere mai

3000 treptata in perioada 2010-2015. In 2016,
aceasta tendinta s-a inversat, noul
Sentinel-1A imbunatatind capacitatile de

2000 detectare, in special pentru deversari mai
mici.

1000
0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Controlul statului portului

Catre o conformitate consecventa

Sursa datelor: Memorandumul de intelegere de la Paris, Raportul anual

,Conformitate consecventd” 2018

CONFORMITATE CONSECVENTA PAVILIOANE ALBE, GRI S| NEGRE
17 952 73 de tari incluse
INSPECTII pe lista

Listel . -

9 368 Mg:f:e 13 pe lista neagra
CU DEFICIENTE la Paris 18 pe lista gri
566 24 & pe lista alba
RETINERI INTERDICTII

100%b din tarile UE

O analiza a tendintei pe trei ani releva o scadere semnificativa se afla pe lista alba
a detentiilor de la 3,87 % Tn 2017 la 3,15 % Tn 2018.

TOP 5 CATEGORII DE DEFICIENTE

¢ > W
@ 13% %12,07% 0.Y8.17% 4l 7.96%

siguranta impotriva  siguranta navigatiei dispozitive de salvare conditii de munca certificate si documentatie
incendiilor
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Viziune, misiune si valori

TEMEIUL JURIDIC

Articolul 1din regulamentul de instituire a EMSA prevede ca agentia are ca scop
asigurarea unui nivel ridicat, unitar si eficient de siguranta maritima, de securitate
maritima, de prevenire si de interventie in caz de poluare cauzata de nave, precum
si de interventie in caz de poluare marina cauzata de instalatiile de petrol si gaze si,
daca este cazul, contribuie la eficienta generala a traficului si transportului maritim
pentru a facilita instituirea unui spatiu european al transportului maritim fara
frontiere.

VIZIUNE

Viziunea EMSA este sa fie centrul de excelenta pentru un sector
maritim sigur si durabil in UE.

MISIUNE

Misiunea EMSA este de a servi interesele maritime ale UE pentru un sector maritim
sigur, securizat, ecologic si competitiv si de a actiona ca punct de referinta fiabil si
respectat in sectorul maritim din Europa si din intreaga lume.

EMSA isi valorifica competentele unice pentru a se pozitiona ca jucator esential in
clusterul maritim din Europa si nu numai.

EMSA abordeaza aspecte si sarcini privind siguranta maritima, securitatea, climatul,
mediul si piata unica, mai intai ca furnizor de servicii pentru statele membre si
— Comisie, dar si ca partener inovator si de incredere si ca centru de cunoastere
7 pentru clusterul maritim european si eventual dincolo de acesta, ca referinta la nivel
international.

VALORI

Calitate, credibilitate, eficientd, eficacitate, transparentd, flexibilitate, inteligenta si
echilibru din perspectiva egalitatii de sanse intre femei si barbati.







Prioritatile strategice ale EMSA

EMSA a identificat o serie de obiective pentru fiecare dintre cele cinci
prioritati strategice. Acestea sunt evidentiate mai jos, sub fiecare text.

3.1 DURABILITATE

PRIORITATE STRATEGICA:

Contributia la agenda verde europeana pentru transportul

maritim prin consolidarea capacitatii UE de a proteja mediul
marin, de a gestiona schimbarile climatice si de a raspunde
la noile provocari de mediu

EMSA a fost creatd in urma a doud mari accidente maritime Tn apele UE care au generat o poluari
masive, afectand suprafete oceanice vaste si mii de kilometri de coastd. Costurile economice si de
mediu ale acestor accidente au fost uriase. EMSA lucreaza pe doua fronturi pentru a proteja mediul
marin — prevenirea poludrii si interventie in situatii de poluare — sprijinind astfel, pe cat posibil, politicile
circulard in domeniul maritim, obiectivele ONU de dezvoltare durabild pentru schimbdrile climatice
2030 si perspectiva Europei ca un continent neutru din punct de vedere climatic.

Punerea in aplicare a legislatiei internationale si europene in domeniul prevenirii poludrii de cdtre nave
este primul pilon al protectiei mediului. EMSA va continua sd ofere asistentd tehnicd Comisiei si statelor
membre in acest domeniu, care, in sfera UE, acopera instalatiile portuare de preluare, continutul de
sulf al combustibililor (inclusiv combustibilii si tehnologiile alternative), emisiile de gaze cu efect de
serd, poluarea de catre nave si introducerea de sanctiuni pentru fncélcdri, reciclarea navelor, substante
antivegetative si asigurarea armatorilor pentru creantele maritime.

In anii urmatori, agentia va trebui sa actioneze si mai mult in privinta emisiilor de gaze cu efect de seré
si a decarbonizdrii, care a devenit cel mai important punct de pe agenda globald, pentru a sprijini UE s&
facd progrese in realizarea obiectivelor agendei sale si sa-si indeplineasca obligatiile.

De asemenea, va fi nevoie de mai mult sprijin din partea agentiei in ceea ce priveste punerea in
aplicare a legislatiei revizuite privind instalatiile portuare de preluare si revizuirea Directivei privind
poluarea cauzata de nave. S-ar putea preconiza acordarea de asistentd tehnicd in domeniul recicldrii
navelor, in care EMSA are expertiza necesara pentru a sprijini Comisia.

Mai mult, agentia va examina posibila implicare in aspecte emergente, cum ar fi zgomotul subacvatic,
deseurile marine, NOX si particule.

Sprijinirea elaborarii si punerii in aplicare a
legislatiei UE si internationale relevante din
domeniul climei si mediului
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EMSA a acumulat expertiza, experientd si instrumente care ar putea fi extinse la alte domenii.

De exemplu, agentia ar putea adapta abordarea de ,consolidare a capacitatii” dezvoltata pentru
combustibilii alternativi (GNL) la alti combustibili alternativi si, prin urmare, ar putea sa ofere mai mult
sprijin in ceea ce priveste combustibilii alternativi si eficienta energetica si proiectarea, in special in
contextul Forumului european pentru un transport naval sustenabil (ESSF).

EMSA va sprijini in continuare statele membre sa abordeze problema transferului de organisme
acvatice ddundtoare si agenti patogeni si in punerea in aplicare a conventiei internationale relevante
(gestionarea apelor de balast, sisteme antivegetative).

EMSA va conlucra cu autoritdtile nationale si industria transporturilor maritime pentru a dezvolta un
cod standard de practicd, comun acceptat, pentru buncheraj de slepuri de marfa/nave-cisterng, in
contextul Forumului european pentru un transport naval sustenabil (ESSF).

In ceea ce priveste poluarea cu materiale plastice, EMSA va contribui la elaborarea de orientari privind
reducerea la minimum a impactului transportului maritim, de exemplu reducerea utilizarii materialelor
plastice la bordul navelor, precum si la punerea in aplicare a Planului de actiune OMI pentru
combaterea deseurilor marine.

Tn ceea ce priveste instrumentele, agentia isi va folosi experienta cu privire la calculatorul de emisii

al navelor dezvoltat in contextul proiectul de inventariere emisii nave sii pentru a-si explora rolul
potential in legaturd cu modelarea emisiilor in sine pentru a sprijini optiunile politice, dar si modelarea
altor poluanti, cum ar fi zgomotul subacvatic sau (micro)plasticele si alti contaminanti chimici.

Intensificarea activitatilor de prevenire a poluarii
prin consolidarea capacitatii statelor membre si
elaborarea de orientari si instrumente practice
pentru clusterul maritim mai larg

La nivel international, EMSA sprijind activitatea Comisiei la OMI si este din ce in ce mai activa in legdturd
cu aspectele de atenuare a schimbarilor climatice. Rolul critic al EMSA in proiectarea si gestionarea
THETIS-MRY, sistemul de colectare a datelor in sprijinul Regulamentului MRV, a ridicat profilul agentiei
ca potential partener tehnic In sprijinirea dezvoltarii si punerii in aplicare a initiativelor UE si globale,
atat in ceea ce priveste continutul masurilor de atenuare a schimbarilor climatice, cat si in legaturd cu
metodele de aplicare.

Promovarea si sprijinirea dezvoltarii si aplicarii
unor solutii inovatoare ale UE si globale pentru
atenuarea schimbarilor climatice
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Celdlalt pilon al protectiei mediului este combaterea. EMSA a creat un set de instrumente, proiectat
pentru cresterea capacitatii statelor membre de a raspunde la situatii de poluare, care este disponibil
pentru implementare la cerere si care consta dintr-o retea de nave de interventie pentru cazurile de
deversare de hidrocarburi, un serviciu de asistenta privind echipamentele, stocuri de substante de
dispersie si un serviciu de asistenta in caz de poluare cu alte substante periculoase. Supravegherea prin
satelit si, mai recent, prin aeronave pilotate de la distantd (remotely piloted aircraft systems — RPAS) este
disponibild pentru a detecta sau a monitoriza deversdrile potentiale sau efective si pentru a identifica
poluatorii. Mentinerea sistemelor de informatii si comunicare SafeSeaNet si CleanSeaNet si a retelelor
de autoritati ale statelor membre este esentiald pentru a putea sprijini autoritdtile relevante, a impdartasi
si a prelua informatii relevante despre incident, nava si incarcatura acesteia in timp real.

Setul de instrumente este din ce in ce mai sofisticat din punct de vedere al tehnologiilor si metodelor
de rdspuns si din ce in ce mai rapid in ceea ce priveste capacitatea de reactie si adaptabilitatea la
conditiile si capacitatile regionale, datorita imbunatatirilor si progreselor continue. Aceastd dinamica
de modernizare permanentd a setului de instrumente de combatere trebuie sd continue, pentru a
mentine capacitatea de reactie a UE la un nivel inalt in caz de accidente si incidente. Tn paralel, EMSA
va cduta modalitdti de imbunatatire a utilizdrii setului de instrumente, luand in considerare o abordare
regionald bazatd pe nevoi.

Dezvoltarea in continuare a unui set de instrumente de
reactie rapida, eficienta, inovatoare si bazata pe riscuri,
pentru a imbunatati capacitatea statelor membre de a
descuraja, a detecta si a raspunde la poluarea cauzata de nave
si poluarea marina cauzata de instalatiile de petrol si gaze

In plus, capacitatea de raspuns la poluare trebuie sa se extinda in conformitate cu puternica agenda
verde, privind dincolo de suspectii obisnuiti si vinovatii individuali, si anume petrolul, substantele
chimice, navele si instalatiile de petrol si gaze, la ceea ce este de fapt in joc — oceanele si clima. aceasta
perspectiva, pot fi identificate o serie intreagd de amenintdri suplimentare, iar EMSA ar trebui sa
exploreze unde si cum ar putea ajuta statele membre sd le abordeze, de exemplu:

W este posibil sa fie necesare aborddri noi privind raspunsul la deversarile de petrol, avand in vedere
combustibilii noi, relativ mai curati. EMSA ar trebui sa evalueze adecvarea mecanismelor de
raspuns existente la acesti combustibili noi.

W sd exploreze zone pe care EMSA nu le-a atins pana acum, de exemplu modul in care ar putea fi
adaptate mecanismele de rdspuns pentru indepdrtarea materialelor plastice din mediul marin,
inclusiv pentru atenuarea impactului cauzat de accidente, cum ar fi pierderea containerelor.
Agentia va examina posibilitatea de a lucra cu acorduri regionale, inclusiv conventii regionale
privind marile, care abordeaza chestiunea materialelor plastice si a microplasticelor in mediul
marin.

Pregatirea pentru raspunsul la provocarile de
mediu noi, in continua evolutie si diversificate
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3.2 SIGURANTA
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Siguranta maritima este ratiunea de a fi a EMSA inca de la infiintarea sa si va rdmane in centrul
activitdtilor agentiei. Gama vasta de initiative legislative ale UE care guverneaza transportul maritim in
UE necesita prezenta tangibild a unui organism tehnic disponibil pentru a verifica in mod independent
nivelul de punere in aplicare si de asigurare a respectarii legislatiei. Acesta este rolul actual al EMSA

si un astfel de sprijin va acorda agentia in continuare Comisiei in rolul sdu de gardian al tratatelor”,
precum si statelor membre ale UE pentru punerea in aplicare a obligatiilor lor. Agentia isi va continua
programul de vizite in statele membre si inspectii in tari terte si organizatii recunoscute, luand in
considerare noile cerinte legislative si adaptandu-si ciclurile si abordarea generala pentru optimizarea
resurselor EMSA si a procesului de vizite, imbunatatirea impactului si minimizarea sarcinii asupra
entitatilor vizitate/inspectate.

EMSA va promova o cultura de siguranta solida in transportul maritim al UE, sprijinind angajamentul
si imbunatatirea continua printr-un portofoliu imbunatatit de instrumente si servicii de invatare si
aplicare. Acest portofoliu se bazeazd pe experienta si expertiza agentiei: consolidarea capacitatilor,
formare, analiza orizontald, analiza raportului cost-eficacitate, orientari; transformarea informatiilor
culese prin vizite si inspectii In lectii invatate, cele mai bune practici, cunostinte si sustinerea
schimbului de informatii.

In prezent, EMSA este un centru tehnic recunoscut pentru discutiile care implica siguranta si
durabilitatea transportului maritim. Propunerile sale tehnice si contributiile la forurile corespunzétoare
stimuleaza discutiile si progresele in directia realizdrii unor transporturi mai sigure si mai ecologice. Ca
si pana acum, studiile agentiei oferd masa critica pentru imbunatatirea standardelor si identificarea de
solutii durabile. Agentia fsi va imbundtati aceasta functie, iar atelierele sale vor trebui sd fie forumuri
pentru discutarea optiunilor tehnice si pentru prezentarea de solutii bazate pe cunoastere.

Crearea expertizei si sprijinirea dezvoltarii,
punerii in aplicare si respectarii standardelor de
siguranta
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EMSA va continua sa sprijine autoritatile competente ale statelor membre ale UE in legaturd cu
responsabilitatile acestora ca state de pavilion. Agentia isi va dezvolta in continuare competentele de
consolidare a capacitatilor pentru a oferi activitati de formare sistematica, coerenta si bazaté pe nevoi,
pentru a sustine activitatea zilnicd a acestora in legaturd cu punerea in aplicare a obligatiilor in calitate
de state de pavilion, de investigare a accidentelor, de echipament maritim, STCW etc.

Vor continua sa fie urmdrite discutiile tehnice in contextul OMI, cu o contributie tehnicd activd din
partea EMSA. Tn plus, se va furniza in continuare asistentd tehnica in legaturéd cu punerea in aplicare a
legislatiei UE si a conventiilor internationale relevante. Informatiile culese la EMSA prin vizite si audituri
reprezinta un bun valoros care, prin analize de siguranta si analize orizontale, ar putea sprijini procesul
de luare a deciziilor si evaludrile riscurilor atat la nivel national, cat si la nivelul UE.

Pe baza expertizei tehnice si a cunostintelor acumulate de-a lungul anilor, agentia isi va spori sprijinul
acordat statelor membre pentru auditurile din cadrul sistemului OMI obligatoriu de audit al statelor
membre (IMSAS). In plus, prin initiativa sa privind elaborarea unei Prezentari dinamice a autoritatilor
nationale (DONA), se vor furniza in mod regulat statistici administratiilor maritime pentru a le sprijini in
activitatea zilnica.

Administratiile maritime moderne trebuie sa fie mai flexibile si rapide ca niciodats; de asemenea,
trebuie sd-si monitorizeze performanta proprie si activitatea societdtilor de clasificare autorizate sa
lucreze in numele lor (organizatii recunoscute). EMSA va oferi sprijin prin actiuni de consolidare a
calitatii (Directiva privind statul de pavilion). In plus, experienta, expertiza si informatiile din inspectiile
EMSA furnizate cdtre organizatii recunoscute ar putea fi un instrument foarte util si eficace pentru a
completa activitatile de monitorizare a organizatiilor recunoscute efectuate de statele membre.

Sprijinirea administratiilor maritime in eforturile de punere
in aplicare a obligatiilor in calitate de state de pavilion

De asemenea, EMSA sprijind statele membre in calitatea lor de state de port, precum si comunitatea
mai largd a Memorandumului de intelegere de la Paris, avand in vedere contributia aplicarii armonizate
la combaterea transportului sub-standard si la asigurarea unor conditii de concurentd echitabile. Acest
sprijin ia forma sistemului informational CSP (THETIS) dezvoltat si intretinut de agentie, precum si a
unei varietati de instrumente de formare si asistenta (de exemplu, RuleCheck), inclusiv instrumente de
Invdtare electronica dezvoltate de EMSA pentru inspectorii CSP din statele membre.

Standardele ridicate stabilite de Memorandumul de intelegere de la Paris atrag interesul altor regimuri
CSP din intreaga lume. Tindnd cont de rolul EMSA in furnizarea de sprijin pentru Memorandumul de
intelegere de la Paris, existd potentialul de a dezvolta in continuare instrumente si de a exporta solutii
UE in acest domeniu.

Sprijinirea administratiilor maritime in rolul lor
de CSP si promovarea unei abordari armonizate
a CSP la nivel global
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Transportul maritim nu face exceptie de la mediul aflat in schimbare rapida in care trdim. Pe baza
punctelor tari si a capacitatilor dezvoltate de-a lungul timpului, EMSA este bine pozitionata pentru
a explora si a aborda provocarile emergente legate de siguranta la bordul navelor ultra-mari de
containere si al navelor de pasageri si de pescuit.

Accidentele recente au demonstrat necesitatea revizuirii si reevaluarii nivelurilor de sigurantd ale
anumitor categorii de nave, in special in caz de urgenta. Prin activitatea sa tehnicd, agentia va contribui
la analiza standardelor de sigurantd, a experientei dobandite in urma accidentelor si a evolutiilor la
OMI, vizand un nivel mai ridicat de proiectare de siguranta si de performanta pentru aceste nave.
Agentia este cel mai bine pozitionatd pentru a oferi un forum pentru discutii tehnice cu expertii
statelor membre cu privire la aspecte precum siguranta in caz de incendiu, incendii in containere,
probleme de siguranta legate de noi tipuri de combustibil, evacuare, directie si manevrabilitate.

Intensificarea lucrarilor privind navele pentru care
riscul si impactul accidentelor sunt potential mai mari

Contribuirea la standarde maritime mai ridicate inseamna, de asemenea, participarea activa la
imbundtdtirea sigurantei navelor in afara pragurilor conventiilor internationale relevante (de exemplu,
ambarcatiuni de agrement, nave de pescuit).

Agentia va analiza,lacunele” existente in prezent in conventiile internationale si in legislatia UE si va
facilita discutiile tehnice, oferind, de exemplu, sprijin tehnic in legaturd cu urmarirea exercitiului REFIT,
n special cu accent pe navele de pasageri cu lungimea mai mica de 24 de metri, navele construite din
alte materiale decat otelul sau echivalentele acestuia si velierele de pasageri.

EMSA ar putea colabora cu expertii din statele membre si ar putea analiza optiunile prin furnizarea
unei platforme tehnice pentru discutii pe tema ambarcatiunilor de agrement. De asemenea, agentia
ar putea sa analizeze standardele si aspectele operationale pentru navele de pescuit si sé ofere un
forum pentru discutii tehnice, schimb de informatii privind standardele nationale. Pentru actiuni
suplimentare, pot fi identificate zonele de risc.

Explorarea de lucrari suplimentare privind
standardele de siguranta pentru navele care nu fac
obiectul conventiilor internationale relevante




Navele si sistemele autonome genereazd noi provocdri in ceea ce priveste standardele de sigurantd,
echipamentele marine, elementul uman, gestionarea riscurilor, siguranta navigatiei intr-un mediu
hibrid si operatiunile SAR. La nivelul UE, EMSA trebuie sa devina platforma pentru discutii structurate
tehnice, reunind administratii, industrii si mediul academic. La nivel international, EMSA va asista
Comisia in ceea ce priveste lucrdrile demarate la nivelul OMI pentru navele autonome de suprafatd
pentru transport maritim (Maritime Autonomous Surface Ships — MASS), propunand actiuni specifice
in conformitate cu interesele UE.

Transformarea in facilitatorul tehnic in legatura
cu navele autonome

Oamenii sunt esentiali pentru manevrarea si conducerea in sigurantd a unei nave. De asemenea,
oamenii sunt esentiali pentru o manevrabilitate ecologica durabild si conducerea unei nave. De

fapt, transportul de calitate in toate privintele depinde foarte mult de calitatea si starea de bine a
navigatorilor si, prin urmare, de factorii esentiali care afecteaza cariera acestora, precum si de echilibrul
de gen in sector: motivatia de a deveni navigatori, educatia si pregdtirea disponibila si conditiile de
trai si de munca. Eforturile pentru imbunatatirea calitatii tuturor aspectelor transportului vor trebui sé
abordeze fiecare dintre acesti factori.

Conventia STCW este o componentd esentiald a sigurantei maritime, iar sprijinul acordat de agentie
Comisiei si statelor membre in legaturd cu punerea sa in aplicare este o sarcind esentiald. EMSA va
dezvolta un program eficace si eficient de inspectie a sistemelor de formare si certificare a tarilor terte
pentru a sprijini imbundtdatirile aduse sistemului de recunoastere al UE prin legislatia UE revizuitd. De
asemenea, EMSA va oferi asistenta tehnica cu privire la viitoarea revizuire a Conventiei STCW. (Sistemul
informational) STCW-IS va fi imbunatatit, inclusiv prin examinarea optiunilor pentru a sprijini mai bine
autoritatile nationale competente in legatura cu certificatele si avizele.

Privind In perspectivd, la aspectele unde agentia poate sa ofere valoare addugatd, experienta
acumulatd in legatura cu Conventia STCW ar putea fi folositd in sprijinul punerii in aplicare a Conventiei
privind munca din domeniul maritim (Maritime Labour Convention — MLC) si a altor instrumente OIM
pertinente, in ceea ce priveste punerea in aplicare, asigurarea respectarii cerintelor si instrumentele,
imbundtatind astfel conditiile de munca si de trai ale navigatorilor.

De asemenea, s-ar putea acorda atentie dimensiunii,responsabilitatii sociale”in transportul maritim si
posibilelor modalitdti de imbundtatire a motivatiei intr-o profesie care se schimbd rapid la bord si pe
tdrm ca urmare a dezvoltarii tehnologice. Trebuie mentinut un angajament continuu fata de aceste
aspecte din partea tuturor partilor interesate.

imbunatatirea rolului in raport cu componenta
umana a transportului maritim

Prioritatile strategice ale EMSA
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3.3 SECURITATE

EMSA contribuie in mod activ la punerea in aplicare a Strategiei de securitate maritima a UE. Rolul
agentiei in facilitarea evaludrii si a verificarii punerii in aplicare a legislatiei UE privind securitatea
maritimd a crescut de-a lungul anilor, in ritm cu cererea de sprijin cdtre Comisie si Autoritatea de
Supraveghere AELS, care este de asteptat sa continue, reflectand prioritatea in crestere la nivelul

UE. Prin urmare, va fi sporitd aceasta asistenta tehnicd in ceea ce priveste securitatea navelor si a
instalatiilor portuare, in conformitate cu Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor
portuare (ISPS).

Sprijinirea punerii in aplicare corespunzatoare a legislatiei
UE si internationale in materie de securitate maritima

Proiectate initial pentru sigurantd maritima si interventia in caz de poluare, sistemele EMSA de
monitorizare a traficului si de detectie cu ajutorul satelitilor ofera in prezent o imagine maritima
integratd in timp real pentru o serie de actori din sectorul maritim al UE care indeplinesc diverse
functii legate de prevenirea actelor ilegale (UE Navfor pentru piraterie, EFCA si centrele nationale de
monitorizare a pescuitului, MAOC-N pentru trafic de droguri, Europol si Politia Nationala si autoritatile
de frontiera, Frontex, autoritatile vamale nationale). Capacitatea de supraveghere a agentiei are
potentialul de a sprijini securitatea la nivel mondial, iar EMSA ar trebui sa exploreze in special modul in
care flota comerciald a UE ar putea fi protejata in continuare impotriva pirateriei si jafului armat la nivel
global, extinzand obiectivul si domeniul de aplicare a serviciilor sale maritime integrate (IMS).

Ar putea fi instituite alte servicii de alertare a flotei comerciale a UE cu privire la incalcdrile de securitate,
pentru a sprijini un rol al UE in monitorizarea globald in timp real a incidentelor si atacurilor de
securitate legate de piraterie si a altor atacuri la scard mondiald. Optiunile includ extinderea ariei
geografice, cum ar fi in Golful Guineea, si tipul de servicii maritime integrate si alte instrumente de
informare, de asemenea folosind Copernicus, pe linia serviciului furnizat de agentie cétre UE Navfor.

Furnizarea de servicii de informatii suplimentare pentru
a proteja flota comerciala din UE la nivel mondial




Prioritatile strategice ale EMSA

Securitatea ciberneticd este deja un element important pentru functionarea in sigurantd a unei nave

aldturi de factori de siguranta ,traditionali” precum elementul uman, standardele de siguranta si
managementul sigurantei. EMSA ar trebui s& contribuie la schimbul de practici bazate pe cunoastere,
sa creasca gradul de constientizare si sa consolideze capacitatea de abordare a acestui risc in contextul
maritim, in aliniere cu initiativele in curs de desfasurare ale OMI (ghidul OMI) si in cooperare cu ENISA si
cu alte agentii de transport si, eventual, inclusiv cu industria.

In mod clar, securitatea cibernetic este, de asemenea, o preocupare la nivelul sistemelor si
operatiunilor EMSA. Trebuie luate mdsuri adecvate la nivelul agentiei pentru a proteja aplicatiile
maritime EMSA si alte fluxuri si servicii de informatii, cum ar fi misiunile RPAS. Masurile de securitate
ciberneticd trebuie sa fie mentinute si, in cazul retelelor precum SafeSeaNet, vor trebui luate masuri de
securitate similare si de statele membre conexe. In paralel, EMSA trebuie s sprijine statele membre in a
asigura masuri adecvate de securitate in legdtura cu retelele comune.

Agentia are un rol de lungd durata in contextul Planului de actiune pentru strategia de securitate
maritima a UE. Avand in vedere sarcinile agentiei in legdturd cu cooperarea europeand cu privire la
functiile de paza frontierei, rdspunsul la criza migratiei si securitatii, faza de tranzitie a CISE (Mediul
comun pentru schimbul de informatii pentru domeniul maritim al UE) si pornind de la aceste
sarcini, vor exista mai multe oportunitati de a demonstra valoarea addugatd a EMSA si de a folosi
instrumentele existente pentru a sprijini o comunitate si mai extinsa.
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3.4 SIMPLIFICARE

PRIORITATE STRATEGICA

Unul dintre factorii care afecteaza eficienta traficului si a transportului maritim il reprezinta cerintele
administrative la care sunt supuse navele care transporta bunuri si persoane in fiecare port de escala.
Asigurarea raportarii armonizate, reutilizarea informatiilor care au fost deja raportate si transmiterea
informatiilor cdtre urmdtorul port de escala va contribui la o calatorie mai rapida si fard dificultati.
Agentia trebuie sa dezvolte aplicatii de date deschise in beneficiul clusterului maritim.

EMSA va sprijini Comisia si statele membre sa faciliteze punerea in aplicare a Regulamentului privind
mediul aferent ghiseului unic european in domeniul maritim (,European Maritime Single Window”
- EMSW) si sa promoveze simplificarea, armonizarea si rationalizarea formalitatilor de raportare.
EMSA va continua sd puna in aplicare si s imbundtateasca functiile necesare in cadrul sistemului de
monitorizare si de schimb de informatii al traficului maritim din UE, SafeSeaNet.

Trebuie sa fie abordata interoperabilitatea dintre gama de sisteme de raportare si de transmitere a
datelor la nivel national si la nivelul UE, precum si intre industrie si administratii. EMSA va oferi sprijin in
cadrul mediului EMSW.

Sprijinirea simplificarii, armonizarii si
rationalizarii ulterioare a formalitatilor de
raportare

EMSA trebuie sa sprijine tranzitia sectorului maritim al UE la un mediu informatizat. THETIS va fi
imbunatatit pentru a pune la dispozitie seturi de date/e-certificate relevante, inclusiv certificate STCW
si, in consecintd, va facilita activitatea statelor membre in calitatea lor de state de pavilion si de state
de port. In special, activitatea inspectorilor CSP ar putea fi concentrata pe ceea ce trebuie verificat cu
adevadrat, toate verificdrile documentare fiind efectuate in avans prin platforma THETIS. De asemenea,
va fi prevazut un forum care sa ofere pdrtilor interesate oportunitati regulate de a impadrtasi cele mai
bune practici si experienta dobandita.

Sprijinirea tranzitiei sectorului maritim al UE la
un mediu informatizat, inclusiv e-certificate
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Pentru a trece la un ghiseu unic, procesul de digitalizare si integrare trebuie s depaseasca formalitatile
de raportare a navelor si reutilizarea si transmiterea informatiilor,pe orizontald"intre porturi sau
intre nave si porturi. In viitor, ar trebui s fie posibil, de asemenea, s& se analizeze vertical” procesele

adiacente, in special logistica portului si a navelor si reutilizarea si transmiterea informatiilor selectate

|u

pentru a facilita aceste procese.

Pe termen lung, EMSA va juca un rol important in a facilita optimizarea serviciilor portuare pentru

a obtine eficientd si a reduce impactul operatiunilor de transport maritim asupra mediului. Pe baza
informatiilor despre pozitia navei detinute de EMSA, cu noi instrumente (bazate pe cloud computing
- invatare automatizatd), ar putea fi generate mai multe informatii personalizate pentru timpii de
asteptare medii inainte sd fie posibile escalele in porturi (de exemplu, in locuri de acostare), o predictie
mai buna a timpilor de sosire si a timpilor de intoarcere a navelor in port, ceea ce va facilita eficienta
logisticii.
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3.5 SUPRAVEGHERE

PRIORITATE STRATEGICA

Consolidarea rolului EMSA ca principalul centru de
gestionare a informatiilor pentru supraveghere maritima

EMSA a devenit,ochii UE asupra marii’, prin punerea in aplicare efectivd a conceptului initial de sistem
comunitar de informatii si de monitorizare a traficului de nave pentru a spori siguranta si eficienta
traficului maritim, a imbundtati raspunsul la incidente, accidente si situatii potential periculoase pe
mare si a contribui la 0 mai buna prevenire si detectare a poludrii cauzate de nave — ducénd la un alt
nivel sprijinul oferit statelor costiere. Pe baza investitiilor sale de-a lungul anilor in hardware, software
si cunostinte, astdzi EMSA are capacitatea de a fuziona mai multi senzori diferiti si mai multe servicii
de date si de a oferi 0 imagine completa si integrata a situatiei maritime. O completare importanta a
fost Serviciul de supraveghere maritima Copernicus, care a contribuit la extinderea bazei de utilizatori
a EMSA si rdmane o piatrd de temelie a informatiilor de supraveghere pentru anii urmdtori. Cea mai
recentd intrare in portofoliul de supraveghere este constituitd din datele RPAS, care ofera in prezent un
nivel de supraveghere mult mai complet in zona mdrilor deschise.

Prin serviciile maritime integrate, agentia este principalul furnizor de imagine maritima in Europa de
azi, deservind un numar potential infinit de actori maritimi si alte parti, de exemplu comunitatile de
securitate si de aplicare a legii sau alte agentii ale UE. In timp ce o parte din aceste informatii sunt
inchise, o parte din ele ar putea fi oferite publicului larg.

SafeSeaNet, numele dat conceptului initial, rdmane piatra de temelie a informatiilor privind traficul
maritim din UE pentru a sprijini siguranta si eficienta acestuia. Sistemul va continua sa fie imbunéatatit
ca raspuns la nevoile utilizatorilor si la evolutiile tehnologice.

Continuarea imbunatatirii functionalitatii si
eficientei sistemului de informatii si de monitorizare
a traficului maritim din UE




Py *

In ceea ce priveste noile tehnologii cu potential de imbun&tatire a capacitétii de supraveghere a UE,
EMSA a inceput sé evalueze capacitatea de utilizare a sistemului VDE (schimbul de date VHF) pentru
comunicatiile dintre nava si uscat. Comunicatiile prin satelit vor oferi acoperire la nivel mondial. Aceasta
interfatd voluntard, bazata pe comunicatii prin satelit, poate fi utilizata si pentru comunicatii SAR,
schimbul de planuri de calatorie, informatii privind starea ghetii si conditiile meteorologice etc.

In diferite domenii, agentia urmdreste cele mai recente evolutii tehnologice de naturd preoperationald
care ar putea fi de interes pentru statele membre si/sau pentru Comisie. Pentru imaginea maritimd, de
exemplu, agentia examineaza noi constelatii de sateliti si noi senzori pentru a adduga date si noi surse
de informatii despre nave (de exemplu, detectarea semnaturii radar, pseudo-sateliti de mare altitudine
etc.). Aceastd activitate este importanta pentru a rdmane in prim-plan, pentru a oferi statelor membre

noi servicii, care altfel nu ar fi disponibile la nivel national.

Monitorizarea aparitiei unor tehnologii promitatoare si
operationalizarea acestora pentru noi servicii pentru statele membre
si pentru Comisie

Pentru a obtine mai mult din informatiile colectate de agentie in ultimii 15 ani, analiza datelor de
invatare automatizata si de inteligenta artificiala (Al) ar putea fi dezvoltate in continuare pentru

a asista statele membre intr-o gama largd de sarcini, de la statisticile privind navele la punctele
sensibile de mediu si de siguranta in apele lor, prezicand pozitiile navelor acum sau in viitorul imediat,
imbundatatind filtrarea navelor de interes, oferind monitorizarea automatd a comportamentului etc.
Dezvoltarea si operarea acestor noi functionalitati trebuie formulate si ajustate in stransd cooperare cu
utilizatorii din statele membre.

Dezvoltarea aplicatiilor de invatare automatizata si de inteligenta
artificiala pentru a imbunatati evaluarea riscurilor, predictibilitatea
pozitiei navelor, statisticile si inovarea

Valorificand experienta de supraveghere a EMSA, si anume colectarea, prelucrarea, fuziunea, integrarea,
transformarea si furnizarea unei imagini maritime specifice, agentia sprijind in prezent dezvoltarea CISE,
mediul comun pentru schimbul de informatii, sporind potentialul de a oferi constientizare situationald
in mai multe comunitati (non-maritime). Prin urmare, agentia isi va imbunatati rolul si profilul in
sectorul de supraveghere si este posibil sd imbogateascd in continuare imaginea maritima, atunci cand
CISE intrd In faza operationala.

Valorificarea expertizei de supraveghere pentru a colabora in
continuare cu comunitatea de supraveghere mailarga a UE pentru a
beneficia de serviciile maritime si pentru a oferi o mai mare valoare
adaugata pentru UE

Prioritatile strategice ale EMSA
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Cautarea si salvarea (SAR) In special se numadra printre obiectivele initiale ale SafeSeaNet: imbundtatirea
raspunsului la,incidentele, accidentele sau situatiile potential periculoase produse pe mare,

inclusiv operatiile de cdutare si salvare” EMSA ar putea contribui la acest lucru prin imbunatatirea
instrumentelor de informatii adaptate si consolidarea capacitatii prin formare si exercitii.

Agentia ofera functionalitatea SARSURPIC (Search and Rescue Surface Picture) pentru cei care utilizeaza
servicii maritime integrate. In dialog cu utilizatorii, agentia poate explora daci alte functionalitati pot fi
oferite pentru a furniza asistenta in cazurile SAR. In plus, ar putea fi dezvoltatd o proceduré operationald
pentru a utiliza mai bine serviciile RPAS ale EMSA pentru misiunile SAR ale statelor membre. De
asemenea, agentia va urmari reducerea si disponibilitatea sporita a programarii satelitilor in sprijinul
cererilor nationale de SAR (comanda de urgenta).

De asemenea, agentia ar putea contribui la formare, la elaborarea de orientdri si exercitii teoretice,
reunind experti tehnici din statele membre pentru a identifica cea mai buna metoda pentru ca agentia
sa sprijine planificarea, cooperarea si operatiunile SAR la nivel national.

Sprijinirea eforturilor de cautare si salvare ale
statelor membre

Cifrele aratd cd din ce in ce mai multi utilizatori ai aplicatiilor maritime EMSA sunt interesati de datele
privind pozitia navei. Datele istorice si datele de pozitie de zi cu zi sunt din ce in ce mai disponibile
pentru nave. Utilizatorii doresc sd obtina acces la date In timp real cu instrumente care ajutd la
gestionarea si analizarea acestor date. Pentru a mentine servicii de inalta performantd, agentia ar putea
muta datele in cloud pentru a se adapta in continuare la cresterea numdrului de utilizatori, de date si
de servicii. Tehnologiile utilizate In prezent se afld la limita lor.

Dispunerea de servicii bazate pe cloud computing ar facilita extinderea si acomodarea oricarei cresteri
a volumului sau a functionalitatii. Aceasta este o conditie prealabild inainte ca agentia sa poata oferi

0 noud generatie de servicii, care pot include servicii de afaceri-administratie, certificate electronice,
invatare automatizata si inteligenta artificiald, astfel cum sunt dezvoltate in alte puncte ale acestei
strategii.

Mutarea in cloud a imaginii situatiei maritime a
UE si explorarea valorii adaugate a altor servicii
bazate pe cloud computing
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CAPITOLUL 4




4.1 ROLURI SI RELATII iN SECTOR

Din perspectiva orizontald, la nivelul celor cinci prioritdti strategice, EMSA ar trebui sa-si modeleze
interactiunile cu partile interesate si profilul sdu in sectorul maritim astfel incat sd sustina prioritdtile

strategice prezentate in sectiunea anterioard si sa-si indeplineasca si mai bine misiunea. Pentru a realiza

acest lucru, au fost identificate patru roluri strategice transversale, impreund cu obiectivele strategice
transversale corespunzdtoare.

Misiunea principala a EMSA este de a sprijini statele membre si Comisia sd puna in aplicare politica
UE. Ca furnizor de servicii pentru acesti doi actori-cheie, EMSA va urmari sa imbunatdteasca aceasta
asistenta prin servicii reinnoite si consolidate bazate pe 15 ani de functionare. De asemenea, EMSA se
implica aldturi de o serie de alti pdrti interesate ca partener de incredere pentru diferite entitati ale
UE siin clusterul maritim european. Pe plan extern, agentia are potentialul de a exporta solutii UE

si s-ar putea dezvolta in continuare ca referinta internationald, in sprijinul obiectivelor si intereselor
UE. Tn sfarsit, la baza tuturor (inter)actiunilor, existd competente; EMSA trebuie sé se bazeze ferm pe
cunostinte, pe utilizarea tehnologiei si sa fie inovatoare.

Legiferarea si aplicarea

Asistenta tehnica furnizata de EMSA Comisiei este esentiala si reprezintd una dintre sarcinile sale
cheie atunci cand a fost infiintata in 2002. Dupa mai bine de 15 ani de functionare, EMSA a acumulat
0 ampld experientad si expertiza in domeniile sale de competentd. Agentia isi va intensifica eforturile
de valorificare a cunostintelor sale pentru a optimiza sprijinul acordat Comisiei pentru lucrarile
pregdtitoare implicate in actualizarea si elaborarea legislatiei, inclusiv a masurilor de punere in
aplicare. Una dintre sursele esentiale de informatii ar trebui sa provina din ciclurile de vizita sub formd
de analize orizontale. Astfel cum se precizeaza in sectiunea 3.2, EMSA poate oferi o platforma unica
pentru discutiile tehnice si poate facilita intelegerea reciprocd si convergenta opiniilor intre statele
membre, sprijinind astfel Comisia pentru initierea legislatiei UE si pentru asigurarea coordonarii UE in
ceea ce priveste politica internationald si dezvoltarea legislativa.

Abordarea si identitatea EMSA
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invatare

Invatarea si dezvoltarea profesionald sunt esentiale pentru a sprijini perfectionarea si competentele
expertilor din statele membre si ale operatorilor de pe teren. Seminarii, ateliere, webinarii si zile de
informare, precum si activitati si instrumente online ar urma sa sprijine dezvoltarea profesionala si
caile de calificare, folosind expertiza si cunostintele unice prezente in agentie. Agentia va dezvolta
o abordare modulard de formare si dezvoltare profesionala, sprijinind autoritdtile competente si
luadnd in considerare alte evolutii ale UE, cum ar fi cadrul sectorial de calificare, pentru instruirea
inspectorilor de stat de pavilion, a ofiterilor de control al statului portului, a responsabililor pentru
protectia mediului, a personalului de cdutare si salvare, a personalului VTMIS etc.

Noile tehnologii vor sprijini acest nou concept, prin utilizarea invatarii la distanta si a realitatii virtuale,
sustinand astfel nevoile de formare si de consolidare a capacitatii statelor membre.

Formare privind pregatirea IMSAS (sistemul OMI obligatoriu de audit al statelor membre), 20 noiembrie 2019

Formare in domenii de competenta pentru investigarea accidentelor, 27 iunie 2019
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Combining t
picture

De la date la informatii si de la informatii la cunostinte

Evolutia de la gestionarea datelor la gestionarea informatiilor, construind noi instrumente pentru
analiza datelor. Agentia colecteaza o serie de seturi de date ample in diferite domenii maritime.
Utilizand instrumente noi, bazate partial pe invdtarea automatizatd, din datele existente pot fi extrase
mai multe informatii si servicii derivate in beneficiul statelor membre si al Comisiei.

Datele de investigare a accidentelor din EMCIP si alte surse disponibile vor fi utilizate pentru a sprijini
analiza sigurantei si identificarea zonelor de risc, precum si evolutiile politice si legislative.

Va trebui sa se realizeze o gestionare si 0 analizd mai interactiva si mai integrata a datelor existente,
in beneficiul partilor interesate ale EMSA. De exemplu, s-ar putea avea in vedere analiza si fuzionarea
tuturor datelor disponibile pentru a furniza informatiile respective, pentru o nava intr-un singur
mediu, printr-un simplu clic pe imaginea navei de pe ecran.

Identificarea tendintelor, a riscurilor, a experientei dobandite si a imbunatatirilor aduse punerii

in aplicare / legislatiei. Un pas modest il reprezintd, de exemplu, hartile cu densitatea traficului si
instrumentele de monitorizare automat a voiajului navei. Impreuné cu statele membre si Comisia,
se pot dezvolta mai multe astfel de servicii. La fel cum se face identificarea punctelor sensibile

de siguranta maritima din apele europene, se poate proceda si pentru deversari deliberate in

larg, tendinte in anumite tipuri de trafic maritim, detectarea modelelor de trafic sau manevre pe
mare,,monitorizarea automatd a culoarelor de trafic” pentru a filtra navele de interes si alertele
personalizate pentru a simplifica activitatea autoritatilor de paza frontierei.

In plus, prin noul portal DONA (Prezentare dinamica a autoritatilor nationale), agentia va putea oferi
statistici si tendinte regulate in functie de nevoile statelor membre, pentru a le sprijini in calitate de
state de pavilion, de port si de coastd.
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Cooperarea interactiva cu privire la functiile de paza frontierei

Utilizarea punctelor forte ale EMSA in ceea ce priveste cunostintele maritime, expertiza maritimd si
imaginea maritimd pentru dezvoltarea cooperarii privind garda de coastd. EMSA isi consolideaza
rolul de pilon in ceea ce priveste siguranta, securitatea si mediul maritim In cadrul cooperdrii intre
agentii in cadrul functiilor de paza frontierei. Pe masura ce cele trei agentii dezvoltd tot mai multe
initiative transsectoriale, EMSA va continua sd promoveze, impreund cu Agentia Europeand pentru
Politia de Frontierd si Garda de Coasta (Frontex) si Agentia Europeana pentru Controlul Pescuitului
(EFCA), stransa cooperare intre autoritatile nationale responsabile pentru functiile de paza frontierei.
Produse si servicii de la schimbul de informatii la capacitatea de supraveghere, de la analiza riscurilor
la consolidarea capacitdtii vor servi unei comunitati mai largi. Agentia trebuie sd-si extinda portofoliul
de clienti, deservind autoritati noi si mai numeroase din UE si nu numai (extinzand conceptul
functiilor de paza frontierei catre tarile PEV, de exemplu).

Evenimentul anual al garzii de coastd europene, 15-17 aprilie 2019 - Polonia
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Industrie

Monitorizarea celor mai recente tehnologii preoperationale dezvoltate de industrie si transformarea
acestora In servicii oferite statelor membre, dupd caz. Acest lucru si-a dovedit eficacitatea in privinta
SAT-AIS si se contureaza noi oportunitdti (de exemplu, sistemul de schimb de date VDES VHF). Acolo
unde este posibil si, dupa caz, similar cu ceea ce s-a facut deja In cazul modulului,Cresterea gradului
de sensibilizare privind cibersecuritatea maritimd’, unele module de pe platforma de invatare
electronicd ar putea fi puse la dispozitia publicului larg si a diferitelor parti interesate.

Actiuni finantate de proiect

Parteneri EMSA cu un numar din ce in ce mai mare de actori din peisajul maritim al UE printr-o
serie de actiuni. Multe dintre acestea sunt asa-numitele ,actiuni finantate de proiect”articulate
prin acorduri cu alte agentii ale UE sau cu Comisia si prin acorduri de resurse distincte. Aceste
actiuni tind sa se bazeze pe competentele, instrumentele si serviciile existente ale agentiei pentru
a oferi valoare addugata pentru alte entitdti si comunitati relevante ale UE si pot completa sau
imbogéti ceea ce agentia are de oferit partilor interesate principale, de exemplu in mod direct,

cu surse de date suplimentare, sau indirect, contribuind la un ciclu de inovare si imbunatatire
care poate aduce beneficii viitoare. Acest tip de cooperare contribuie la crearea de sinergii si la
evitarea duplicarii eforturilor. Actiunile actuale finantate de proiect includ Frontex SLA, EFCA SLA,
Servicii de supraveghere maritima Copernicus, THETIS-MRV, THETIS-UE (Modulul Sulf), Proiectul de
interoperabilitate si faza de tranzitie CISE.

De la granite la bazine si regiuni

Tarile din afara UE care impartasesc bazinele marine ale UE au un impact asupra sigurantei si
durabilitatii acestor bazine. EMSA contribuie in contextul mecanismelor IPA si PEV la imbunatatirea
nivelului de conformitate cu normele internationale si a capacitatii de dezvoltare in aceste tari,
sprijinind astfel transportul maritim mai sigur si mai curat in intreaga UE. Acest angajament va
continua si se asteapta sa se extinda atat din punct de vedere geografic, cat si al domeniului de
aplicare, inclusiv printr-o abordare la nivel de bazin maritim si o cooperare consolidatd cu conventiile
regionale privind mdrile pentru protectia mediului marin si costier din cele patru regiuni marine din
Europa.
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Organizatii internationale si politica externa

Imbunatatirea cooperarii cu OMI, WMU, ILO, IALA. Prin furnizarea de expertiza tehnica in sprijinul
Comisiei si al statelor membre in cadrul organizatiilor internationale relevante, EMSA poate spori si
mai mult contributia UE la transportul maritim sigur, in conditii de securitate si durabil.

Ca jucdtor din ce in ce mai recunoscut in domeniul maritim international, agentia ar putea, de
asemenea, sa-si intdreasca relatiile cu partenerii internationali, cum ar fi OMI, WMU, in special in
domeniul de consolidare a capacitatilor.

Investigarea optiunilor pentru a contribui la initiativele specifice legate de cooperarea pentru
dezvoltare. Siguranta si protectia mediului marin ar putea face obiectul unor initiative specifice cu
tdrile pentru care existd o politica a UE care sa ofere sprijin in cadrul cooperarii pentru dezvoltare, iar
agentia ar putea fi partenerul tehnic pentru sustinerea acestor actiuni.

iropene 15-17 aprilie 2019 - Polonia

o
Al 2-lea Summit global al garzii de coasta, 20-21 noiembrie 2019 - Tokyo, Japonia



Abordarea si identitatea EMSA

Date deschise

Consolidarea masei critice de informatii maritime prin addugarea de noi tipuri de informatii si

noi modalitdti de procesare/prezentare a informatiilor, deschiderea informatiilor cdtre mai multi
utilizatori din domeniul guvernamental si nu numai. Tendinta generald a guvernelor este de a oferi
date deschise publicului larg, un exemplu din UE fiind politica de date deschise a programului
Copernicus. Un prim exemplu in care EMSA trece dincolo de sprijinul acordat statelor membre si
Comisiei este THETIS-MRV, care oferd un instrument de raportare pentru industrie si public. Intre
timp, este in desfasurare o discutie cu privire la stabilirea unei imagini maritime publice (Public
Maritime Picture - PMP). Aceasta tendintd va continua, iar agentia ar trebui sa poata furniza si acest
tip de servicii.

Cercetare

EMSA va continua sa dezvolte cunostinte tehnice in domeniile sigurantei, securitatii, climei si
mediului. Agentia trebuie sd sprijine schimbul de informatii privind cercetarea maritimad in cadrul
mandatului sau in UE si la nivel global. Initiativele in curs de desfasurare trebuie monitorizate si ar
putea fi organizate evenimente la intervale regulate ca o oportunitate pentru partile interesate de
a colecta si a face schimb de opinii. In acest mod, agentia va putea sa-si sprijine partile interesate
in eforturile lor de a tine pasul cu evolutiile si de a crea valoare addugatg, facilitand schimbul de
cunostinte.
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4.2 IDENTITATE ORGANIZATIONALA

Punerea n aplicare a principiilor de gestionare eficienta, transparentd, SMART, orientata cétre client si
echilibrata din perspectiva genului.

Initiativele si sarcinile mentionate anterior necesitd o organizatie dinamica si flexibild pentru a rdspunde
provocarilor si oportunitatilor identificate in paginile anterioare.

Experienta personalului EMSA va continua sé fie principalul motor pentru furnizarea de servicii unice,
de asistenta tehnica si de sprijin din partea agentiei catre principalele sale parti interesate. In acest sens,
EMSA ca organizatie se va strddui sa fie si mai eficientd si mai ecologica, atat in procesele interne, cat si
in modul in care interactioneaza cu partile interesate externe.

Utilizarea sporitd a grupurilor de lucru pentru a valorifica abilitatile specifice din cadrul agentiei
pentru a obtine cele mai bune rezultate va reprezenta o modalitate de a rdspunde la varietatea
si complexitatea in crestere a chestiunilor care apar in fiecare zi. Combinat cu un nivel crescut de
digitalizare, acest lucru va permite EMSA sa fie mai rapidd in adaptarea la mediul de lucru viitor.

De asemenea, agentia a luat masuri pentru echilibrarea raportului dintre angajatii de sex masculin si
feminin, astfel Incat egalitatea de sanse sa fie un factor clar in mediul EMSA.

Personalul EMSA se alaturd sesiunii de curatare a plajelor la nivelul intregii UE, 20 septembrie 2019
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Agentia Europeana pentru Siguranta Maritima este una dintre
agentiile descentralizate ale Uniunii Europene. Cu sediul la
Lisabona, misiunea agentiei este de a asigura un nivel ridicat
de sigurantd maritimd, de securitate maritimd, de prevenire si
de interventie in caz de poluare cauzatd de nave, precum si
de interventie in caz de poluare marina cauzata de instalatiile
de petrol si gaze. Scopul general este promovarea unui sector

maritim sigur, curat si viabil din punct de vedere economic in UE.

Pentru mai multe informatii, contactati

Agentia Europeana pentru Siguranta Maritima
Praca Europa 4

Cais do Sodré

1249-206 Lisboa

Portugalia

Tel 4351211209 200 / Fax +351211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon

emsa.europa.eu
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