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Tengeri szallitas az EU-ban: tortént elorelépés, de maradtak kornyezeti
és fenntarthatdsagi kihivasok

Az eurépai tengerhasznositasi agazat folyamatosan halad a nagyobb fenntarthatésag felé,
de az elkovetkez6 években fokoznia kell az eréfeszitéseit, hogy elérje az
energiafelhasznalas, a szennyezés és az liveghazhatasugaz-kibocsatas csokkentésére,
valamint a biolégiai sokféleség jobb védelmére iranyulé uniés éghajlat-politikai és
kérnyezetvédelmi célokat. Ez deriil ki az eurdpai tengeri szallitasi kornyezetvédelmi
jelentés masodik kiadasabél, amelyet az Eurépai Tengerészeti Biztonsagi Ugynokség
(EMSA) és az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség (EEA) ma tett kozzé.

A tengeri szallitas kulcsfontossagu szerepet jatszik a kereskedelem, a gazdasagi novekedés, az
Osszekapcsoltsag és a hozzaférhetéség fenntartasaban, ugyanakkor az energiabiztonsaghoz és
a munkahelyteremtéshez is hozzajarul. A tengeri agazat esetében azonban a megnoévekedett
szallitasi igény tovabbi kdrnyezeti hatasokat gyakorol a légkdrre és a tengeri 6koszisztémakra. A
jelentés naprakész tajékoztatast nyujt az agazat kornyezeti teljesitményérél, és értékeli az
agazat fenntarthatébba tételére iranyuld eréfeszitéseket; ezek szerint tortént némi elérelépés,
de a kibocsatasok csokkentése tovabbra is kihivast jelent.

A teheraru-szallitas, a konténerszallitas, a kereskedelmi halédszat, a tartalyhajok és az
udaléhajok és hasonlék, valamint a kikotéi tevékenységek tovabbra is jelentés mértékben
hozzajarulnak a kérnyezeti kihivasok széles kéréhez, és az agazat egésze az EU teljes szén-
dioxid-kibocsatasanak (CO,) 3-4%-at teszi ki, amely aranyt csokkenteni kell. Ekozben

a metangaz (CH,) kibocsatasa 2018 és 2023 kozott legalabb kétszeresére emelkedett, igy 2022-
ben az 4gazat teljes metankibocsatasanak 26%-at tette ki. Az liveghazhatasu gazok
kibocsatasan kivul még mindig probléma a légszennyez6 anyagok, példaul a kén és a nitrogén-
oxidok (NOx) visszaszoritasa.

A tengeri szallitas a hajok olajszivargasa és szennyvizkibocsatasa, valamint a viz alatti zaj révén
tovabbra is hozzajarul a vizszennyezéshez. A haldszatbdl és a hajézasbdl szarmazo tengeri
hulladék mennyisége a becslések szerint az elmult évtizedben a felére csokkent, de az atfogd
kezelése még most sem egyszeri. A tengeri szennyezésnek ugyancsak fontos forrasa a
konténerveszteség, beleértve a mlanyag pelletet tartalmazoékat is.

Ajelentésbdl az is kiderul, hogy nétt az alternativ tiizeléanyagok és energiaforrasok
hasznalata, bar a kiindulé szint alacsony volt. A jelenlegi allapot alapjan azonban az igéretes
alternativ tizel6anyagok némelyike esetében jelentdsen novelni kell a termelést ahhoz, hogy ki
lehessen elégiteni a potencialis keresletet. Emellett harmonizalt nemzetkézi
iranymutatasokat kell kidolgozni, és az Uj dekarbonizaciés technoldgiakra kiképzett
tengerészeket kell biztositani.


http://www.emsa.europa.eu/emter
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A jelentés méltatasa soran a fenntarthaté kozlekedésért és a turizmusért felel6s

biztos, Apostolos Tzitzikostas igy nyilatkozott: ,,Az Uj eurdpai tengeri szallitasi
kornyezetvédelmi jelentés értékes utmutatast ad az eurépai hajézas jovdjére nézve, amely
egyszerre lesz fenntarthato, versenyképes és rugalmas. A jelentés egyuttal a cselekvésre is
felszolit. K6zos munkaval biztosithatjuk, hogy a tengeri szallitas tovabbra is a globalis gazdasag
kulcsfontossagu szerepléje maradjon, mikézben minimalisra csdkkentjuk a kornyezeti hatasait,
és mego0rizzik 6ceanjainkat a jové generaciok szamara.”

Jessika Roswall, a kdrnyezetért, a vizlgyi rezilienciaért és a versenyképes korforgasos
gazdasagért felelds unios biztos hozzatette: ,Vizeinkre nyomas nehezedik az éghajlatvaltozas, a
biolégiai sokféleség csokkenése, a nem megfelel gazdalkodas és a szennyezés miatt. Ezért
elinditom a vizzel szembeni rezilienciara vonatkozo unids stratégiat. Paradigmavaltasra van
szlkséglink azzal kapcsolatban, hogy miként értékeljik a vizet, hogy megbrizziik a viz min6ségét
és mennyiségét, valamint hogy fellenditsuk viziparunk versenyelényét. A ,forrastol a tengerig”
megkozelitésre van szukségunk, mivel a tengeri tevékenységek szorosan kapcsoldédnak a
szarazfoldi tevékenységekhez. Itt az ideje, hogy atalakitsuk a tengerhasznositdsi és a vizligyi
agazatot, hogy Eurdpat ellenalloképessé tehessuk a vizzel szemben.”

»Folyamatos cselekvésre és fokozott innovacidra van szlikség ahhoz, hogy felgyorsitsuk a
fenntarthatobb tengeri szallitas felé tett elérehaladast Eurépaban — minden mdkodési terileten
-, hogy elérjik az eurdpai zold megallapodds ambicidzus célkitlizéseit, ugyanakkor megdrizzik
az agazat versenyképességét. Egyuttes jelentésiink célja, hogy a politikai dontéshozok és a
polgarok szamara tényszer(i, megalapozott értékelést nyudjtson az agazat dekarbonizaciéjanak
utjaval kapcsolatos jelenlegi és jovBbeli kihivasokrol, valamint azokrdl a lehetéségekrél,
amelyeket a digitalizacioé és a fejlett technoldgia jelenthet a tengeri szallitas zold atmenetére” -
mondta Maja Markov¢ié Kostelac, az EMSA (igyvezetd igazgatdja.

»A jelentés tukrozi, hogy a tengeri szallitasi agazatnak sirgésen fokoznia kell a karbonlabnyoma
és mas kornyezeti hatasai, példaul a vizszennyezés csokkentése érdekében tett er6feszitéseit,
és fel kell gyorsitania a tisztabb Gzemanyagokra, fenntarthaté kikotdi és hajézasi gyakorlatokra
valod atallasra iranyulé eréfeszitéseket, hogy mérsékelje a tengeri és part menti 6koszisztémakra
gyakorolt hatast. Az Uj innovaciok, technoldgiak és a jobb irdnyitas hozza fognak segiteni a
jovBbeli fenntarthatésag megfizethetd eléréséhez, ezért most kulcsfontossagu, hogy az agazat
fokozza a z6ld mddszerekre vald atallasat” — jelentette ki Leena Yla-Mononen, az EEA
ugyvezetd igazgatdja.

A fenntarthatdésag elérése

Az Uj unios jogalkotasi intézkedések, a finanszirozasi lehetfségek és a beruhazasok varhatéan
elé fogjak mozditani az agazat dekarbonizaciojat. Az EU lett az els6 olyan joghatdsag, amely a
hajékbdl szarmazé lveghazhatasu gazok kibocsatasara szén-dioxid-arat allapitott meg, amikor
az unios kibocsataskereskedelmi rendszert (EU ETS) 2024-ben kiterjesztette a tengeri
szallitasra. Az ETS-b6l szarmazé bevételekbdl finanszirozzak az Innovacios Alapot, a vilag egyik
legnagyobb innovativ, alacsony szén-dioxid-kibocsatasu technolégiakat fejleszté programjat,
amely mar 300-nél is tobb hajézassal kapcsolatos projektet tamogatott. Ugyanakkor a 2025
januarjatol hatalyos FuelEU tengerészeti rendelet 6sztonzi az alacsony kibocsatasu
tlizel6anyagokat és villamosenergia-megolddsokat azzal, hogy UHG-intenzitasi hatarértékeket



https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/news/anchoring-environment-climate-and-sustainability/image.jfif
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en
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allapit meg a hajok fedélzeti energiafelhasznaldsara vonatkozdéan. A FuelEU tengerészeti
kezdeményezés képezi az alapjat a Nemzetkdozi Tengerészeti Szervezet (IMO) altal a kibocsatas
csOkkentésére nemzetkozi szinten javasolt GHG tuzeléanyag-szabvanynak (GFS).

A jelentésben kiemelt legfontosabb kérnyezeti hatasok

e A metan (CH,) kibocsatasa 2018 és 2023 kozott legalabb kétszeresére emelkedett, és igy
a kozlekedési agazat teljes 2022. évi metankibocsatasanak 26%-at tette ki. Ez nagyrészt
a cseppfolydsitott foldgaz (LNG) megnovekedett hasznalatanak tulajdonithatd.

e Légszennyezés: A kén-oxid (SOy) kibocsatasa az EU-ban korulbelill 70%-kal csokkent
2014 6ta, nagyrészt a SECA-k (kénkibocsatas-szabalyozasi terliletek) észak-eurdpai
bevezetésének koszonhetéen. A 2025. majus 1-jén érvénybe 1épd foldkozi-tengeri SECA
varhatdan tovabbi csokkentéseket fog eredményezni, az Atlanti-6cean északkeleti
térségében a SOx-ot és a NOx-ot egyarant szabalyozo tervezett SECA-val egyutt.
Ekozben a nitrogén-oxidok (NOXx) kibocsatasa 2015 és 2023 kozott atlagosan 10%-kal
nétt, ami altal 2022-ben a kozlekedéshez kapcsolddd NOx-kibocsatasok 39%-at tette ki.

o Vizszennyezés: A tengeri szallitas az olajkiomlések és az olyan Uzemi kibocsatasok
révén, mint a szurkeviz, hozzajarul a vizszennyezéshez, a légkorbe kibocsatott kén-
oxidok (SOx) csokkentésére hasznalt nyitott rendszer( kipufogégaz-tisztitd
rendszerekbdl (EGCS) szarmazé vizkibocsatasok pedig a megengedett kibocsatasok
98%-at teszik ki. Az EGCS-ek szennyez8 anyagokat bocsatanak ki a vizbe, ami felhivja a
figyelmet a légszennyezés csokkentése és a tengerszennyezés ndvekedése kozotti
kompromisszumra. A szurkeviz kibocsatasa 2014 és 2023 kozott 40%-kal nétt, nagyrészt
az iduléhajok tzemeltetésének tulajdonithatéan.

e Viz alatti zaj: Az Uj paneurdpai modellek nagy viz alatti kisugarzott zajszinteket (URN)
mutatnak ki a La Manche csatorna, a Gibraltari-szoros, az Adriai-tenger, a Dardanellak
tengerszoros és a Balti-tenger régidiban. A zajt mérséklé intézkedések 2030 és 2050
kozott akar 70%-kal is csOkkenthetik az URN-t.

e Tengeri hulladék: A halaszatbol (11.2%) és a hajézasbol (1.8%) szarmazé tengeri
hulladék mennyisége az elmult évtized folyaman a felére csokkent. Problémak azonban
igy is maradtak, kilondsen az elveszett konténerekbél szarmazé mianyagpellet-
szennyezés miatt.

« Erintett tengerfenekek: Eurépa partkdzeli tengerfenekének mintegy 27%-4t érintik a
tengeri szallitdshoz kapcsoldodo tevékenységek (5%-a sulyos hatasokkal szembesiil),
példaul a kikoték bobvitése, a kotras és a lehorgonyzas, amelyek fizikai zavarokhoz és
éléhelyveszteséghez vezetnek.

o Idegen fajok: A nem 6shonos fajok (60%) és az invaziv idegen fajok (56%) nagyobb része
a hajézassal kerlilt be Eurdpaba. A ballasztvizkezelésrél sz6lé egyezmény nyoman
azonban 2023-ra a hajok 31%-at tanusitottak, és a rendszerek 23%-a is megfelelt.

o Osszeiitkozési kockazatok: A megndvekedett hajézasi intenzitas 2017 és 2022 kozott
valamennyi tengeri régidban jelent6sen megndvelte az allatokkal valo Utkozés
kockazatat a Natura 2000 védett teriileteken.
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A JELENTES ES A TAJEKOZTATOK LINKJEI

EEA: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter

SAJTOKAPCSOLATOK

- EMSA: Ruth McDonald: Ruth.MCDONALD@emsa.europa.eu; mobil: +351 913 151 610
- EEA: Constant Brand: Constant.Brand@eea.europa.eu; mobil: +45 2174 1872
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