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En resumen

El sector maritimo representa el 14.2% de las emisiones de CO: de la UE procedentes
del sector del transporte, por detras del porcentaje correspondiente al transporte por
carretera, y casi equivalente al de la aviacién. Las emisiones de CO2 del transporte
maritimo han aumentado anualmente desde 2015 en la UE (excepto en 2020),
alcanzando 137.5 millones de toneladas en 2022, un 8.5% mas que el afio anterior.

Las emisiones de metano (CHa) procedentes del transporte maritimo como minimo
se han duplicado entre 2018 y 2023, constituyendo el 26% de las emisiones totales de
metano del sector del transporte en 2022.

En cuanto a contaminacion atmosférica procedente del sector maritimo, en la UE las
emisiones de Oxido de azufre (SOx) han disminuido en alrededor de un 70% desde 2014,
en gran parte gracias a la introduccién de zonas de control de emisiones SOx (SECA)

en el norte de Europa. Se espera que la SECA mediterranea, que entrara en vigor el 1 de
mayo de 2025, repita este efecto positivo también en esta regién. Asimismo, los paises
en el Atlantico Nororiental también estan estudiando la posibilidad de establecer una
ECA potencialmente hacia el 2027. Por otro lado, las emisiones de Oxido de Nitrégeno
(NOx) han aumentado de manera notable en el periodo 2015-2023, en media el 10%

en toda la UE. Esto, a pesar de que el mar del Norte y el mar Baltico fueron designados
como zonas de control de emisiones NOx que, aunque entraron en vigor en 2021, s6lo
se aplican a nuevos buques y por tanto esta medida todavia tiene indices de penetracién
bajos.

El transporte maritimo puede contribuir a la contaminacién acuatica a través de vertidos
de sustancias peligrosas, principalmente de petréleo y derivados, pero también a través
de descargas operacionales, como las de aguas residuales o aquellas derivadas de la
operacion de los sistemas de depuracion de los gases de escape (EGCS). Los EGCS de
circuito abierto representan el 98% de las descargas operacionales permitidas, mientras
que el 2% restante corresponde a aguas residuales, grises y negras, de sentina y de
sistemas EGCS de circuito cerrado. Ademas, la descarga de aguas grises ha aumentado
un 40% entre 2014 y 2023, debido principalmente al aumento del trafico de los buques
de crucero.

Los avances en tecnologia satelital permiten hoy en dia detectar posibles vertidos de
petréleo en la superficie del mar con un nivel de detalle nunca antes visto. En 2023, la
mayoria de los posibles incidentes de contaminacién detectados desde el espacio a
través del servicio CleanSeaNet tenian un tamafio inferior a 2 km2.

Los ultimos datos de modelos pan-europeos permiten realizar analisis cuantitativos del
ruido subacuatico radiado (URN) procedente del transporte maritimo, revelando zonas
de alta presion acustica (SPL) en areas del Canal de la Mancha, el estrecho de Gibraltar,
partes del mar Adriatico, el estrecho de los Dardanelos y en algunas regiones del mar



Baltico. Las predicciones sugieren que con medidas técnicas y operativas se podria
mitigar el URN hasta en un 70% entre 2030 y 2050.

Los residuos marinos derivados de la actividad pesquera (11.2%) y el transporte
maritimo (1.8%) se estima estan disminuyendo en la region, siendo aproximadamente
la mitad que hace una década. Asimismo, la informacion disponible en volumen de
datos sobre descargas de residuos que los buques realizan en los puertos de la UE
crece anualmente. Sin embargo, sigue habiendo margen de mejora en la lucha contra
la contaminacion de plasticos en el mar, en particular la relacionada con derrames de
pellets de plastico por caida de contenedores.

En 2022, aun cuando el 13.2% de la flota mundial era de pabell6n de un Estado
miembro de la UE, solo el 7% de los buques reciclados al final de su vida Gtil mantenia
ese pabellén en el momento del desguace. Esto subraya cémo cambiar de pabellén
sigue socavando los esfuerzos de la UE por conseguir un reciclaje de buques seguro y
respetuoso con el medio ambiente.

El transporte maritimo afecta a la biodiversidad a través de actividades como la
expansion portuaria, el dragado, la turbidez y el fondeo, que afectan al 27% del fondo
marino préximo a la costa en Europa y provocan perturbaciones fisicas o pérdida de
habitats. También ha habido un notable aumento del riesgo de colisién entre buques y
fauna marina dentro de las zonas protegidas de Natura 2000. Mientras que el nimero
de especies aloctonas (NIS) sigue aumentando, la introduccion de especies exdticas
invasoras (IAS) alcanzé su punto algido entre 2000 y 2005 disminuyendo desde
entonces. El Convenio Internacional para la Gestion del Agua de Lastre entrd en vigor en
2017y, en 2023 el 31% de los buques ya contaban con un Certificado Internacional de
Gestion del Agua de Lastre, mientras que el 23% contaban con sistemas de gestion del
agua de lastre conformes con dicho Convenio.

Un numero cada vez mayor de buques estan siendo equipados con fuentes de energia
alternativas, lo que indica un cambio de tendencia hacia soluciones energéticas mas
sostenibles. El uso de baterias también estd aumentando, y se espera que la flota
equipada con ellas se duplique en los proximos afnos. Aunque el nimero de buques
que utilizan metanol sigue siendo bajo, esta aumentando rapidamente, al igual que el
numero de buques que utilizan propulsion edlica o hidrégeno.

Al menos 44 puertos de la UE ya han instalado puntos de conexidn eléctrica a tierra
(OPS) y, 352 muelles de atraque disponen de instalaciones de suministro de electricidad
de tierra a buque. Sin embargo, todavia sé6lo un reducido nimero de buques dispone del
equipo necesario para conectarse a OPS de alta tension.



Fijando las bases - el sector maritimo en la UE:

La segunda edicién del Informe Medioambiental Europeo del Transporte

Maritimo examina los avances realizados en la consecucion de los objetivos de
descarbonizacién y metas medioambientales en Europa, a la vez que muestra las
tendencias mas relevantes, los retos clave y las oportunidades en la transicion hacia
la sostenibilidad del sector del transporte maritimo.

Desde la publicacién de la primera edicién del informe en 2021, se han logrado
avances en diversos ambitos a nivel de la UE como en la reduccion de las emisiones
de diéxido de azufre de los buques, la disminucion de los niveles registrados

de residuos marinos originados por la pesca y la navegacién, el aumento en la
notificacion de descargas de residuos de los buques y en la disminucién del nimero
de especies exdticas invasoras (IAS) en los ecosistemas marinos europeos. Sin
embargo, es esencial continuar con los esfuerzos para asi mantener este impulso y
garantizar de manera consistente un progreso hacia la sostenibilidad del sector.

A la vez, la UE ha actualizado la normativa climética relacionada con el sector
maritimo en el contexto del Pacto Verde Europeo. El paquete de medidas «Objetivo
55» supuso la ampliacién del régimen de comercio de derechos de emision al

sector del transporte maritimo, asi como la introduccién de normativa destinada a
aumentar la adopcion de combustibles sostenibles a través del Reglamento «FuelEU
Maritime», el Reglamento sobre la Infraestructura para los Combustibles Alternativos,
la Directiva sobre fiscalidad de la energia y la Directiva sobre fuentes de energia
renovables.
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Gases de efecto invernadero

Los gases de efecto invernadero (GHG) son el principal responsable del
calentamiento global y del cambio climatico, siendo las emisiones de diéxido de
carbono (CO2) un factor fundamental que contribuye a acrecentar este problema.

En el sector del transporte maritimo, estas emisiones proceden principalmente de
la combustién de combustibles fésiles en la maquinaria de los buques, incluidos los
motores principales, motores auxiliares y calderas.

Emisiones de CO:2

Las emisiones de dioxido de carbono (CO2) son el principal tipo de emisiones de GEl
generadas por el sector del transporte maritimo, representando aproximadamente
entre el 3% y el 4% de todas las emisiones de COz de la UE, y en 2022, el 14.2% de
todas las emisiones de CO: del sector del transporte de la UE en su conjunto.

llustracion 1 Emisiones de CO: procedentes del sector maritimo (Mt) y su cuota en las emisiones
totales del transporte (%) entre 1990 y 2022 en la EU-27
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Notas: Mt, millones de toneladas equivalentes de diéxido de carbono.

Fuente: UNFCCC (EEA, 2022).

En la UE, los buques de mas de 5,000 toneladas brutas que atraquen o zarpen de
puertos del Espacio Econdmico Europeo deben notificar sus emisiones de CO2 con
arreglo al Reglamento relativo al seguimiento, notificacién y verificacion (MRV) del
transporte maritimo de la UE. Los datos del Reglamento MRV muestran que en 2022
cerca de 13,000 buques emitieron a la atmdsfera 137.5 millones de toneladas de
CO2, lo que supone un aumento del 8.5% respecto al afio anterior.

Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo



llustracién 2 Distribucién de las emisiones de CO: de los buques de carga y de pasajeros entre 2018 y
2022 en el Espacio Econémico Europeo
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Notas: Los datos a partir de 2021 excluyen al Reino Unido. Mt, millones de toneladas de diéxido de carbono.

Fuente: THETIS-MRV (EMSA, 2024)

Entre 2018 y 2022, las emisiones totales de CO2 reportadas a través del sistema
MRV procedentes de buques de carga disminuyeron un 5.9%, mientras que las
emisiones de buques de transporte de pasajeros disminuyeron un 5.2% en el mismo
periodo de tiempo (con la salvedad del impacto que tuvo la pandemia de COVID-19,
asi como del hecho de que las emisiones de 2021 y 2022 no tienen en cuenta las
emisiones relativas al Reino Unido). En total, el 80% de todas las emisiones de CO2
reportadas en el sistema MRV son generadas por apenas cinco tipos de buques:
portacontenedores, petroleros, graneleros, quimiqueros y buques de carga general.

Los buques pesqueros que operan en la UE no notifican las emisiones de CO2 a
través del sistema MRV. Sin embargo, estimaciones basadas en datos de modelos
apuntan a que sus emisiones ascendieron a 3.7 millones de toneladas en 2023, lo
que equivale al 2% de las emisiones de CO: de transporte en la UE y al 1.3% a escala
mundial.

Los datos de los modelos también ponen de relieve que concretamente las
emisiones medias de CO2 por unidad de carga transportada (en gramos por
tonelada-kilémetro, g/tkm) disminuyeron en general en Europa entre 2015y 2023,
con reducciones que oscilan entre el -21% y el -7%, dependiendo del tipo de buque.
Este descenso se atribuye a una combinacién de factores, incluyendo el aumento
de la carga media transportada durante el mismo periodo, que en gran medida
contrarrest6 el aumento absoluto de las emisiones de CO2. Los buques de carga y
los buques tanque presentaron las emisiones relativas de CO2 anuales mas bajas.

Durante el mismo periodo, las emisiones de CO: de los buques de crucero en Europa,
medidas en kilogramos por kilémetro (kg/km), también experimentaron una ligera
disminucidn, a pesar de un aumento del 17% en la distancia recorrida. Sin embargo,
estos buques emitieron aproximadamente 11 veces mas CO2 que los buques de
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pasaje convencionales en la misma region y en el mismo periodo. Los datos sobre el
numero de pasajeros transportados por bugue no son faciles de determinar, lo que
dificulta proporcionar una estimacion de las emisiones por pasajero-kilometro.

Emisiones de metano

El metano (CH4) es un gas de efecto invernadero de vida corta que contribuye
significativamente al calentamiento global y al cambio climatico. Atrapa el calor de
manera mas eficaz que el CO2 y, en presencia de radiacién solar, reacciona con otros
compuestos quimicos formando ozono.

Las emisiones de metano del sector del transporte maritimo han ido aumentando con
el tiempo y actualmente se calcula que representan el 26% de todas las emisiones

de metano del sector del transporte en la UE. Entre 2018 y 2023, las emisiones de
metano en las areas maritimas de la UE pueden haber aumentado en un rango entre
dos y cinco veces. Este aumento puede asociarse con el crecimiento del nimero total
de buques propulsados por gas natural licuado (LNG) en funcionamiento, los cuéles
generan mas emisiones de metano que los buques alimentados con combustibles
convencionales.

llustracion 3  Emisiones de CHs procedentes del sector maritimo (Gg) y su proporcion en las emisiones
totales del transporte (%) entre 1990 y 2022 en la EU-27
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Notas: Gg, gigagramos de metano.

Fuente: UNFCCC (EEA, 2022).

Hasta 2024, no hubo obligacién de reportar sistematicamente la cantidad de metano
emitida por los buques por parte de las compaiiias navieras que operan en la UE.

Sin embargo, con la inclusién del transporte maritimo en el régimen de comercio de
derechos de emision de la UE (EU ETS), el ambito de aplicacion del Reglamento MRV
se amplio6 para incluir las emisiones de metano. En 2025 se publicaran los primeros
datos sobre las emisiones de metano basados en las cantidades notificadas en 2024.
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Contaminacion atmosférica

Las emisiones de contaminacién atmosférica suponen una amenaza para la salud
humana y el medio ambiente. Entre otros efectos, los contaminantes atmosféricos
estan relacionados con la debilitacién del ozono estratosférico, la formacion del
ozono troposférico y su contribucidn a la lluvia acida y a la eutrofizacion de los
ecosistemas. Al quemar combustible para uso maritimo, los buques generan una
serie de contaminantes atmosféricos, incluidos los 6xidos de azufre (SOx), los
oxidos de nitrégeno (NOXx), las particulas atmosféricas (PM, de las cuales el SOx y
el NOx son precursores importantes) y el carbono negro, que son significativamente
mas elevados en zonas con alto trafico maritimo.

Emisiones de 6xidos de azufre

Ha habido una clara disminucién de las emisiones totales de 6xido de azufre
(SOx) en la UE, que datos de modelos para 2023 estiman en una reduccion de
aproximadamente del 70% desde 2014 a nivel de la UE.

llustracion 4  Emisiones de SOx para la UE, 2014-2023

Emisiones SOx (Gg)
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Notas: Gg, gigagramos de 6xidos de azufre.

Fuente: STEAM (FMI/EMSA, 2024).

El transporte maritimo es, con diferencia, el mayor contribuyente a las emisiones
globales de SOx del transporte en la UE. No obstante, tanto la cantidad real de
emisiones que produce, como su peso relativo en el sector transporte, estan
disminuyendo. En 2005, el transporte maritimo fue responsable del 97% de
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todas las emisiones de SOx de la UE, que en términos absolutos representaban
aproximadamente 1,500 gigagramos de SOx. En 2022, el porcentaje de emisiones
generadas por el sector se redujo al 88%, lo que corresponde a 267 gigagramos (un
gigagramo equivale a 1,000 toneladas métricas).

llustracion 5  Emisiones de SOx procedentes del sector maritimo (Gg) y su cuota en las emisiones totales

del transporte (%) entre 1990 y 2022 en la EU-27
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LRTAP (EEA, 2024).

Si bien la entrada en vigor del limite maximo de azufre permitido a nivel global en
2020 supuso una ayuda sustancial, la gran reduccion de las emisiones de SOx en la
UE se debe principalmente a la introduccion de zonas de control de emisiones (ECA)
que reducen aun mas las emisiones de SOx de los buques que operan en aguas de

la UE (SECA). A partir del 1 de mayo de 2025, el mar Mediterraneo se convertira en la
tercera SECA en aguas europeas, uniéndose asi al mar Baltico y al mar del Norte, que
fueron designados como SECA desde principios de la década de 2000. Ademas, los
paises del Atlantico nororiental estan considerando la posibilidad de crear una ECA,
posiblemente de aqui a 2027. Estas medidas supondran beneficios significativos para
la salud y el medio ambiente, mejorando la calidad del aire en toda la region de la UE.

Emisiones de oxido de nitrégeno

Entre 2015y 2023, las emisiones de oxido de nitrégeno (NOx) han aumentado
notablemente en toda la UE, en torno a un 10%. En algunas zonas el aumento ha sido
aun mas pronunciado: el 33% en el Atlantico, el 8% en el Mediterraneo y el 32% en el
Artico. No obstante, incluso en las zonas de control de emisiones (ECA) de los mares
del Norte y Baltico, las emisiones de NOx siguen siendo un problema importante, ya
que las condiciones solo se aplican a los buques nuevos. En este contexto, existen
algunas preocupaciones relativas a las emisiones de motores cuando funcionan

Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo
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a bajos regimenes de potencia que se abordaran en el seno de la Organizacién
Maritima Internacional (IMO).

Ademas, los datos reportados bajo el marco del Convenio sobre contaminacion
atmosférica transfronteriza a larga distancia (LRTAP) muestran que el peso de las
emisiones de NOx del sector maritimo ha aumentado de manera continua. En 2022,
las emisiones de este sector representaron el 39% de todas las emisiones de NOx
procedentes del transporte.

llustracion 6  Emisiones de NOx procedentes del sector maritimo (Gg) y su proporcion en las emisiones

totales del transporte (%) entre 1990 y 2022 en la EU-27
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LRTAP (EEA, 2024).

Emisiones de negro de carbon

El negro de carbon es a la vez contaminante del aire y motor de cambio climatico,
estimandose que es el responsable del 6.85% de la contribucion del transporte
maritimo al calentamiento global. En 2021, las emisiones de negro de carbén
procedentes del transporte maritimo representaron el 17% de las emisiones totales
de este contaminante del sector del transporte de la UE, una cifra que ha ido
aumentando de forma constante a lo largo del tiempo.

El negro de carbén tiene un gran impacto cuando se precipita en la regién Artica.

Al oscurecerse la nieve y capas de hielo, se reduce la cantidad de luz reflejada
aumentando asi la retencion de calor. Aunque sigue siendo un problema importante,
las estimaciones indican que las emisiones de negro de carbén en el Artico parecen
haber alcanzado su punto algido en 2019, disminuyendo de 0.041 gigagramos (Gg) a
0.022 Gg en 2023.
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Contaminacion del agua

Derrames de hidrocarburos

Se registra una mayor cantidad de vertidos de petréleo en el mar del Norte y el mar
Mediterrdneo en comparacion con otras zonas. Esto se debe al elevado trafico
maritimo, que aumenta la probabilidad de vertidos ilegales o accidentes.

Aunque se produjo una disminucién de la tasa de posibles incidentes de
contaminacion detectados a través de la supervisién por satélite entre 2018 y 2022,
en 2023 la media de posibles incidentes de contaminacién detectados por el servicio
CleanSeaNet de la EMSA aumenté en mas del 58% en comparacién con 2022. Este
aumento puede deberse en parte debido a las mejoras en la resolucién, que permiten
una mejor deteccidn de posibles incidentes de contaminacién de pequefio a mediano
tamafio (es decir, posibles vertidos de petréleo de menos de 15 km?). De ellos, el
62% eran menores de 2 km?y el 87% menores de 7 km?2. Esto indica que el uso mas
generalizado de imagenes de mayor resolucion espacial procedentes de satélites
privados ha mejorado la capacidad de identificar posibles vertidos de tamafio mas
pequefio.

llustracion 7  Tendencia en el nimero anual de posibles vertidos detectados por CleanSeaNet en el
nimero medio de posibles vertidos por millén de km?
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La superficie adquirida es el nimero de km? que se han vigilado mediante la adquisicion y posterior andlisis de
imagenes de satélite.

CleanSeaNet (EMSA, 2024).

Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo
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Vertidos y otros contaminantes

Los vertidos procedentes de sistemas de limpieza de gases de escape en circuito
abierto (EGCS; depuradores) representan el 98% de los vertidos en el agua, y el 2%
restante corresponde a aguas grises, aguas residuales, aguas de sentina y EGCS de
circuito cerrado.

llustracion 8  Distribucion de los vertidos de agua en aguas europeas en 2023 (izquierda) y primer plano
de la composicion de estos vertidos, excluyendo los de depuradores en circuito abierto
EGCS (derecha)
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Fuente:  STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Desde 2020, los vertidos de agua de los depuradores en circuito abierto EGCS se
han mantenido estables en las dreas de control de emisiones de azufre (SECA)
previamente establecidas y han aumentado en el Océano Atlantico, el mar Negro y
el mar Mediterraneo. Este aumento se debe a las normativas sobre emisiones de
azufre de la UE y la IMO, que supusieron un aumento significativo en la instalacién
de depuradores EGCS, dado el menor coste para el cumplimiento normativo de los
buques.

La cantidad de aguas grises vertidas ha aumentado un 41% entre 2014 y 2023,
principalmente debido al creciente nimero de buques de crucero en funcionamiento.
Los mayores volimenes de vertidos de este tipo en el transporte de mercancias
proceden de buques tanque, con un aumento del 25% desde 2014.

Ruido submarino irradiado

El ruido submarino irradiado (URN) por un buque cuando se desplaza por el agua se
genera en gran medida debido al movimiento de su hélice y los sonidos que emiten
su motor y la maquinaria a bordo del buque. El URN puede afectar negativamente

a las especies marinas, en particular a los cetaceos, que valen del sonido para
funciones importantes como la localizacién y comunicacion.

Las zonas que actualmente tienen los valores de presidn acustica mas elevados

en Europa son areas del canal de la Mancha, el estrecho de Gibraltar, partes del
mar Adriatico, el estrecho de los Dardanelos y algunas regiones del mar Baltico.

Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo
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Los valores mas bajos se registran en la parte noroccidental del Océano Atlantico
nororiental, en particular en torno al estrecho de Dinamarca, el mar de Irminger y la
parte meridional del mar Mediterraneo.

llustracion 9  Densidad de energia actistica URN a 63 Hz (Europa en el extremo izquierdo del grafico y mares

regionales) de 2016 a 2023

Densidad de energia acustica (J/m?)

e

511

4eM

31

2

Te™

Fuente:

OCNANRDOONND OARDDONAND AL NNAD ONANDODONND AL NAAAD 0N DO AD
NNDN P NNV SN NPED QS SN RNDLDL S SR NN P Uy
e A S
Europa Mar Baltico Mar Negro Atléntico Nororiental Mar Mediterraneo Mar del Norte
Buques de carga Portacontenedores B Buques de pasaje
B Buques de trashordo rodado Buques tanque y gaseros

NAVISON (EMSA, 2024).

Los buques tanque y los buques de carga son los principales responsables del URN,
especialmente a bajas frecuencias. Sin embargo, la contribucién de tipos especificos
de buques varia segun las regiones y las bandas de frecuencia.

El andlisis prospectivo indica que la aplicacion conjunta de medidas técnicas y
operativas de mitigacion del URN y de los gases de efecto invernadero (GHG) puede
conducir a una reduccioén sustancial del URN para todos los tipos de buques y en
todas las regiones de aqui a 2050. En algunos casos, esta reduccién podria alcanzar
hasta el 70% en comparacién con un escenario sin cambios.

Biodiversidad marina

Aproximadamente el 27% de los fondos marinos cercanos a la costa de Europa

se ve afectado por actividades relacionadas con el transporte maritimo, como la
expansion portuaria, el dragado y el anclaje, que dan lugar a perturbaciones fisicas
y a la pérdida de habitats, sufriendo efectos graves el 5% . En concreto, el 4.2% de
los habitats bentdnicos se ven perturbados Unicamente por el transporte maritimo,
mientras que el 0.2% de los habitats sufren pérdidas debido a los importantes
cambios en los fondos marinos causados por estas actividades.



llustracion 10  Porcentaje de fondos marinos fisicamente perturbados en aguas cercanas a la costa (0-
1NM), costeras (1-12NM) y mar adentro (> 12NM) en los mares regionales
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Notas: Solo se incluyen las aguas de los Estados miembros de la UE.

Fuente: EEA, 2024 (utilizando la batimetria digital de EMODnet, los tipos de habitats benténicos de la Directiva MSFD,
la densidad de buques de EMODNET, las actividades humanas de dragado de EMODnet y las zonas tampén
de las dreas de evaluacién marina de la EEA).

Entre 2000 y 2018, se produjo un aumento del 13% en las zonas portuarias de la UE.
La expansion fue mas destacada en el océano Atlantico Nororiental en términos
absolutos (53 km?) y en el mar Negro en términos relativos (17%). Los tipos de
habitats mas afectados por los puertos y las presiones relacionadas con la actividad
portuaria son fondos arenosos y el fango en aguas poco profundas mas préximas a
la costa, que proporcionan lugar donde vivir a diversas especies, como fanerégamas
marinas, microalgas, manglares, marismas salinas, langostinos, bivalvos, cangrejos
de fango y peces.

Las especies aldctonas pueden ser transportadas de un habitat a otro por los
buques, ya sea externamente (adheridas al casco de los buques, lo que se conoce
como incrustaciones en el casco) o a través de los tanques de los bugues (agua

de lastre). Cuando estas especies se propagan agresivamente y causan efectos
adversos, se clasifican como especies exéticas invasoras. En 2017, el 60% las
especies aloctonas y el 56% de las especies exdticas invasoras en el medio marino
fueron introducidos por actividades de transporte maritimo. Mientras que el nimero
de especies aldctonas sigue aumentando, la introduccion de especies exoticas
invasoras alcanzé su maximo en 2000-2005 y desde entonces ha disminuido. El
Convenio Internacional para la Gestién del Agua de Lastre entré en vigor en 2017y,
en 2023, el 31% de los buques contaban con un Certificado Internacional de Gestién
del Agua de Lastre, mientras que el 23% contaban con sistemas de gestion del agua
de lastre conformes con dicho Convenio.

Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo
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llustracion 11 Numero de nuevas especies aléctonas en los mares regionales europeos introducidas por

el transporte maritimo, a lo largo de ciclos de seis afios
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corto (tres afios).

EEA, 2023.

Las partes orientales del Gran Mar del Norte, la costa meridional del golfo de
Vizcaya, la regién de Gibraltar y algunas partes del mar Egeo son puntos criticos
con un aumento significativo del riesgo de colisién de los buques con ballenas y
tortugas.

Se observa una disminucién del riesgo de colision en la costa occidental de la
Peninsula Ibérica, en parte en los mares Célticos, el mar Adriatico y el Mar Negro.
Se ha producido un aumento significativo del riesgo de colisién en las zonas Natura
2000 en todas las subregiones marinas entre 2017 y 2022.

Basura marina y recepcion de residuos en los puertos

Se calcula que los residuos marinos de la pesca (11.2%) y del transporte maritimo
(1.8%) contribuyen a mas del 20% del total de los residuos marinos. Se calcula que
la basura en las playas atribuida al transporte maritimo y a la pesca se ha reducido
a la mitad en la ultima década. Mientras tanto, los datos indican que la contribucion
del sector del transporte maritimo a las pérdidas anuales de pellets de plastico de las
industria europea oscila entre 141 y 279 toneladas, principalmente de contenedores
perdidos. Estas pérdidas pueden tener repercusiones inmediatas y a largo plazo,
como se observo en el incidente del CSAV TOCONADO a finales de 2023, en el que
se liberaron aproximadamente 26 toneladas de pellets de plastico, lo que causé
importantes dafios medioambientales y dio lugar a grandes esfuerzos de limpieza a
lo largo de la costa de Galicia.

Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo



llustracion 12  Distribucion temporal de articulos de basura probablemente procedentes de todas las
actividades maritimas, el transporte maritimo, la pesca y la maricultura, en los mares
regionales europeos
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Notas: Recopilacién de datos de encuestas de EMODnet European beach litter datasets 2001/2022 v2023 normalizados,

armonizados y validados y EEA MarineLitterWatch v2023.
Fuente: EEA, 2024.

Los puertos desempefian un papel cada vez mas importante en la gestion de los
residuos generados por los buques. En 2023, las cantidades principales de residuos
descargados en las instalaciones portuarias receptoras fueron de residuos oleosos
(855,000 m3) y basura (488,000 m?), seguidos de aguas residuales (250,000 m3).

Los principales puertos, como Réterdam, Amberes y Copenhague, manejaron los

mayores volimenes de residuos. Réterdam gestion6 475,000 m3, Amberes
210,000 m?y Copenhague 132,000 m3.

Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo
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Apoyo a la transicion sostenible

Bateria de medidas de la UE

Como parte de un conjunto de medidas del Pacto Verde Europeo, el paquete «Fit

for 55» amplio el régimen de comercio de derechos de emisién de la UE (EU ETS) al
transporte maritimo. Segun sus disposiciones, las compaiiias navieras entregaran
derechos de emisidn por una parte de sus emisiones de gases de efecto invernadero:
el 40% de sus emisiones verificadas en 2024, el 70% en 2025y el 100% en 2026.

Ademds, el Reglamento «FuelEU Maritime» establece que la intensidad anual media
de gases de efecto invernadero (GHG) de la energia utilizada a bordo de los buques
tendra que reducirse inicialmente desde la base de referencia de 2020 en un minimo
del 2% en 2025, en un 6% hacia 2030, y posteriormente en fracciones de cinco afios
hasta el 80% en 2050. Para lograr las reducciones de emisiones y la intensidad
energética previstas de aqui a 2030, el consumo de combustibles fésiles ha de ser
reducido en gran parte.

Ademads, medidas incluidas en el Reglamento «FuelEU Maritime» como la obligacién
del uso del suministro de electricidad en puerto a partir de 2030 facilitan la transicién
hacia fuentes de energia renovables y con bajas emisiones de carbono, mientras que
el Reglamento sobre la Infraestructura para los Combustibles Alternativos garantiza
el desarrollo de infraestructuras para los combustibles alternativos, asi como la
implantacién del suministro de electricidad en puerto. La Directiva sobre fuentes

de energia renovables establece objetivos vinculantes para el uso de energias
renovables en el sector del transporte, incluyendo al transporte maritimo, impulsando
asi la innovacién en biocarburantes avanzados y combustibles renovables de origen
no biolégico.

Al mismo tiempo, los ingresos procedentes del EU ETS han de financiar el Fondo de
Innovacion de la UE, que ya ha apoyado a mas de 300 proyectos relacionados con

la descarbonizacién del transporte maritimo. El Fondo de Innovacién es uno de los
mayores programas de financiacion del mundo para el desarrollo de tecnologias
innovadoras con bajas emisiones de carbono. Se centra en tecnologias limpias
altamente innovadoras y proyectos emblematicos con valor afiadido para Europa que
podrian conducir a reducciones importantes de contaminantes y de emisiones de
GHG.

Combustibles alternativos

El uso de metanol como combustible para el transporte maritimo estd aumentando,
con 33 buques actualmente en funcionamiento y 29 en pedidos de construccién
para 2024. También se espera que aumente el nimero de buques propulsados

por biocarburantes, aunque existen limitaciones en cuanto a la cantidad de
biomasa disponible, asi como a su cumplimiento de los criterios de sostenibilidad.
Los combustibles sintéticos, incluidos los electrocombustibles, se consideran
combustibles de sustituciéon avanzados y se consideran como posibles alternativas
a medio y largo plazo para los combustibles marinos. En la actualidad hay 112
proyectos globales destinados a producir amoniaco verde y azul como combustibles
con cero emisiones de carbono. El nimero de sistemas de propulsion edlica esta
aumentando, con instalaciones en mas de 30 buques y trabajos en curso para su

22 Hechos y cifras: Informe Medioambiental Europeo del Transporte Maritimo



instalacién en otros 26. En cuanto a buques impulsados por hidrégeno actualmente
existen tres en funcionamiento y otros cinco en pedidos de construccion.

En 2023, el sector maritimo de la UE contaba con 1,083 buques propulsados por
baterias en funcionamiento, y 160 mds en pedidos de construccion para 2024. Al
mismo tiempo, al menos 44 puertos ya han instalado conexiones de suministro
eléctrico en tierra (OPS), con 352 muelles de embarque equipados con instalaciones
de suministro eléctrico de tierra a buque. Sin embargo, actualmente solo un nimero
limitado de buques pueden conectarse a OPS de alta tension.

Retos futuros

En su conjunto, la adopcién generalizada de combustibles y fuentes de energia
alternativos por parte del sector del transporte maritimo requiere de inversiones
sustanciales, tanto en infraestructuras como en formacion. Las estimaciones
sugieren que hasta 800,000 tripulantes podrian necesitar formacion adicional sobre
los nuevos combustibles y tecnologias a mediados de la década de 2030 para
conseguir que las emisiones netas de GHG del transporte maritimo internacional
sean de cero en 2050. Por lo tanto, existe una necesidad acuciante de directrices
internacionales armonizadas sobre la formacién de la gente del mar para los buques
que utilizan fuentes de energia alternativas, a fin de facilitar eficazmente esta
transicion.

Los rapidos avances en las tecnologias maritimas, incluidos los combustibles
alternativos y las nuevas soluciones energeticas, traen consigo también nuevos
retos. Algunas alternativas potenciales, como el amoniaco, han suscitado
preocupaciones relacionadas con la seguridad. Del mismo modo, sigue sin estar
claro si la produccién de fuentes de energia alternativas puede satisfacer la
demanda prevista que surgird en paralelo a las estrategias de descarbonizacién del
sector. Por ejemplo, la capacidad de los electrolizadores previstos para 2030 podria
suministrar combustibles basados en hidrégeno para el 13-19% de la flota mundial si
se logran suficientes aumentos de capacidad y de electricidad renovable, asi como la
necesidad de un aumento de tres a cuatro veces en la produccién de amoniaco verde
para apoyar la demanda prevista.

Los esfuerzos de descarbonizacion en curso promueven el uso de combustibles
mas limpios, bajos en carbono y sin azufre. Sin embargo, algunas opciones de
combustible seguiran necesitando de combustibles piloto para su combustién, y
otras seguiran produciendo emisiones de NOx. No obstante, con el uso adecuado
de la tecnologia y la reglamentacion, tanto en la UE como en el marco de la
Organizacién Maritima Internacional, estos retos pueden superarse.
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Ponerse en contacto con la Unién Europea

En persona
En la Unién Europea existen cientos de centros de informacion Europe Direct. Puede encontrar la direccién del centro mdas cercano
en: https://european-union.europa.eu/contact-eu_es

Por teléfono o por correo electrénico

Europe Direct es un servicio que responde a sus preguntas sobre la Unién Europea. Puede acceder a él: mediante un nimero de
teléfono gratuito: 00 800 6 7 8 9 10 11 (algunos operadores pueden cobrar por estas llamadas), en el siguiente nimero: +32 22 99 96
96 o por correo electrénico a través de: https://european-union.europa.eu/contact-eu_es

Buscar informacién sobre la Union Europea

En linea
Puede encontrar informacion sobre la Unién Europea en todas las lenguas oficiales de la UE en el sitio web de Europa: https://
european-union.europa.eu/index_es

Publicaciones de la Union Europea

Puede descargar o solicitar publicaciones gratuitas y de pago de la Unién Europea en: https://op.europa.eu/en/web/general-
publications/publications.

Si desea obtener varios ejemplares de las publicaciones gratuitas, pongase en contacto con Europe Direct o con el centro de
informacion mas cercano (véase https://european-union.europa.eu/contact-eu_es).
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European Environment Agency

Agencia Europea de Medio Ambiente
Kongens Nytorv 6

1050 Copenhagen K
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Tel.: +4533 36 71 00
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