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Sjotransporter i EU: framsteg har gjorts, men utmaningar i fraga om
miljomassig hallbarhet kvarstar

Europas sjofartssektor gor framsteg mot 6kad hallbarhet, men behover oka sina insatser
under de kommande aren for att uppfylla EU:s klimat- och miljomal som syftar till att
minska energianvandningen, fororeningarna och utslappen av vaxthusgaser liksom att ge
ett battre skydd at den biologiska mangfalden. Detta framgar av den andra upplagan av
European Maritime Transport Environmental Report (EU:s miljorapport for europeisk
sjofart), som idag offentliggjordes av Europeiska sjosakerhetsbyran (EMSA) och Europeiska
miljébyran (EEA).

Sjotransporter spelar en avgoérande roll for att uppratthalla handel, ekonomisk tillvaxt,
konnektivitet och tillgdnglighet samtidigt som de bidrar till energitrygghet och skapandet av
arbetstillfallen. Den 6kade efterfragan pa transporter inom sjofartssektorn medfor dock
ytterligare miljopaverkan pa atmosfaren och de marina ekosystemen. Enligt rapporten, som
innehaller en uppdatering av sektorns miljopaverkan och en bedémning av insatserna for att
gora den mer hallbar, fortsatter det att vara en utmaning att minska utslappen dven om vissa
framsteg har gjorts.

Verksamheter som transport av gods och containrar, det kommersiella fisket, tankfartyg och
kryssningsfartyg samt hamnverksamheter fortsatter att sta for en betydande del aven de
manga miljéutmaningarna, dar hela sektorn star for 3—4 procent av EU:s totala utslapp av
koldioxid (CO,), en andel som maste minska. Samtidigt har utslappen av metan-gas (CH,)
atminstone fordubblats mellan 2018 och 2023, och stod fér 26 procent av sektorns totala
metanutslapp under 2022. Férutom utslappen av vaxthusgaser fortsatter minskningen av
luftféroreningar som svavel- och kvaveoxider (NOx) att vara ett problem.

Sjotransporter fortsatter ocksa att bidra till vattenféroreningarna, genom saval oljeutslapp och
utslapp av avloppsvatten fran fartyg som genom undervattensbuller. Det marina avfallet fran
fisket och sjofarten beraknas ha halverats under det senaste artiondet, men fortsatter att vara
svart att hantera pa ett heltdckande satt. Forlust av containrar, inbegripet sddana som
innehaller plastpellets, ar ocksa fortsattningsvis en viktig kalla till havsféroreningar.

Rapporten visar ocksé att anvandningen av alternativa branslen och kraftkallor har 6kat, om an
fran en lag niva. Som det ser ut nu kommer produktionen av vissa potentiella alternativa
branslen att behova 6ka avsevart for att mota den potentiella efterfragan. Dessutom behdéver
harmoniserade internationella riktlinjer tas fram, samt att det maste finnas sjofolk som
utbildats i ny teknik for utfasning av fossila branslen.

Kommissionsledamoten med ansvar for hallbara transporter och turism, Apostolos
Tzitzikostas, lovordar rapporten:
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— Den nya miljorapporten om europeisk sjofart ar en vardefull vagledning for den europeiska
sjofartens framtid, en framtid som &r bade hallbar, konkurrenskraftig och motstandskraftig.
Denna rapport ar ocksd en uppmaning till tgarder. Genom att arbeta tillsammans kan vi se till
att sjofarten forblir en viktig aktor i var globala ekonomi, samtidigt som vi minimerar dess
miljopaverkan och skyddar vara hav for framtida generationer.

Jessika Roswall, kommissionsledamot med ansvar for miljo, vattenresiliens och en
konkurrenskraftig cirkular ekonomi, tillagger:

- Vara vatten &r utsatta for pafrestningar till foljd av klimatférandringar, forlust av biologisk
mangfald, vanskotsel och féroreningar. Darfor kommer jag att lansera en EU-strategi for
vattenresiliens. For att kunna bevara vattnets kvalitet och kvantitet och for att 6ka
konkurrenskraften inom var vattenindustri behéver vi ett paradigmskifte nar det galler hur vi
vardesatter vatten. Vi behover en strategi som grundar sig pa ”fran kalla till hav”, eftersom var
verksamhet till havs &r néra kopplad till verksamheten pa land. Tiden &r inne for
forandringsatgarder inom maritim- och vattensektorerna, s att vi kan goéra Europa

vattenresilient.

- Fortsatta atgarder och 6kad innovation behovs for att paskynda de framsteg som gjorts for mer
héallbara sjotransporter i Europa, inom alla verksamheter, for att uppna de ambitiosa malen i
den europeiska grona given och samtidigt bevara sektorns konkurrenskraft. Syftet med var
gemensamma rapport ar att ge beslutsfattare och medborgare en saklig, evidensbaserad
beddmning av de nuvarande och framtida utmaningarna for sektorns utfasning av fossila
branslen samt de mojligheter som digitalisering och avancerad teknik kan medfora for den
grona omstallningen av sjofarten, sager Maja Markovcié Kostelac, EMSAs verkstallande
direktor.

— Rapporten aterspeglar sjotransportsektorns omedelbara behov av att 6ka sina insatser for att
minska sitt koldioxidavtryck och annan miljopaverkan, sdsom vattenfororeningar, samt
paskynda sina insatser for att 6verga till renare branslen och hallbara hamn- och
sjofartsmetoder for att minska sin inverkan pa marina och kustnara ekosystem. Innovationer
och nya tekniker samt battre férvaltning kommer att bidra till att framtida hallbarhet uppnas till
o6verkomliga kostnader, och det ar darfor viktigt att sektorn nu paskyndar sin grona omstallning,
sager Leena Yla-Mononen, EEA:s verkstallande direktor.

Att uppna hallbarhet

Nya lagstiftningsatgarder, finansieringsmojligheter och investeringar inom EU kan férvantas
frAmja sektorns utfasning av fossila branslen. EU var forst i varlden med att faststalla ett
koldioxidpris pa utslapp av vaxthusgaser fran fartyg i och med utvidgningen av EU:s
utsléappshandelssystem till sjotransporter ar 2024. Intékterna fran utsldppshandelssystemet
finansierar innovationsfonden, som ar ett av varldens storsta program for innovatiyv,
koldioxidsnal teknik, dar 6ver 300 projekt knutna till sjofarten redan har fatt stéd. Samtidigt
skapar FuelEU Maritime-férordningen, som traddde i kraft i januari 2025, incitament till
koldioxidsnala branslen och energilésningar genom gransvarden for vaxthusgasintensitet for
energi som anvands ombord pa fartyg. FuelEU Maritime-modellen utgor grunden for den
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standard for branslen med laga vaxthusgasutslapp (GFS) som foreslas for utslappsminskning pa
internationell nivd genom Internationella sj6fartsorganisationen (IMO).

Viktiga miljoeffekter som lyfts fram i rapporten

Utslappen av metan (CH,) har &tminstone fordubblats mellan 2018 och 2023, och stod
for 26 procent av transportsektorns totala metanutslapp under 2022. Detta beror till stor
del pa den 6kade anvandningen av flytande naturgas (LNG).

Luftfororening: Utslappen av svaveloxid (SOy) i EU har minskat med omkring 70 procent
sedan 2014, till stor del pa grund av inférandet av svavelkontrollomraden (SECA) i norra
Europa. SECA i Medelhavet, som trader i kraft den 1 maj 2025, forvantas bidra till
ytterligare minskningar tillsammans med det kommande SECA i Nordostatlanten for
kontroll av bade SOx och NOx. Samtidigt 6kade utslappen av kvaveoxider (NOx) med i
genomsnitt 10 procent mellan 2015 och 2023, vilket motsvarar 39 procent av de
transportrelaterade NOx-utslappen under 2022.

Vattenfororening: Sjotransporter bidrar till vattenfororeningar genom oljeutslapp och
driftsutslapp sdsom gravatten, och vattenutslappen fran avgasreningssystem i 6ppna
atervinningskretslopp (EGCS), som anvands for att minska utsldppen av svaveloxider
(SOx) till atmosfaren, star for 98 procent av de tilldtna utslappen. Avgasreningssystem
slapper ut féroreningar i vattnet, vilket belyser dilemmat att minskade luftfororeningar
leder till 6kade havsfororeningar. Utslappen av gravatten, som till stor del drivs av
kryssningsfartygsverksamhet, kade med 40 procent mellan 2014 och 2023.

Undervattensbuller: Nya Europatackande modeller visar pa hoga nivaer av utstralat
undervattensbuller (URN) i Engelska kanalen, Gibraltarsundet, Adriatiska havet,
Dardanellerna och Ostersjéregionen. Genom begransningsatgarder skulle URN kunna
minska med upp till 70 procent mellan 2030 och 2050.

Marint avfall: Det marina avfallet fran fisket (11.2 procent) och sjofarten (1.8 procent)
har halverats under det senaste artiondet. Utmaningar kvarstar dock, sarskilt nar det
galler fororeningar av plastpellets fran forlorade containrar.

Paverkade havsbottnar: Cirka 27 procent av Europas kustnara havsbottnar (5 procent
med allvarliga effekter) paverkas av sjotransportrelaterade verksamheter som
hamnutbyggnad, muddring och ankring, som leder till fysiska storningar och forlust av
livsmiljoer.

Frammande arter: Sjofarten for in huvuddelen (60 procent) av de frammande arterna
och de invasiva frammande arterna (56 procent) i Europa. Barlastvattenkonventionen
ledde dock till att 31 procent av fartygen var certifierade och 23 procent av
barlastvattenshanteringssystemen uppfyllde kraven ar 2023.

Kollisionsrisker: Okad sjéfartsintensitet orsakade en betydande 6kning av
kollisionsriskerna med djur i skyddade Natura 2000-omraden i alla marina regioner fran
2017 till 2022.
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LANK TILL RAPPORTEN OCH FAKTABLAD

EEA: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter
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