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Herzlich willkommen bei der Europaischen
Agentur fur die Sicherheit des Seeverkehrs.
Diese Broschiire liefert Ihnen Antworten auf die
folgenden Fragen: ,Was ist die Europaische
Agentur fur die Sicherheit des Seeverkehrs
(EMSA)?”, ~Warum wurde die EMSA
gegriindet?” und ,,Was macht die EMSA?”

Zunachst ist die Tatigkeit der EMSA in den gréBeren
Zusammenhang der Sicherheit auf See einzuordnen.
Auch bei Einsatz neuester Technologie ist die
Beférderung groBer Mengen Giiter und vieler
Passagiere auf dem Seeweg ein geféhrliches
Unterfangen. In jingster Vergangenheit sind Hunderte
von Menschen bei Féhrungliicken (,Estonia”, ,Herald
of Free Enterprise”, ,Express Samina”) umgekommen,
und Tausende sind verletzt worden oder haben
Familienmitglieder oder Freunde auf See verloren. Fiir
die Menschen, die auf den Seeschiffen arbeiten, sind
die Risiken noch grdBer. Seeleute sind haufig Gefahren
fur Leib und Leben ausgesetzt.

Unfélle und Zwischenfélle auf See kénnen das Leben
der Menschen auch in anderer Hinsicht beeinflussen.
Seit vielen Jahrzehnten leiden die Kiistenregionen
Europas unter den Folgen von Verschmutzungen
durch unfallbedingte oder vorsatzliche Einleitung von
Ol durch Schiffe. Noch haufiger sind Gefahren durch
die Beférderung gefdhrlicher Giiter. Die Anzahl und
GroBe der Schiffe, die diese Giiter transportieren,
nimmt zu. Hinzu kommen jdhrlich Tausende von
kleineren Havarien und Zwischenfédllen in den
Gewsdssern der EU. Bei stdndig wachsender
Verkehrsdichte sind die sich daraus ergebenden
tatséchlichen oder méglichen volkswirtschaftlichen
Kosten hoch.

Die Gefahren der See sind unverandert. Zahlreiche
Institutionen, zum  Beispiel die Internationale
Schifffahrtsorganisation (International Maritime
Organisation, IMO) und seit kurzem auch die
Institutionen der EU, beschaftigen sich seit vielen
Jahren mit diesem Thema. Mit dem Untergang des
Oltankers ,Erika” vor der Kiiste Frankreichs im Jahr
1999 und dem Untergang der ,Prestige” vor der
Kiiste Spaniens 2002, wurde die Sicherheit des
Seeverkehrs ins Zentrum der Aufmerksamkeit geriickt.
Diese Katastrophen gaben den Anlass zur Einrichtung
einer neuen EU-Behdrde, die als technischer und
operationeller Arm die politischen Institutionen der EU
ergénzen soll. Aufgabe dieser Organisation sollte sein,
den verschiedenen gegenwartigen und kiinftigen
Herausforderungen im Bereich der Sicherheit des
Seeverkehrs zu begegnen.

VORWORT

Vor diesem Hintergrund wurde im Jahr 2003 die
Europdische Agentur fiir die Sicherheit des
Seeverkehrs (European Maritime Safety Agency,
EMSA) gegrindet. lhre Aufgabe ist die technische
Unterstiitzung und Beratung der Européischen
Kommission und der Mitgliedstaaten in bestimmten
Schwerpunktfragen im Bereich der Sicherheit und der
Uberwachung der Umsetzung der EU-Gesetzgebung
durch die verschiedenen Mitgliedstaaten und
Organisationen.

AuBerdem  wurden der EMSA  verschiedene
operationelle Aufgaben im Bereich der Bekdmpfung
von Olverschmutzungen und der satellitengestiitzen
Seeraum- und Kurs- und Positionstiberwachung von
Schiffen Uber weite Entfernungen (Long-Range
Identification and Tracking of Ships, LRIT) libertragen.
Das Ulbergeordnete Ziel der EMSA besteht darin,
mafgeblich zur schrittweisen Erhéhung der Sicherheit
in den Gewassern der EU beizutragen. Zur Erreichung
dieses Ziels arbeitet die Agentur mit zahlreichen
unterschiedlichen Kérperschaften zusammen,
insbesondere mit den européischen Institutionen, den
Behdérden der  Mitgliedstaaten, internationalen
Organisationen und den Verbénden der
Seeverkehrswirtschaft.

Angesichts der Bedeutung des Seeverkehrs fiir die EU
ist diese Aufgabe der Agentur besonders wichtig. Die
27 Mitgliedstaaten der EU verfligen iber 1200
Handelshafen und eine Kistenlinie von mehr als
100000 Kilometern. Die Handelshafen wickeln rund 90
% des AuBenhandels der EU und ungefdhr 40 % des
Handels zwischen den EU-Staaten ab. Jedes Jahr
durchlaufen 400 Millionen Passagiere die Hafen der
EU. Die Anzahl der Tanker, die immer gréBere Mengen
Ol und anderer gefahrlicher Stoffe durch besonders
empfindliche Meeresgebiete wie das Mittelmeer, die
Ostsee, das Schwarze Meer und die Arktis beférdern,
nimmt kontinuierlich zu.

Diese Broschire soll einen ersten Einblick in die Arbeit
der EMSA und einen Uberblick iiber die wichtigsten
Aufgaben und Tatigkeiten der Agentur geben. Diese
Informationen sind natirlich nicht erschépfend, viele
Aufgaben der EMSA werden hier nicht erwahnt.
Weitere Informationen lber die Tatigkeit der EMSA
finden Sie auf unserer Website unter
Wwww.emsa.europa.eu.



In den letzten Jahren hat die Globalisierung zu einem
Anwachsen des Welthandels und damit zu einer
erheblichen Zunahme des Seefrachtverkehrs gefiihrt.
Dies flihrt zu einem verstérkten Bedarf an Aufsicht

Uber die Sicherheit des Seeverkehrs.

Trotz der aktuellen Wirtschaftskrise transportieren
mehr Schiffe gréBere Mengen Giiter als in den
vergangenen 20 Jahren. Die Notwendigkeit, steigende
Mengen von Handelswaren in einem globalen Markt
zu transportieren, flhrte zu einer héheren Ausnutzung
vorhandener Schiffskapazitaten sowie zu einer
steigenden Nachfrage nach neuen Schiffen und
qualifizierten Mannschaften. Im Jahr 2008 haben 22
752  Handelsschiffe ~ die  europaischen  Hafen
angelaufen, das entspricht einem Anstieg von 3,9 %
im Vergleich zu 2007. Von diesen Schiffen wurden
694500 Hafenbewegungen in européischen
Gewsssern aufgezeichnet ,ein Anstieg von 5,8 % im
Vergleich zum Jahr 2007.

Da 80 % des Welthandels iiber den Seeweg
abgewickelt werden, ist und bleibt der Seeverkehr das
Riickgrat des internationalen Handels. Fir die EU als
weltweit  gréBter Exporteur und  zweitgroBter
Importeur gewahrleistet der Seeverkehr den Transport
zwischen Europa und dem Rest der Welt. Schatzungen
zufolge sind Uber drei Millionen Menschen direkt im
européischen Seeverkehr beschaftigt und
erwirtschaften einen Umsatz von ungefdhr 200
Milliarden EUR.

Das Befahren der Gewasser der EU ist heute in der
Regel sicherer als friher. Gleichwohl gibt es jahrlich
Hunderte von Havarien und Zwischenfallen (Tabelle 1).
Um die Sicherheit des Seeverkehrs weiter zu erhdhen,
ist es von grundlegender Bedeutung, Lehren aus
diesen Vorkommnissen zu ziehen. In den letzten
Jahren hat die Anzahl der gemeldeten Havarien
wegen des Anstiegs der Anzahl der verkehrenden
Schiffe und der Zunahme der Seeverkehrsdichte
wieder zugenommen. Heutzutage sind die Grinde fur
Havarien neben schlechten Witterungsbedingungen
vor allem menschliche Faktoren wie unzureichende
Ausbildung, mangelnde Personalausstattung und
Ubermiidung. Mit diesen Aspekten befassen sich die
fur die Seeverkehrssicherheit  Verantwortlichen.
Weitere Uberlegungen, zum Beispiel Bedenken in
Bezug auf Klimaénderungen, Meereslebensrdume und
Bedrohungen der Sicherheit, stehen weltweit auf der
politischen Tagesordnung fiir maritime Gesetzgebung.

Die internationale Institution far die
Weiterentwicklung  rechtlicher Standards in der
Seeschifffart ist die Internationale

Schifffahrtsorganisation (IMO, www.imo.org). Die IMO

ist eine Sonderorganisation der Vereinten Nationen
(VN), in der sich 168 Staaten zusammengeschlossen
haben. |hr Ziel ist es, in der vom internationalen
Wettbewerb geprégten Branche ein HéchstmaB an
Sicherheit und Umweltvertraglichkeit des Seeverkehrs
sicherzustellen. Die Mitgliedstaaten vertreten in der
IMO ihre nationalen Interessen, als Flaggenstaaten vor
allem die Interessen ihrer Handelsflotten. In der IMO,
die ihren Sitz in London hat, sind alle EU-
Mitgliedstaaten vertreten. In der IMO werden die
Vorschriften fir den Bau, die Instandhaltung, den
Betrieb, die Besetzung und schlieBlich das Abwracken
von Schiffen festgelegt.

Die Normen internationaler Konventionen der IMO
werden haufig auf Initiative der Europaischen
Kommission ~ in  europaische  Richtlinien  und
Verordnungen Ubernommen und so auf EU-Ebene
rechtsverbindlich und durchsetzbar gemacht. Dies
zeigt die besondere Bedeutung die die Europaische
Kommission und die EU-Mitgliedstaaten Fragen der
Sicherheit des Seeverkehrs beimessen. Neben der
Gewséhrleistung, dass  Schiffe ~ gemaB den
internationalen Vorschriften gebaut, instand gehalten
und betrieben werden, ist der Umweltschutz ein
weiteres wichtiges Thema im Bereich des Seeverkehrs.
Die Trends im Schiffs- und Frachtverkehr, die sich
immer deutlicher zeigenden damit verbundenen
Umweltauswirkungen sowie sich andernde
Branchenpraktiken haben den Ansto3 gegeben,
erforderliche  Initiativen  zur  Reduzierung  der
verschiedenen Arten von Verschmutzungen und
Emissionen durch Schiffe zu ergreifen.

In den letzten Jahren hat eine Reihe von Initiativen zur
Sicherheit des Seeverkehrs zu einer erheblichen
Abnahme der unfallbedingten Olverschmutzungen in
und um die Gewssser der EU gefiihrt. Trotzdem
stammen Schatzungen zufolge etwa 80 % der
Verschmutzung durch Schiffe aus betriebsbezogenen
Einleitungen.  Eingeleitet werden Altdle oder
Olriickstande bei der Reinigung der Tanks. Viele dieser
Einleitungen geschehen vorsatzlich und stellen einen
VerstoB  gegen nationale und internationale
Vorschriften dar. Auch ein erneuter groBer Unfall im
Seeverkehr, mit erheblichen Verschmutzungsfolgen, ist
jederzeit moglich.

Seit ihrer Errichtung im Jahr 2003 arbeitet die EMSA
in den Bereichen Vorbeugung, Durchsetzung und
Reaktion. Dazu bewertet die Agentur die praktische
Umsetzung und die Auswirkungen vorhandener EU-
Vorschriften. AuBerdem bietet die EMSA der
Europaischen Kommission und den EU-
Mitgliedstaaten die erforderliche Unterstiitzung und
das notwendige Fachwissen zur ordnungsgeméfBen
Anwendung des Gemeinschaftsrechts in allen
Bereichen der Sicherheit des Seeverkehrs.
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Im Zuge der Ausarbeitung neuer gesetzlicher
Regelungen berat die EMSA die Kommission und die
Vertreter der Mitgliedstaaten in einer Vielzahl von
Themen der Sicherheit des Seeverkehrs. Die EMSA
tragt auch zu der Diskussion bestimmter Themen in
der IMO und der Abstimmmung der Position der EU-
Mitgliedstaaten hierin bei. Nach der Verabschiedung
einer neuen Norm im Bereich Sicherheit des
Seeverkehrs unterstiitzt die EMSA die Europaische
Kommission bei der Uberwachung der Einhaltung des
europaischen Rechts, indem sie lberpriift, wie die
Norm in der Praxis umgesetzt wird.

Tabelle 1: Havarien und Verschmutzungen
Gesamtanzahl der in europdischen Gewassern
gemeldeten Havarien, 2004-2008

Jahr 2004 2005 2006 2007 2008 Gesamt

Gesamtanzahl der, 593
gemeldeten Havarien

Anteil der schweren 194

Havarien |

Anteil der 30
Verschmutzungen

Quelle: EMSA  Marinfo-Datenbank Marine
Intelligence Unit.

Aus  Sicherheitsgriinden besteht ein wachsender
Bedarf, alle Schiffsbewegungen in européischen
Gewassern zu beobachten und die verschiedenen
bestehenden Informationssysteme
zusammenzuflihren.  Um  die Verkehrsflisse zu
optimieren und eine schnelle Reaktion auf Unfalle oder
terroristische Anschldage zu gewahrleisten, sind
umfassende Informationen Uber Schiffsbewegungen,
die Ladungen, die Eigentumsverhaltnisse, die
Besatzungen usw. erforderlich. Die EMSA spielt bei
der Zusammenfiihrung der Informationssysteme eine
zentrale Rolle und arbeitet eng mit den Behérden der
Mitgliedstaaten zusammen.

EMSA wurde ferner beauftragt, erganzende
MaBnahmen zur tatséchlichen Bekdmpfung von
Olverschmutzung auf See ergreifen zu kdnnen und
Uberwachungstechniken zu nutzen, um
Verschmutzungen durch Schiffe zu bekampfen. Im
Falle vorsatzlicher Verschmutzungen kann die EMSA
mithilfe von Satellitenbildern den Verschmutzer
ausmachen und den betroffenen Mitgliedstaat
informieren, damit dieser die entsprechenden
MaBnahmen gegen den Eigentlimer des
Verursacherschiffes  einleitet. ~ Fir  groBflachige
Olverschmutzungen hat die EMSA eine Flotte von
Olbekampfungsschiffen  eingerichtet, die  sehr
kurzfristig einsatzféhig sind, um die Mitgliedstaaten
bei der Beseitigung von Olverschmutzungen zu
unterstitzen, bevor diese das Festland erreichen, um
auf diese Weise groBere Umweltkatastrophen zu
verhindern.
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UMWELTSCHUTZ

Effektive Abfallwirtschaft im Seeverkehr

Eine Vielzahl von Schiffen lduft EU-Hafen an und viele
weitere passieren EU-Gewdsser oder gelangen in die
Nahe von EU-Gewassern. Abfalle und
Ladungsriicksténde dieser Schiffe kénnen entweder in
Hafenanlagen entsorgt oder illegal ins Meer
eingeleitet werden. In der Praxis sind beide
Vorgehensweisen Ublich, mit sehr ernsthaften Folgen
fir die Meeresumwelt, vor allem die halb
umschlossenen Meeresgebiete wie die Ostsee, das
Mittelmeer und das Schwarze Meer.

Um zu gewahrleisten, dass Schiffe Abfélle in den dafur
vorgesehenen Einrichtungen in den Héafen entsorgen,
missen die Zuganglichkeit, Eignung und Kosten
derartiger Einrichtungen fir die Schiffseigner und
-betreiber beriicksichtigt werden. Richtlinie
2000/59/EG in Verbindung mit dem MARPOL-
Ubereinkommen der IMO zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe sieht vor, dass
Héfen zu angemessenen  Kosten  geeignete
Einrichtungen zur  Verfligung stellen. Die
Mitgliedstaaten haben in Bezug auf die Umsetzung
der Anforderungen einen erheblichen Spielraum. Die
Inspektoren der EMSA besuchen die Behdrden,
einzelne Hafen und auch Schiffe in den
Mitgliedstaaten, um méglichst viele Informationen
Uber den Umgang mit Schiffsabféllen und
Ladungsriickstanden in der Praxis zu sammeln.

Neben  den  Inspektionen  werden  spezielle
Schwierigkeiten oder bewahrte Verfahren
herausgegriffen und untersucht oder im Rahmen von
Studien und Workshops verbreitet. Diese parallel
laufenden Tatigkeiten ergeben ein immer genaueres
Bild des Managements von Schiffsabfallen in der
Praxis und unterstitzen damit die Entwicklung
wirkungsvollerer Strategien zur Verringerung und
Verhinderung von Verschmutzungen durch illegale
Einleitungen auf See. Kirzlich hat die EMSA zum
Beispiel die Gebiihrensysteme fiir ,griine Schiffe” in
den Héfen der Mitgliedstaaten untersucht, die in den
Hafen der EU einige Vorteile genieBen.

Verringerung der Luftverschmutzung

Mehr  Schiffsverkehr ~ bedeutet  auch mehr
Luftverschmutzung durch Schiffe. Dieses Problem
betrifft ~ insbesondere  Hafenstddte, in denen
Schiffsemissionen  hdufig die Hauptursache der
Luftverschmutzung sind. Schiffemissionen kdnnen
auch Hunderte von Kilometer weit getragen werden
und zu Problemen bei der Luftqualitat an Land flihren.
Die Luftverschmutzung durch Quellen an Land geht als
Folge der MaBnahmen fir Autos, Industrieanlagen




sowie Kraft- und Brennstoffe immer weiter zurlick. Die
MaBnahmen zur Verringerung von Emissionen an
Land, die haufig mit hohen Kosten verbunden sind,
sollten mit dhnlichen MaBnahmen gegen
Luftverschmutzung auf See einher gehen.

Derzeit werden Kraft- und Brennstoffe an Bord von
Schiffen lediglich zu einem gewissen Grad reguliert.
Richtlinie 2005/33/EG in Verbindung mit dem
MARPOL-Ubereinkommen der IMO sieht Grenzwerte
fir den Schwefelgehalt sowie Standards fir die
Probenahme von Kraft- und Brennstoffen fiir Schiffe
und bestimmte Anforderungen fiir die Erstellung von
Ergebnisberichten vor. Die EMSA bewertet die
Auswirkungen dieser MaBBnahmen und unterstiitzt ihre
Verbesserung, indem sie zum Beispiel durch Testen
der Qualitdt von Bunkerkraftstoffen in den EU-Hafen
und an Bord tiberpriift, wie sich die MaBBnahmen in der
Praxis bewahren. Die EMSA organisiert regelmaBig
Workshops mit den entsprechenden Behérden der
Mitgliedstaaten, um Fortschritte und Probleme
hinsichtlich der Umsetzung der Vorschriften zu
Schwefel- und Stickoxidemissionen von
Schiffsmaschinen zu ermitteln.

Eine der groBen Herausforderungen des Seeverkehrs
in den nachsten Jahren wird die Verringerung des
AusstoBes von Treibhausgasen durch Schiffe sein. In
diesem Bereich gibt es zwar noch keine gesetzlichen
Anforderungen, die EMSA wurde jedoch von der
Kommission um Unterstiitzung in mehreren Bereichen
gebeten, zum Beispiel bei der Gewinnung von
detaillierten Informationen Uber Schiffsbewegungen
und Schiffsemissionen, um ein klareres Bild der
gegenwartigen Situation in Bezug auf CO2-Emissionen
zu gewinnen. Die Daten sollen dann als Grundlage fir
mégliche kiinftige internationale oder europaische
Vorschriften in diesem Bereich dienen.

Im Zusammenhang mit den Politiken der EU wurden
auch Initiativen im Bereich der Schiffsanstriche (Anti-
Fouling), des Managements von Ballastwasser, der
Haftung und Entschadigung fur
Verschmutzungsschéden und der umweltvertréglichen
Wiederverwertung von Schiffen eingeleitet. In all
diesen Bereichen haben die Aktivitdten der EMSA
dazu beigetragen, ein EU-Konzept fir diese
Umweltbedrohungen zu entwickeln.

Abwrackkontrolle - von der Werft bis auf den
Schiffsfriedhof

Nach dem Ende ihrer Betriebszeit werden Schiffe
demontiert, um den Werkstoff, aus dem sie
hauptsachlich bestehen, zuriickzugewinnen: Stahl.

Dieser Prozess, der ,Abwracken” genannt wird,
ermdglicht die Wiederverwertung wertvoller Rohstoffe
und trégt zur Verjlingung der aktiven Flotte und damit
zu einem effizienten und sicheren Seeverkehr bei. Da
die Schiffe, die das Ende ihrer Betriebszeit erreicht
haben, eine Vielzahl gefahrlicher Stoffe enthalten,
muss ihre Abwrackung beaufsichtigt werden.

Die Art und Weise, in der gefahrliche Stoffe wéhrend
des Abwrackens entsorgt werden, ist Thema
wachsender internationaler Besorgnis. Die Umwelt-
und Arbeitsbedingungen der ,Abwrackstrande” in
Stidasien, an denen die Mehrzahl der ausgemusterten
Schiffe der Welt zerlegt wird, sind in den letzten
Jahren immer mehr in die Kritik geraten. AuBerdem
wird erwartet, dass  sich die Rate  der
Schiffsstilllegungen in den nachsten Jahren erheblich
beschleunigen wird. Griinde dafiir sind einerseits
zunehmend  schwierige  Marktbedingungen  und
andererseits strengere Sicherheitsstandards, vor allem
aber der bevorstehende Ablauf der Frist fir das Ende
dens Einsatzes von einwandigen Tankschiffen.

Zur Vorbereitung von RegulierungsmaBnahmen als
Reaktion auf die mit dem Abwracken von Schiffen
verbundenen Umwelt-, Gesundheits- und
Sicherheitsthemen sammelt die EMSA technisches
Fachwissen, zum Beispiel zu den Optionen und
Standards fir die Zulassung von Einrichtungen zur
Wiederverwertung von Altschiffen, um sowohl die
Entwicklung einer EU-weiten Strategie fur die
Demontage von Schiffen als auch die geplante IMO-
Konferenz zu diesem Thema vorzubereiten.

Ausbildung und Zusammenarbeit

Die EMSA betreibt ein umfassendes Programm zur
Ausbildung und Zusammenarbeit, dessen Ziel die
Verbesserung des Wissens Uber die EU-Regelungen in
Bezug auf die Sicherheit des Seeverkehrs ist.
NutznieBer dieser Ausbildung sind hauptséchlich die
Beamten, die in den Seeschifffahrtsbehérden der
EU/EWR-Mitgliedstaaten arbeiten. Das
Ausbildungsprogramm,  das  jahrlich in  enger
Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten konzipiert
wird, umfasst zurzeit mehr als 20 Seminare,
Workshops und Besuche von Sachverstandigen pro
Jahr. Die EMSA bietet auch Ausbildung und
Unterstiitzung fiir Lander an, die Kandidaten oder
potenzielle Kandidaten fiir eine EU-Mitgliedschaft
sind.



Um zu gewéhrleisten, dass Schiffe unter Einhaltung
der neuesten Sicherheitsanforderungen gebaut und
instand gehalten werden, miissen ihre Konstruktion,
ihr Bau und ihre Instandhaltung genehmigt und
bestimmte, auf internationaler Ebene entwickelte
Inspektions- und Zulassungsverfahren eingehalten
werden.

Die Verantwortung fiir die Zulassung und Inspektion
liegt bei dem Land, das das jeweilige Schiff registriert
(Flaggenstaat). Die Lander kénnen auch
Klassifikationsgesellschaften damit beauftragen, diese
Aufgaben fir sie wahrzunehmen.
Klassifikationsgesellschaften sind multinationale
Organisationen, die in zwei Hauptkategorien eine
Vielzahl von unterschiedlichen Zertifikaten ausstellen:
JKlassenzertifikate” bescheinigen die Einhaltung der
Vorschriften der Gesellschaft selbst, wahrend
Jvorgeschriebene  Zeugnisse” die Einhaltung
internationaler Vorschriften bestédtigen. Weltweit gibt
es zwar mehr als 50 Organisationen, die als
Klassifikationsgesellschaften t&tig sind, derzeit werden
jedoch nur 13 dieser Gesellschaften von der
Européischen Union anerkannt, darunter alle groBen
Gesellschaften, die diejenigen Schiffe tUberprifen und
zertifizieren, die mehr als 90 % der weltweiten
Frachttonnage représentieren. Die EU-Mitgliedstaaten
dirfen ihre Verantwortung fir die Inspektion und
Zulassung von Schiffen nur an diese 13 anerkannten
Organisationen delegieren.

Die wichtigste EU-Regelung far
Klassifikationsgesellschaften  ist  die  Richtlinie
94/57/EG in der eine Reihe von wichtigen Kriterien fir
die Anerkennung von Organisationen festgelegt ist.
Um zu gewadhrleisten, dass diese anerkannten
Organisationen die Qualitatsstandards einhalten und
auch weiterhin die festgelegten Kriterien erfiillen,
missen sie sich alle zwei Jahre einer Bewertung
unterziehen. Die EMSA wurde von der Kommission
beauftragt, diese Uberpriifung durchzufiihren. Zu
diesem Zweck besuchen die EMSA-Experten die
Hauptsitze  sowie regionale  und/oder lokale
Niederlassungen der Klassifikationsgesellschaften und
besichtigen einzelne Schiffe und Werften auf der
ganzen Welt. Die Inspektionsteams der EMSA fiihren
pro Jahr durchschnittlich 20 Inspektionen durch. Im
Anschluss an die Inspektionen teilt die EMSA der
Européischen Kommission ihre Erkenntnisse mit. Die
Kommission  kann  AbhilfemaBnahmen  anordnen
und/oder GeldbuBen verhangen, falls ernsthafte
Méngel oder anhaltende Probleme festgestellt
werden.

VERBESSERUNG DER KONITROLLE VON BAU

Einheitlichkeit von Hafenstaatkontrollen

Aufgabe der EU-Hafenstaaten ist es, ausléndische
Schiffe, die ihre Héafen anlaufen, zu inspizieren
(Hafenstaatkontrolle). Dieser Vorgang der
Hafenstaatkontrolle ist fir die Sicherheit des
Seeverkehrs von besonderer Bedeutung, da die
Flaggenstaaten zwar die Hauptverantwortung fiir den
guten Zustand der Schiffe unter ihrer Flagge tragen,
aber nicht immer in der Lage sind, diese
Verantwortung auf einheitliche Art und Weise
wahrzunehmen. Die Hafenstaaten sind befugt zu
verlangen, dass alle notwendigen MaBnahmen zur
Behebung von festgestellten Méngeln ergriffen
werden, und kénnen Schiffe so lange festhalten, bis
diese Mangel behoben worden sind. Schiffen, die
innerhalb  einer  bestimmten  Frist  wiederholt
festgehalten wurden, kann so lange der Zugang zu
samtlichen Hafen der EU verweigert werden, bis der
Schiffseigner den ordnungsgeméBen Zustand des
Schiffes nachgewiesen hat (Einlaufverbot).

Die Hafenstaatkontrolle ist einer der Bereiche, in
denen die EMSA im Auftrag der Européischen
Kommission tatig ist und eng mit den Mitgliedstaaten
zusammenarbeitet. Darliber hinaus arbeitet die EMSA
mit den Unterzeichnern der Pariser Vereinbarung
zusammen, in der sich 27 Seeschifffahrtsbehorden
zusammengeschlossen haben und die auf eine
einheitliche Hafenstaatkontrolle in den Gewé&ssern der
europédischen Kiistenstaaten und im Nordatlantik
abzielt.

Tabelle 2: Von der EMSA

Klassifikationsgesellschaften

A. Volle EU-Anerkennung Tonnage % der Anzahlder % der
{DWT) Fiotte Schiffe Flotte

bewertete

iN'ppon Kaijl Kyokai — NK (JP) 229 740 22.5% 6 086 15.8%
| | | !
|Uoyd's Register of Shipping — LR (LK) 184790  18.1% 5501 14.3%

i.i\nmcan Bureau of Shipping - ABS (US)| 176430,  17.3% 5648 14.7%

|Det Norske Veritas — DNV (NO) | 164780 16.2%| 4055  10.5%
.Gmmsmer Lioyd - GL (DE) | 865100  8.5% 4899  12.7%
gﬁuraau Veritas — BV (FR) | 74600  7.3% 4940  12.8%
|Korean Register of Shipping — KR (KR) | 39090  3.8% 1623 4.2%
|China Classification Society - CCS (CN) | 38370,  3.8% 1906  4.9%
|Russian Register of Ships RS (RU) | 13510,  1.3% 2573  6.7%
|Registro Italiano Navale - RINA (IT) | 12660  1.2% 1314 3.4%

Insgesamt 100%

B. Bedingte EU-Anerkennung

|Polski Rejestr Stratkow — PRS (PL) 1760  76.2% 237 48.2%
| I I | I

|Hellenic Register of Shipping — HRS (EL) 500  21.6% 213 43.4%
Registro Internacional Naval Portuguesa | 50, 2.2%] 41 8.4%
- RINAVE (PT)

RSN

Insgesamt
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Seit  mehreren  Jahren sind die einzelnen
Mitgliedstaaten ~ gemaB  EU-Richtlinie  95/21/EG
verpflichtet, mindestens 25 % der Schiffe zu
inspizieren, die ihre H&fen anlaufen. Im Anschluss an
eine griindliche Uberpriifung der Richtlinie soll ein
neues Inspektionssystem eingefiihrt werden.

Ein entscheidendes Element dieses Systems ist die
Verlagerung weg von der Verpflichtung der einzelnen
teilnehmenden  Staaten hin  zu regionalen
Verpflichtungen.

Ziel des neuen Systems ist erstens eine mindestens ein
Mal pro Jahr stattfindende Inspektion aller Schiffe, die
die EU-Region anlaufen, sowie zweitens die Erhdhung
der Transparenz in der Branche durch
Kenntlichmachen der am Seeverkehr beteiligten
verantwortlichen Akteure. Das vorhandene Verfahren
des Rankings der Flaggenstaaten und anerkannten
Organisationen soll durch ein &hnliches System fir
Unternehmen erganzt werden.

Diese Verlagerung hin zu regionalen Verpflichtungen
wird eine weitere Harmonisierung der
Arbeitsverfahren durch die Mitgliedstaaten erfordern
und gewabhrleisten.

Durch die Harmonisierung wird die Nutzung
verfligbarer Ressourcen optimiert, da sie in der
gesamten Region auf die Schiffe, bei denen Méngel
festgestellt wurden, abzielt und gleichzeitig die
Belastung  durch  héufige  Inspektionen  bei
mangelfreien Schiffen verringert.

Die EMSA  wurde  beauftragt, in  enger
Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten eine
Datenbank zu entwickeln, einzurichten und zu
betreiben, die dieses neue System unterstiitzt. Das
System soll in den téglichen Betrieb aller Hafenstaaten
eingebettet werden und ein Schliisselelement fiir das
ordnungsgemaBe Funktionieren der
Hafenstaatkontrolle sein.

Damit dieses Konzept einheitlich umgesetzt werden
kann, ist es besonders wichtig, dass die
Hafenstaatkontrollbeamten geeignet ausgebildet und
qualifiziert sind. Der Erfolg eines einheitlichen Systems
soll durch eine weitere Harmonisierung der
Inspektionskriterien, Meldeverfahren und
Ausbildungsgrundsatze gewahrleistet werden. Die
EMSA organisiert die erforderliche Ausbildung in
Bezug auf die Hafenstaatkontrollverfahren und
beriicksichtigt dabei auch die bei den Besuchen der
Mitgliedstaaten gewonnenen Erfahrungen. Ziel der
Entwicklung modernen Fernunterrichtsmaterials fiir
die in der Region beschaftigten
Hafenstaatkontrollbeamten durch die EMSA ist auch
die Erhdhung der beruflichen Qualifikation.

Tabelle 3: Beitrag der einzelnen Mitgliedstaaten zur
Gesamtanzahl von Inspektionen gemaB der Pariser
Vereinbarung.

= i ¢t i 5 -
if = ] § I BE g
i iy
£ i 3
np PRty dg
£s 3 §§ § E* g H
it 1 a4 g
£
] 7 : Y
BG | 1362 528 397 30 5| 7519 568 3877 214
cAt | 1739 ss3| 208 23 7 3761 4.16 3180 224
HR 1490, 401 289 33 4 7207 823 2691 163
oY | 1059 329 212 55 4 6444 1672 3107 133
DK | 2436 659 314 23 2| 47.65 349 27.05 267
EE 1571 383] 125 4 0 32.64 1.04 24.38 1.55
I | 1332) 492 138] 3 0, 2805 0.61 3694 2,00
FR | 5889 1780 1087 91 S 61.07 511 30.23 .22
bE | 5427 1403] 784 47| 6 5588/ 3.5 2585 569
EL | 3075 1003 439 45| 12| 43.77] 449 3262 4.07
s | 382 w3 33 1 0 32.04 097 2628  0.42
1E | 1390 435 202| 30 4 46.44| 590 3129 176
Im . 6567 1929 1270 212 30| 65.84| 10.99 29.37 7.83
w 1864 515 229 5 0 44.47 097 2763 2.09
LT 1406 441 325 9 0 7370, 2.04 31.37 1.79
MT 817, 204 223 21 4| 7585 7.14) 3599 1.9
NL 5820, 1633 873 41 2 53.46 2.51 28.06 6.63
NO 2343 734 269 22 4 36.65 3.000 3133 2.98
PL 2343 789 447 33, 1 56.65 4.18 33.67 3.20
PT 2684 986 529 39 8 5365 3.96 36574 4.00
1907 1101 Bi11 31 3 7366 2.52_ 57.73 4.47
RW 3325, 1470, 953 54 7, 64.83) 3.67, 44.21 5.96
SL | 779 298| 113 53| 14| 37.92) 17.79 38325 121
BS | 6608 2324 1620 165 24| 6971 7.10 3517  9.43
SE
UK

Quelle: Pariser Vereinbarung, Daten 2008.
* Ostkiste.

** Hafen am Schwarzen Meer (Novorossiysk, Sochi und Tuapse) nicht enthalten.

Im Jahr 2007 hat die EMSA die Inspektoren der
Region, fir die die Pariser Vereinbarung gilt, mit
Rulecheck ausgeristet. Dabei handelt es sich um ein
Programm, das einen schnellen Zugriff auf die
aktuellen internationalen Vorschriften zur Sicherheit
von Schiffen, zur Arbeit und zu den Verfahren der
Pariser Vereinbarung ermdglicht. Da der gesamte
Korpus der Vorschriften zur Sicherheit von Schiffen
sehr umfangreich und komplex ist, hat die
Verfligbarkeit eines elektronischen Suchwerkzeugs,
das die Inspektoren auf ihren Rechnern mit sich fiihren
kénnen, die Arbeit der Kontrolleure erheblich
erleichtert.

Die Wirksamkeit des Hafenstaatkontrollsystems in der
Region der EU wird standig von der EMSA iiberwacht.
Die Ergebnisse der Analysen flieBen wiederum in die
Ausbildungssysteme ein und kénnen ebenfalls zu
Anpassungen der Verfahren und/oder zur Entwicklung
weiterer Vorschriften fiihren.



A

RDNN EMASSE AUSBILDUN

Schatzungen gehen davon aus, dass etwa 80% der
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Seeunfélle auf menschliches Versagen zurlickzufiihren
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sind.

Ein besonders folgenschweres Beispiel hierfiir sind
Fehlentscheidungen der Besatzung auf der Briicke
eines Schiffes bei schwierigen Navigations- und/oder
Witterungsbedingungen. Aber auch
Funktionsstérungen der Maschinen oder anderer
Ausristungsteile, die die Mannschaft aufgrund
mangelnder Ausbildung selbst nicht ausreichend
schnell beheben kann, konnen zu Unfallen fihren.
Folglich ist es unerlasslich, dass Seeleute eine
Ausbildung erhalten, die hdchsten Anforderungen

entspricht.

Ungefdhr 75 % der Seeleute, die auf in der EU
registrierten Schiffen arbeiten, stammen aus Nicht-EU-
Landern und erwerben ihre Qualifikationen in einer
auslandischen Seefahrtsschule in Uber 50 L&ndern
auBerhalb der EU. Dies erschwert die Beurteilung der
Qualitat ihrer Ausbildung, praktischen Erfahrung und
ihrer Qualifikationen. Zur wirkungsvollen
Uberwachung dieser Situation gibt das Internationale
Ubereinkommen der IMO {iber Normen fiir die
Ausbildung, die Erteilung von Befdhigungszeugnissen
und den Wachdienst von Seeleuten (Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers,
STCW) Léndern, die Schiffe registrieren, die
Méglichkeit zu tUberprifen, wie die Lander, aus denen
die Seeleute fir ihre Schiffe angeheuert werden, die

international vereinbarten Standards einhalten.

In der Vergangenheit musste jeder EU-Mitgliedstaat
die Bewertung der Ausbildungs- und



Schulungssysteme fir Seeleute in Nicht-EU-Landern
selbst durchfiihren. Um doppelte Inspektionen zu
vermeiden, wurde entschieden, dass diese Arbeit
zukiinftig zentral durchgefiihrt werden soll. Diese
Aufgabe wurde der Europdischen Kommission
Ubertragen, die den technischen Teil dieser Arbeit an
die EMSA delegiert hat. Die Betrauung einer einzigen
EU-Institution mit dieser Aufgabe schafft einen
Mehrwert, indem sie Mehrfachinspektionen vermeidet
und ein einheitliches Konzept fiir alle Bewertungen

gewabhrleistet.

Alle fiinf Jahre fiihren Inspektoren der EMSA eine
Bewertung der Ausbildungssysteme aller Nicht-EU-
Lander durch, die Seeleute ausbilden, die an Bord von
in der EU registrierten Schiffen arbeiten. In der Praxis
bedeutet dies aufgrund der begrenzten verfiigbaren
Mittel, dass pro Jahr 35 oder mehr
Bildungseinrichtungen in sechs bis acht verschiedenen

Landern lberpriift werden.

In der EU begann die EMSA im Jahr 2007 mit
Besuchen in den EU-Mitgliedstaaten, um zu
lUberpriifen, wie diese ihren Verpflichtungen in diesem
Bereich nachkommen. Wie bei den Nicht-EU-Landern
umfassen auch die Besuche in EU-Léndern
Inspektionen der Biiros der Schifffahrtsbehérden und
einer Reihe von Ausbildungseinrichtungen, die

ebenfalls alle fiinf Jahr Gberpriift werden.

Die Ergebnisse der Inspektionen werden den
zustédndigen  nationalen  Behdérden  und  der
Europdischen Kommission mitgeteilt, die Uber
bestimmte rechtliche Befugnisse verfiigt, um bei

Bedarf AbhilfemaBnahmen anordnen zu kénnen.




BEKAMPEUN ON

Olkatastrophen, die die Umwelt, die lokale Wirtschaft
und die Fischerei stark belasten, kann es auch in
Zukunft geben.

Die Zunahme des Einsatzes von Oltankern, die zum
Teil mit den steigenden Olexporten zusammenhingt,
wird zu einem weiteren Anstieg der Risiken fihren. Die
Beseitigung von Olverschmutzungen ist sehr teuer.
Die Bekdmpfung der von der ,Erika”- und der
.Prestige”-Havarie verursachten Verschmutzungen hat
weit Uber 1 Milliarde EUR gekostet.

Die ernsten finanziellen und &kologischen Folgen
eines schweren Tankerunfalls kdénnen wesentlich
gemindert werden, wenn das Ol aus dem Wasser
entfernt wird, bevor es das Ufer erreicht. Die Havarie
der ,Prestige” im Jahre 2002 hat allerdings deutlich
gezeigt, dass es in Europa nicht genug firr die
Bekampfung von Olverschmutzungen ausgeriistete
Schiffe gibt, die in der Lage sind, groBe Olteppiche
wirksam zu beseitigen.

Abbildung 1: Fille von Olverschmutzung in
europédischen Gewassern, 2004-2008

Quelle: EMSA  Marinfo-Datenbank / Lloyds Marine
Intelligence Unit.

Vor diesem Hintergrund erhielt die EMSA den Auftrag,
ein Netz von Schiffen, Ausriistungen und anderen
Ressourcen aufzubauen, um die Mitgliedstaaten bei
der Bekampfung von Verschmutzungen durch Schiffe
zu unterstitzen. Auf der Grundlage eines Aktionsplans
zur  Bereitschaft  fir  das  Eingreifen  bei
Olverschmutzungen schlieBt die EMSA Vertrige mit
gewerblichen Schiffsbetreibern, deren Schiffe schnell,
d. h. in der Regel innerhalb von 24 Stunden, fur die
Bekampfung von Olverschmutzungen umgeriistet
werden koénnen. Diese Schiffe erfillen normalerweise
andere Aufgaben, kénnen im Bedarfsfall jedoch die
erforderliche  Ausrustung laden und rasch zur
Olbekampfung eingesetzt werden.
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Die Schiffe, die die EMSA unter Vertrag hat, sind grof3
und sollen bei einem schweren Olunfall die nationalen
Bekéampfungsschiffe unterstiitzen, die in der Regel ein
Fassungsvermdgen von 500 Kubikmetern haben.

Die Agentur bietet diese Dienstleistung seit dem Jahr
2006 an. Ab dem Jahr 2009 soll eine Flotte von
Olbekampfungsschiffen in allen groBen européischen
Meeresgebieten von der Ostsee bis zum Schwarzen
Meer zur Verfligung stehen, die auch Schiffe in den
meisten Teilen des Mittelmeeres, des Atlantiks und
der Nordsee umfassen soll. Die EMSA wird diese
Dienstleistung auch weiterhin anbieten und die
Schiffskonfigurationen und  -standorte in  den
kommenden Jahren gegebenenfalls optimieren.

Weitere  Informationen  zu  den  technischen
Spezifikationen der Schiffe und den Standorten der
Ausriistungsdepots finden Sie in Abbildung 2 und
Tabelle 4.

Um sicherzustellen, dass diese Schiffe und ihre
Besatzungen  bei  einer  Olkatastrophe  stets
einsatzbereit sind, nimmt die EMSA an den
regelmaBigen Ubungen teil, die im Rahmen der
regionalen Kooperationsvereinbarungen zur
Bekampfung von Olverschmutzungen mit den
Partnerlandern  stattfinden, d. h. denjenigen
Partnerlandern, die  Mitglieder der  Helsinki-
Kommission (HELCOM) oder des regionalen
Notfallzentrums fir Verschmutzungen des Mittelmeers
(REMPEC) sind oder andere
Vereinbarungen unterzeichnet haben.

entsprechende




MASSNAHMEN BELOWERSCHMUTZUNGEN

Abbildung 4: Einsatzbereite EMSA-OIbekémpfungsschiﬁe und technische Spezifikationen (2009)

Name Typ Operationsgebiet Fassungsvermdgen
und Ausriistung (m3)
Copenhagen _
OW Copenhagen Bunkerschiff & Skagen (DK) 4360
Copenhagen

OW Aalborg Bunkerschiffi & Skagen (DK) 4360
Aktea OSRV Oltanker Piraeus (EL) 3000
Forth Fisher Produktentanker Cobh (IE) 4754
Galway Fisher Produktentanker Cobh (IE) 4754
Mersey Fisher _Produktentanker Cobh (IE) 5028
Salina Bay Bunkerschiff La Spezia (IT) 2800
Mistra Bay Bunkerschiff Valetta (MT) 1805
Santa Maria Bunkerschiff Valetta (MT) 2421
Galp Marine Bunkerschiff; Sines (PT) 3023
Bahia Tres Bunkerschiff Algeciras (ES) 7413
Bahia Uno Bunkerschiff Algeciras (ES) 3800
GSP Orion Versorgungsschiff Constanta (RO) 1334
Ria de Vigo Versorgungsschiff Vigo (ES) 1522
Interballast IIT Schwimmbagger Ostend (BE) 1886
DC Vliaanderen-3000 Schwimmbagger Ostend (BE) 2744




Frihzeitig wurde jedoch auch erkannt, dass zur
Bekampfung von anderen als Olverschmutzungen des
Meeres Risikobewertungen und weitere MaBnahmen
der EMSA erforderlich sind.

Eindeutige Informationen zum Umgang mit anderen
Schadstoffen sind schwer zu bekommen und erfordern
haufig die Einbeziehung von Chemikern. Diese
MaBnahmen werden im Aktionsplan zur Vorsorge
gegen und Eingreifen bei Verschmutzung durch
gefdhrliche und schadliche Stoffe der EMSA
aufgefiihrt und sollen nach und nach eingefihrt
werden.

MAR-ICE

Zur  Starkung  des  Informationsflusses  bei
Verschmutzungen des Meeres mit Chemikalien, die
von Schiffen verursacht wurden, wurde in enger
Zusammenarbeit mit der chemischen Industrie das
Netzwerk MAR-ICE gegriindet. MAR-ICE steht fir
.Marine Intervention in Chemical Emergencies
Network” (Notfallnetzwerk fiir Chemieunfalle auf See).
Das Netzwerk hat seine Arbeit Anfang 2009
aufgenommen und ist ein Informationsdienst, den alle
EU-Mitgliedstaaten und die EFTA-Kiistenstaaten bei
Chemieunfallen auf See nutzen kdnnen.

CleanSeaNet

Zu den meisten Olverschmutzungen kommt es durch
das Reinigen der Oltanks von Tankern und anderen
Schiffen auf See. Zwar ist das Einleiten von Ol aus
Reinigungsvorgangen ins Meer illegal, es war bislang
jedoch nur schwer festzustellen und daher auch nur
schwer zu ahnden. Im Jahr 2007 griindete die EMSA
zur Bekdmpfung der Verschmutzung der Meere das
satellitengestiitzte Uberwachungssystem CleanSeaNet
zum Aufspiiren von Olschlick.

CleanSeaNet liefert nun Satellitenbilder, die zum
Aufspiren  und  Verfolgen  von  potenziellen
Oleinleitungen verwendet werden kénnen. Diese
Satellitenbilder ~ kénnen  anschlieBend in  den
Mitgliedstaaten durch weitere
Uberwachungsverfahren, wie zum Beispiel Vor-Ort-
Kontrollen durch Patrouillenboote und Flugzeuge,
ergénzt werden.

Abbildung  3:  CleanSeaNet-Satellitenbild  einer
Olverschmutzung vor der irischen Kiiste.

AuBerdem dient CleanSeaNet der Uberwachung von
unfallbedingten Verschmutzungen und der
Unterstiitzung von BekdmpfungsmaBnahmen bei
gréBeren Unféllen. Das System wurde durch neue
Funktionen erweitert, die es ermdglichen,
Informationen auszutauschen und mithilfe der Daten
vorhandener Systeme der EMSA den
Funktionsumfang zu vergréBern. Dariiber hinaus hat
CleanSeaNet nun Zugriff auf die Uberwachungsdaten
des Schiffsverkehrs des SafeSeaNet (siehe unten) und
ist in der Lage, mithife von Wetterdaten,
ozeanografischen Daten und Radarsatellitendaten ein
klareres und genaueres Lagebild zu liefern. Auf diese
Weise erhalten die Mitgliedstaaten umfassende
Informationen aus einer Hand, was die Planung von
BekdampfungsmaBnahmen und das Feststellen der
Identitat der Verschmutzer erheblich erleichtert.

Die EMSA ist die einzige Quelle, die die Europaische
Kommission und die Mitgliedstaaten mit Bildern,
Daten und anderen Informationen Uber
Meeresverschmutzungen versorgt und damit deren
Anstrengungen zur Bekdmpfung der Verschmutzung
der Meeresumwelt unterstitzt. Dartber hinaus férdert
die Agentur die Zusammenarbeit, bietet Schulungen
an und verbreitet Wissen und bewéhrte Verfahren in
diesem Bereich. Ziel der EMSA ist es, einen
wirkungsvollen Beitrag zum Schutz der gesamten
Kiste der EU vor unfallbedingten und vorsétzlichen
Einleitungen von Ol und anderen Schadstoffen zu
leisten.
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In europédischen Gewassern bewegen sich standig
mehr als 20 000 Handelsschiffe.

Bei der Havarie der ,Erika” im Jahr 1999 gab es keine
genauen Informationen Uber die Ladung des Schiffes.
Angesichts der groBen Anzahl von Schiffen, die zum
Be- und Entladen europaische Hafen anlauft, sind
Informationen iiber die Ladung, die Schiffssicherheit
und die angesteuerten Hafen fir die Sicherheit auf
See, den Schutz der Meeresumwelt und
Wirtschaftsakteure von entscheidendem Interesse.
Das Problem besteht darin, dass diese Informationen
durch die Hande vieler Akteure auf lokaler und
nationaler Ebene gehen. Sehr oft gestaltet sich der
Austausch von Informationen deshalb schwierig, weil
beispielsweise Hafenbehdrden unterschiedliche
Verfahren ~ zur  Erfassung,  Speicherung  und
Ubertragung von Daten anwenden und ihre
Computersysteme in vielen Féllen inkompatibel sind
und Informationen auf unterschiedlichen Wegen
weitergeleitet werden, beispielsweise per Fax, Telefon
oder E-Mail.

Aus diesem Grund haben die Mitgliedstaaten und die
Europédische Kommission seit 2002 gemeinsam an der
Lésung dieser Probleme des Informationsaustauschs
sowie der Umsetzung der EU-Richtlinie 2002/59/EG,
die die Einrichtung eines gemeinschaftlichen
Uberwachungs- und Informationssystems fiir den
Schiffsverkehr vorsieht, gearbeitet. Ergebnis war die
Griindung des europédischen Netzwerks SafeSeaNet,
das von der EMSA verwaltet wird und der
Harmonisierung des Austauschs von Seeverkehrsdaten
dient.

SafeSeaNet verbindet eine groBe Anzahl von
Seeschifffahrtsbehérden in ganz Europa miteinander.
Die in den Meldungen enthaltenen Informationen
werden von verschiedenen lokalen Quellen, den so
genannten ,lokalen zustdndigen Behdrden”, wie z. B.
den Kiistenstationen und Hafenbehorden, erfasst. Die
Behorden in ganz Europa erhalten die Informationen
fast in Echtzeit. Durch die Empfangsstationen des
automatischen  Identifikationssystems  (Automatic
Information System, AIS), die sténdig Signale von
vorbeifahrenden Schiffen empfangen, verfiigt die
Europdische  Union iiber eine hervorragende
Uberwachung der Kiiste. Zusammen mit den
Mitgliedstaaten  arbeitet die EMSA an der
Verbesserung  der  Empfangsbandbreite  dieser
Stationen mit dem Ziel einer gréBtmdglichen
Abdeckung der Europa umgebenden Meeresgebiete.

Eine frihzeitige ldentifizierung von Schiffen, die ein
Risiko darstellen trdgt zur Vermeidung von
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Meeresverschmutzungen  bei.  SafeSeaNet  kann
Berichte Uber die Vergangenheit eines Schiffes
(Unfalle, Verschmutzungen, Verletzung von
Schifffahrtsvorschriften usw.) oder genaue Angaben
Uber die von einem Schiff beférderten gefahrlichen
Stoffe liefern. Wenn man weil3, wohin ein Schiff fahrt
und welche Fracht es beférdert, kann man im Ernstfall
rascher eingreifen. AuBerdem optimiert SafeSeaNet
die Fracht- und Positionsmeldungsvorgange in den
Héafen und an Bord der Schiffe und verringert auf diese
Weise die Arbeitsbelastung und die Kosten.

A A

Im Jahr 2009 soll mit Inspektionsbesuchen in allen EU-
Kistenmitgliedstaaten, einschlielich der nationalen
zusténdigen Behorden, Handelshafen und
Kustenstationen, die den Schiffsverkehr Gberwachen,
begonnen werden. Ziel der Inspektionsbesuche ist die
Feststellung des Umfanges der Kontrolle von Schiffen
in den Europa umgebenden Meeren, die geféhrliche
oder das Risiko einer Meeresverschmutzung bergende
Gter transportieren.

Verfolgung von  Schiffsbewegungen iber die
européischen Gewasser hinaus

Aus Griinden der Sicherheit, der Erleichterung der
Suche und Rettung (Search And Rescue, SAR) und des
Umweltschutzes hat die Internationale
Seeschifffahrtsorganisation (IMO) die Einrichtung eines
Systems beschlossen, das Informationen Uber Schiffe
liefert, die weltweit unterwegs sind. Dieses System zur
satellitengestiitzten Kurs- und Positionstiiberwachung
von Schiffen Uber weite Entfernungen (Long-Range
Identification and Tracking, LRIT) soll mindestens alle
sechs Stunden Informationen Uber ein Schiff liefern.
Jeder Flaggenstaat muss fir jedes Schiff, das unter
seiner Flagge fahrt, sicherstellen, dass diese
Informationen Ubertragen werden. Im Anschluss an
eine EntschlieBung des Rates vom Oktober 2007
richtet die EMSA fiir alle europédischen Flaggenstaaten
ein Datenzentrum ein, das an alle teilnehmenden
Staaten LRIT-Informationen verteilen und auf Anfrage
Informationen mit anderen Datenzentren auf der
ganzen Welt austauschen soll. Das LRIT-Datenzentrum
der EU, das Mitte 2009 seine Arbeit aufnehmen soll,
wird das groBte Datenzentrum des gesamten
internationalen LRIT-Systems sein und rund 10 000
Schiffe Uberwachen, was zu mindestens 40 000
Positionsmeldungen pro Tag fiihren wird. Zusatzlich
zur Uberwachung der unter EU-Flagge fahrenden
Schiffe wird das LRIT-Datenzentrum die
Mitgliedstaaten auf Anfrage mit LRIT-Informationen
liber Schiffe aus Drittlandern versorgen, deren Ziel EU-
Gewasser sind oder die bereits in EU-Gewassern
fahren.

SERVVACHURN

Zusammenfiihrung von Schiffsiiberwachungssystemen

Die Zusammenfiihrung von
Schiffsiiberwachungssystemen ist Teil der
Anstrengungen der EMSA zur Gewinnung und

Verteilung immer gréBerer Datenmengen aus
verschiedenen Quellen. Ab dem Jahr 2009 wird die
EMSA diese Systeme zusammenfilhren, um den
Mitgliedstaaten und der Européischen Kommission ein
umfassendes Bild des Schiffsverkehrs in der EU
vermitteln zu kénnen. Nah- und
Fernidentifizierungsdaten sollen  zusammengefihrt
werden. AuBerdem sollen Informationen Uber Schiffe,
Schiffsladungen, Inspektionsergebnisse und weitere
Daten, die in den verschiedenen Datenbanken
gespeichert sind, zusammengefiihrt werden. Die
Informationen von CleanSeaNet, des européischen
Satellitentiberwachungssystems zum Aufspiiren von
Olverschmutzungen, sollen mit SafeSeaNet-
Verkehrsinformationen fiir das jeweilige Gebiet und
Echtzeit-Satellitenbildern zusammengefihrt werden.
Unter dem Titel ,Unterstiitzungsdienst fur den
Seeverkehr” (Maritime Support Services) soll dieser
Dienst ab der zweiten Halfte des Jahres 2009 alle
Daten aus einer Hand liefern und rund um die Uhr
arbeiten. Die EMSA wird sich also mehr und mehr zum
gréBten Anbieter von Seeverkehrsdaten tiber und fur
die Europaische Union entwickeln.

Mit dem Blaubuch ,Eine integrierte Meerespolitik fiir
die  Europdische Union” als Eckpfeiler, der
Zehnjahresstrategie fir den Seeverkehr und den
anschlieBenden Initiativen auf dem Gebiet der
Schiffstiberwachung wird die EMSA ihre
Arbeitsbeziehungen mit anderen EU-Agenturen und
européischen Initiativen zur gemeinsamen Nutzung
von schiffsbezogenen Informationen weiterentwickeln.
Wo immer dies mdglich ist, wird die Agentur sich an
laufenden Aktivitdten beteiligen, die speziell auf die
Schaffung eines  europaischen  Netzwerks  zur
Schiffsiberwachung ausgerichtet sind. Sie wird die
Kommission unterstitzen, indem sie das technische
Fachwissen bereitstellt, das sie bei der Entwicklung
von SafeSeaNet und anderen entsprechenden
Anwendungen fiir den Schiffsverkehr gewonnen hat.
Weiterhin wird die EMSA ihre Informationssysteme fiir
den Schiffsverkehr lberpriifen, um die Verteilung von
Informationen an  andere  EU-Institutionen und
-Agenturen zum Zwecke der Uberwachung des
Schiffsverkehrs zu erméglichen.



Die EMSA ist eine vergleichsweise junge Agentur. Erst
im Mai 2003 nahm eine Vorhut von sechs Personen die
ersten Arbeiten auf. In den ersten finf Jahren ihres
Bestehens hat die EMSA groBe Fortschritte bei der
Schaffung einer Organisation gemacht, die in der Lage
ist, die ihr vom EU-Gesetzgeber ubertragenen
Aufgaben wahrzunehmen. Das Jahr 2006 war von
besonderer Bedeutung fir die Agentur, da sie in
diesem Jahr von Brissel nach Lissabon, dem
endgliltigen Sitz der Agentur, umgezogen ist. Das Jahr
2009 ist ein zweiter symbolischer Meilenstein, da in
diesem Jahr mehr als 200 Mitarbeiter der EMSA in
standige, speziell zu diesem Zweck gebaute Biiros im
Zentrum von Lissabon umziehen.

Samtliche Aktivitaten in  Verbindung mit der
ordnungsgemaBen Umsetzung der EU-Regelungen im
Bereich der Sicherheit des Seeverkehrs und der
Verhiitung von Verschmutzungen stehen weiterhin im
Vordergrund. Die Agentur wurde erheblich gestarkt
und ihre Kernaufgaben gefestigt und ausgeweitet.

Im Mittelpunkt der Tatigkeit der Agentur steht die
Suche nach Ldsungen fur gemeinsame Probleme. Dazu
sucht die EMSA den Dialog mit Experten in den
Mitgliedstaaten und der Europédischen Kommission
sowie ggf. mit der Industrie. Dies ist ein sehr
dynamischer Prozess, in dem neue Mitgliedstaaten zu
einem integralen Bestandteil der Aktivitaten werden
und immer mehr Bereiche auf internationaler und EU-
Ebene einen gemeinsamen Ansatz erfordern.




Im Moment werden mehrere neue Vorschldage fur
politische und rechtliche Entwicklungen in der EU
erarbeitet, und es ist anzunehmen, dass die Annahme
dieser  Vorschlage in der  Zukunft direkte

Auswirkungen auf die Arbeit der EMSA haben wird.

In diesem Kontext wird der Zeitraum bis zum Jahr
2015 wahrscheinlich sowohl neue Aufgaben als auch
eine Erweiterung der bestehenden Aufgaben mit sich
bringen. Insbesondere im Bereich der Uberwachung

des Schiffsverkehrs verfiigt die EMSA iiber besondere
Kompetenz in Bezug auf die optimale Nutzung und
Analyse von Daten. Die Agentur entwickelt sich sehr
rasch zu einer zentralen Vermittlerin und Anbieterin
von Informationen Uber den Schiffsverkehr. In
Bereichen, in denen sich die Aktivitaten einer Reihe
von Behorden und Diensten berihren, also der
Sicherheit des Seeverkehrs, den Grenzkontrollen, der
Verteidigung und dem Fischfang, gibt es Raum fur
neue Entwicklungen sowie eine Verstdrkung der
Zusammenarbeit und Integration. Durch
Zusammenarbeit kénnen wir unser gemeinsames Ziel
der Gewabhrleistung der Qualitédt im Seeverkehr, der
sicheren Meere und der sauberen See erreichen.

So erhalten Sie Veréffentlichungen der EU
EU-Veroffentlichungen kénnen Sie im EU-Bookshop
(http://bookshop.europa.eu) beim Verkaufsagenten
Ihrer Wahl bestellen. Das Amt fur Veréffentlichungen
verfligt Uber ein weltweites Netzwerk von
Verkaufsagenten. Die Kontaktdaten dieser
Verkaufsagenten erhalten Sie, indem Sie ein Fax an die
Faxnummer (352) 29 2942758 senden.
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Uber die EMSA
Die Europaische Agentur fiir die Sicherheit des
Seeverkehrs (EMSA) ist eine der dezentralen Agenturen

der Europaischen Union.

Die Agentur - mit Sitz -in_ Lissabon unterstiitzt die

Europaische  Kommission ~und - die  EU-Lander in

technischen Fragen zur Entwicklung und Umsetzung von
EU-Rechtsvorschriften zur Sicherheit des Seeverkehrs.
AuBerdem wurden der EMSA verschiedene

operationelle Aufgaben im Bereich der Bekampfung von

Olverschmutzungen, der Satelliteniiberwachung und der

satellitengestiitzten  Kurs- und Positionsliberwachung
von Schiffen (LRIT) Gbertragen.
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