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Effekten av covid-19 pa sjofartssektorn i EU

1. INLEDNING

Den Upptrappningen av covid-19 och dess globala utbrott féljdes av nationella
nedstangningar och strikta reserestriktioner. Sjéfart, som varldsomspannande bransch,
drabbades féljaktligen svart av covid-19 inom alla omraden, och sektorer.

Coronaviruspandemin ar en pagaende situation som utvecklas for varje dag. Ingen

vet annu hur sjofarten kommer att se ut efter covid-19-pandemin, men den kan fa en
kraftig och langvarig paverkan. Europeiska sjosakerhetsbyran (EMSA) har information
och verktyg for att jamfora data fran aren fére covid-19 (2016-2019) med 2020 inom
omradena trafikmonster, sdkerhet och férorening av havsmiljon. Med stod fran en
extern entreprenér (anbud EMSA/NEG/29/2020, som tilldelades Clarksons Research)
tillhandaholls information om handelsvolymer och handelstyper, godstransport och
andra finansiella index och indikatorer som ar knutna till sjéfarten (och féljaktligen den
finansiella effekten pa EU:s sjétransportsektor som helhet).

Detta resulterade i en insamling av data relaterade till pandemins inverkan pa sjofarten.
Uppgifterna kan anvandas av politiskt ansvariga som ett understddjande verktyg vid
faststallning av aterhamtningsatgarder. Rapporten aterspeglar EU-28 fram till slutet av
2020, da Storbritannien fortfarande ingick i EU.

Om inget anges har uppgifterna i diagram och tabeller hamtats ur EMSAs egna
system. Trafikdata har framst erhallits fran unionens SafeSeaNetl, och har i vissa fall
kombinerats med data fran LRIT2 och MARINFO3. Information om pandemins inverkan
pa hamnanlép inom EU finns pd EMSAs webbplats sedan i juli 2020.

En analys av fartyg som férde EU-28-flagg och vars dgare var baserade i nagon av EU:s
medlemsstater utférdes med hjalp av databasen 6ver fartygsflottor tillhérande Clarksons
Research. Samma databas har ocksa anvants for handels- och fraktinformation,
fartygsbyggnad, reparationer och delar av kryssningsbranschens verksamhet.

2. TRAFIK: INLEDANDE PAVERKAN
OCH NORMALISERING

Eftersom internationella transporter ligger i framkant av handelnskedjan, och ar
beroende av gods- och passagerarfloden , har sjofartsbranschen paverkats bade direkt
och indirekt av covid-19.

Perioden mellan 2016 och 2019 var tamligen stabil med fa variationer. Antalet
fartygsanlop under forsta kvartalet 2020 liknade antalet fér 2019, men en betydande
minskning registrerades under arets andra kvartal (26,5 procent). Det andra kvartalet
inleddes kort tid efter att Varldshalsoorganisationen (WHO) férklarade covid-19 en
pandemi (den 12 mars 2020). Under det tredje kvartalet 2020 noterades en minskning
pa 9,1 procent jamfort med 2019, men det fjarde kvartalet 2020 hade stora likheter med
2019 (minskning pa 1,1 procent).

1 Direktiv2002/59/EG om inrattande av ett 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik
2 System for langdistansidentifiering och langdistanssparning av fartyg
3 Emsas databas (som matats med information fran kommersiella leverantérer)
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Genom att se pa antalet fartygsanlop per fartygstyp noterades en minskning av

antalet fartygsanldop mellan 2019 och 2020 for samtliga fartygstyper. Kryssningsfartyg,
passagerarfartyg och biltransportfartyg ar de fartygstyper dar den stérsta minskningen
av noterades under 2020, med ett tapp pa 85,8 procent, 39 procent respektive 22,1
procent. Samtidigt sags bara en latt minskning (upp till 5 procent) av antalet fartygsanlép
for bulkfartyg, kemikalietankfartyg, containerfartyg, allmanna lastfartyg, tankfartyg for
flytande gas, oljetankfartyg, ro-ro-passagerarfartyg och ro-ro-lastfartyg.

| Kroatien, Frankrike, Island och Spanien minskade antalet fartygsanlép med éver

20 procent mellan 2019 och 2020, vilket gjorde dem till de hardast drabbade landerna.
Denna minskning av antalet fartygsanlép mellan 2019 och 2020 tillskrivs den kustnara
kryssnings- och farjetrafiken som har drabbats hart av krisen.

ANTAL FARTYGSANLOP SOM
RAPPORTERATS TILL SAFESEANET
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Figur1l: Antal fartygsanldp rapporterade till SafeSeaNet mellan 2016 och 2020 per kvartal.

Det totala antalet anlép av fartyg som férde en av EU:s medlemsstaters flagg tkade
varje ar mellan 2016 och 2019. Under 2020 minskade dock det totala antalet anlép med
3,5 procent jamfort med 2019, medan den relaterade totala bruttodraktigheten minskade
med 11,1 procent. En betydande nedgang inleddes under andra kvartalet 2020 som en
effekt av covid-19-utbrottets upptrappning i Europa, vilket tvingade manga av EU:s
medlemsstater att infora restriktioner.

Under det tredje och fjarde kvartalet 2020 verkade dock denna trend vara mer stabil,
och vaxlade mellan latt negativa (t.ex. tredje kvartalet) och positiva (t.ex. fjdrde kvartalet)
variationer jamfort med samma perioder 2019. Stora variationer kan ses for kryssnings-
och biltransportfartyg under 2020, jamfért med motsvarande perioder for 2019.

Kryssningssektorn och passagerartransporter i allméanhet var de sektorer som drabbades
hardast av covid-19. Ockséa andra sektorer drabbades, men handeln upphoérde i
allmanhet inte. Inledningsvis sags ett dramatiskt tapp under férsta halvaret 2020,

men sedan forbattrades situationen gradvis. Med undantag for kryssningsfartygen

star det nu tamligen klart att sjofarten har atergatt till normallaget. Trots sjofartens

stora problem hélls fortfarande den kommersiella fartygstrafiken, hamnar och andra
sjotransportsektorer i drift — ndgot som visar pa branschens aterhdmtningsférmaga —
vilket tryggade rorligheten for varor och bevisar sjofartens strategiska betydelse for var
forsorjning.
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3. DEN GLOBALA SJOFARTSINDUSTRIN

Den globala sjotransportbranschen ar grundlaggande for internationell handel, da den
ger ett kostnadseffektivt och hallbart satt att transportera stora volymer av nédvandiga
basvaror och annat gods. Ar2020 uppgick den arliga sjéburna varldshandeln till totalt
11,5 miljarder ton och 1,5 ton per person, vilket motsvarar 88 procent av varldshandeln
(upp fran 85 procent under 2019 eftersom covid-19-pandemin hade en storre effekt

pa andra transportsatt sasom flyg, lastbil och jarnvag). EU star for ~20 procent av den
globala sjéfartshandeln. Dess sjofartsindustrier ar forhallandevis underrepresenterade
vad galler fartygsbyggnad (cirka 5 procent av den globala produktionen, men

inriktad pa kryssningssektorn), i stort sett pa niva vad géller flaggstatsrepresentation
(~17 procent) och fartygsreparationer (~18 procent av den globala verksamheten), samt
val representerade vad géller fartygsdgande (33 procent, eller 39 procent om Norge
och Storbritannien inkluderas), tillverkning av marin utrustning, klassificering och
fartygsfinansiering.

4. PAVERKAN PA SJOFARTSHANDELN | EU: BETYDANDE
INLEDANDE PAVERKAN, VARURELATERADE OCH
GEOGRAFISKA SVARIGHETER, STARK ATERHAMTNING

Covid-19-pandemin medférde att den sjéburna varldshandeln gick ned med-3,6

procent pa arsbasis 2020, vilket liknande tappet i global BNP. Pandemins stérning av
varldsekonomin medférde att varldens BNP sjonk med 3,5 procent under helaret 2020
(kalla: IMF, januari 2021), en relativt sett likartad takt som under de fyra kvartalen efter

den globala finanskrisen (fjarde kvartalet 2008—tredje kvartalet 2009: -=2,5 procent, IMF).
Paverkan av covid-19 med tillhérande stérning av varldsekonomin, handelsflédena och
distributionskedjorna, gjorde att den sjéburna varldshandeln (i ton) gick ned med —3,6
procent under hela 2020 (kalla: Clarksons Research, februari 2021). Dock noterades en stor
variation i nedgangen for olika varor som transporteras till sjoss, och den totala effekten pa
den sjoburna varldshandeln var inte fullt sa negativ under 2020 som manga forst befarat
(for att satta detta i ett sammanhang kan det namnas att under 2009 f6ll den sjéburna
varldshandeln i ton med 4,0 procent).

Enligt en analys av tulldata som inrapporterats av EU:s medlemsstater utgjordes

20 procent (2,4 miljarder ton) av den sjdburna varldshandeln 2019 (11,9 miljarder

ton) av en kombination av volymer inom EU samt av import och export mellan EU:s
medlemsstater och lander utanfoér EU. Baserat pa tillgadngliga uppgifter till och med
december 2020 uppskattas EU:s sjoburna handel ha minskat betydligt mer &an
varldshandeln pa 9,3 procent under hela 2020, motsvarande en "forlust” av handel pa
226 miljoner ton. Den stoérsta minskningen av handelsvolymer sags i importen till EU fran
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lander utanfér EU, som foll med 12,2 procent under 2020, féljt av handeln inom EU (ned

med 71 procent under samma period) och darefter exporten fran EU till |d&nder utanfér EU
(ned med 4,3 procent).
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Figur 2: Sammanfattning av EU:s sjoburna handel, ton, % pa arsbasis, 3 manaders
glidande medelvarde®

En analys dver paverkan pa sjovagarna fran Europa till Kina och fréan Europa till Férenta
staterna (USA) har ocksa utforts. Trafiken fran Kina till Europa har gatt ned vad géller
antalet hamnanlép sedan 2016, och hade 2019 redan minskat med —34 procent. Ar 2020,
sannolikt till f6ljd av covid-19-pandemin, nddde denna minskning —62 procent jamfort
med 2016. | den motsatta fardriktningen, fran Europa till Kina, uppgick minskningen till
=26 procent fran 2016 till 2019 och till =65 procent fran 2016 till 2020.

En liknande understdkning gjordes for hamnanldp av fartyg som trafikerar rutten till

och fran USA, det viktigaste mottagarlandet for varor som exporteras fran EUS. Antalet
hamnanlop av fartyg som gar i trafik mellan EU och USA &r mycket lagre &n motsvarande
hamnanlép av fartyg mellan EU och Kina. Detta behover dock inte innebéara att
handelsvolymerna, och sarskilt varornas totala varde, ar lagre eller hogre nar handel till
och fran USA jamférs med handel till och fran Kina. En minskning pa —31 procent vad
galler hamnanlop av fartyg fran USA till Europa observerades fran 2016 till 2019, vilken
uppgick till =58 procent ar2020. Dessa minskningar ar mer representativa i motsatt

riktning, dvs. fran Europa till USA, dar de uppgick till =55 procent fran 2016 till 2019, och
=70 procent fran 2016 till 2020.

En vidare analys av total dédviktsdeplacement vid dessa resor visar pa en minskande
tendens av doédviktstonnage (DWT, deadweight tonnage), motsvarande den som har
pavisats for antalet hamnanlép. Uppgifterna tyder darfér pa att det direkta utbytet av
varor via sjévagarna mellan Europa och USA och mellan Europa och Kina har minskat
sedan 2016, dar en stérre minskning noterades 2020.

4 Kalla: Clarksons Research. Utifran EU:s tulldata till och med december 2020. Utifran EU-28, inkluderar inte
Norge eller Island. Utifran data for sjoburen varldshandel, som publiceras manadsvis i tillvaxtindexet for
sjoburen varldshandel, februari 2021.

https://www.europarl.europa.eu/factsheets/sv/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais


https://www.europarl.europa.eu/factsheets/sv/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais
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Figur 3: Sjoburen handel inom EU och sjéburen handel utanfér EU (import och export)
indelad efter varuslag, miljoner ton®

6 Kalla: Clarksons Research. Utifran EU:s tulldata till och med december 2020. Utifran EU-28, inkluderar inte
Norge eller Island. Uppskattningar av data for sjdburen varldshandel fran och med februari 2021.
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5. PAVERKAN PA FRAKTRATER: BETYDANDE VOLATILITET,

MED PERIODER AV "STORNINGSFORDELAR”
FOR FRAKTKOSTNADER OCH FARTYGSINTAKTER

Pa varldsmarknaderna for sjoburen godstransport och befraktning sags omfattande
instabilitet och stérningar under hela 2020 till f6ljd av covid-19-pandemin. Trots
betydande stdrningar sjonk det globala tvarsegmentella ClarkSea-indexet (som anger
rorelser i fartygsbefraktningens genomsnittliga kostnader/intakter éver sjofartens
viktiga "volymsektorer”) med i genomsnitt bara =2 procent pa arsbasis under 2020, trots
betydande variation och pafallande komplexitet i enskilda sektorer dar flera hade en
"storningsfordel” nagon gang under aret. Det forsta halvaret 2020 var det basta halvaret
for ClarkSea-indexet pa ett artionde, med ett genomsnitt av 16 373 US-dollar/dag, aven
om genomsnittet under andra halvaret gick tillbaka till 13 304 US-dollar/dag. Det forsta
halva "toppvardet” drevs i allmanhet av en stigande efterfrdgan pa anvandning av
tankfartyg for "flytande lagring”, eftersom covid-19-relaterade restriktioner hade medfort
en snabb ackumulering av dverskottsolja runt om i varlden och oljepriser i contango.
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Figur 4: Index for fartygsbefraktningens kostnader/intakter utanfor EU?

Trenderna for EU:s sj6fartsmarknad liknade i stort sett de globala trenderna. Indexet
for fartygsintakter avseende import utanfor EU lag i genomsnitt pa 21470 US-dollar/
dag under hela 2020, en nedgang med bara =6 procent jamfért med genomsnittet
for 2019, trots en betydande variation under aret. Indexet for fartygsintakter avseende
import utanfor EU toppade (pa manadsbasis) vid 43 876 US-dollar/dag i april, och

lag i genomsnitt pa 28 439 US-dollar/dag under forsta halvaret 2020, med stoéd av
"toppvardet” i kostnader/intakter for tankfartyg, fore en tillbakagang under andra
halvaret 2020 till i genomsnitt 14 506 US-dollar, en nedgang med —49 procent jamfort
med arets forsta sex manader medan tankfartygsmarknaderna rasade, trots kraftigt
oOkade kostnader/intakter for containerfartyg och gastankfartyg senare under aret.

Indexet for fartygsintakter avseende export utanfor EU lag i genomsnitt pa 15732 US-
dollar, en uppgang med 4 procent jamfort med 2019, och 18 procent éver genomsnittet
for 2016-2020, trots effekten av covid-19. Under andra halvaret 2020 sags dock en
nedgang, da indexet for fartygsbefraktningens kostnader/intakter avseende export
utanfor EU sjonk med 13 procent, till i genomsnitt 14 615 US-dollar/dag, jamfért med

16 849 US-dollar/dag under forsta halvaret, aven om en kraftig tillvaxt av container- och
gasfrakt sags mot slutet av 2020.

7 Kalla: Clarksons Research.
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6. EFFEKTERNA AV COVID-19 PA FARTYG SOM
FOR MEDLEMSSTATERNAS FLAGG OCH FARTYG SOM AGS AV

EU:S MEDLEMSSTATER: LANGSIKTIGA TRENDER FORTSATTER

| slutet av 2020 uppgick den EU-28-flaggade flottan till sammanlagt 9177 fartyg

med en sammantagen bruttodraktighet pa 238 miljoner ton, motsvarande 17 procent

av varldsflottan i tonnage. Den EU-28-flaggade flottan vaxte med bara O,1 procent i
bruttodraktighet under 2020, betydligt under varldsflottans tillvaxt pa 3,0 procent. Detta
var i stora delar en fortsattning av de tendenser som sags foére covid-19-pandemin med
en 5-arig kumulerad arlig tillvaxttakt for den EU-28-flaggade flottan pa 1,9 procent,
jamfort med 3,4 procent for varldsflottan. Den EU-28-flaggade flottan ari allméanhet

val representerad i ro-ro-fraktsegmentet (58 procent av det globala ro-ro-tonnaget fors
under en medlemsstats flagg) och passagerarsektorer (40 procent av bade kryssnings-
och farjetonnaget férs under en EU-28-flagg), pa grund av geografin och de manga
o6arna mellan EU:s medlemsstater, men 76 procent av den totala flottans tonnage utgors
trots detta av tankfartyg, bulkfartyg och containerfartyg.
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Figur 5: Langsiktig utveckling av flottan under EU-medlemsstatsflagg®

8 Kalla: Clarksons Research.
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Utover det utgjorde flottan med EU-baserade &gare 15 355 fartyg med en sammantagen
bruttodraktighet pa 482 miljoner ton i slutet av 2020, eller 33 procent av det globala
tonnaget. Liksom for den EU-28-flaggade flottan har tillvaxten i den EU-28-4gda flottan
varit nedatgaende i férhallande till den globala tillvaxten, och 2020 ¢kade flottan med
bara 1,4 procent jamfort med 3,0 procent globalt. Flottans tillvaxt har dock varierat
mellan medlemsstaterna, med en stark och historisk tillvaxt i den grekiskagda flottan
(den storsta dgaren), men en langvarig nedgang i flottan med tyska &gare, den néast
storsta dgarnationen i EU. EU-28:s orderbok (totala utestdende fartygsorder) uppgick till
5,9 procent av flottans kapacitet i slutet av 2020, jamfort med 8,5 procent globalt.

Med undantag for farjor satts EU-28-flaggade och EU-28-agda flottor vanligtvis in pa
internationella handelsrutter, dar de konkurrerar med de internationella marknaderna
for godstransport och befraktning. Analys av fartygsrorelser under 2020 visar att
internationell handel utgjorde 87 procent av tonnaget som flaggas av en medlemsstat

i EU och 92 procent av tonnaget som ags av en medlemsstat i EU, med lite variation i
geografisk spridning fére och efter covid-19. Vad géller hamnanl6p registrerade EU-28-
flaggade/EU-28-agda fartyg en nedgang i dessa pa 13 procent/12 procent under 2020,
jamfort med 8 procent globalt, dar skillnaden aterspeglar den stérre andelen kryssnings-
och farjetonnage hos EU-28-flaggade och EU-28-&gda flottor.
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Figur 6: Langsiktig utveckling av flottan agd av EU:s medlemsstater®.

Genom att undersoka aktivitet per fartyg ar det ocksa mojligt att undersoka den direkta
effekten av covid-19 vad galler upplagda fartyg. Nar laget var som mest akut, under den
forsta vagen av nationella restriktioner, var 9 procent av den EU-28-flaggade flottan, vad
galler tonnage, upplagd (juni 2020), jamfort med bara 3 procent i borjan av 2020. Likasa
var 6,5 procent av den EU-28-agda flottan upplagd i slutet av juni 2020, vilket motsvarar
ungefar en fordubbling i forhallande till andelen i borjan av aret.

9 Kalla: Clarksons Research. Kommentar: RHS = right hand side axis (hégra axeln)
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Pa global niva ledde pandemin till ett ar av utmaningar dar antalet nya fartygsorder féll med
dver 30 procent (ocksa delvis pa grund av osékerheten kring miljévanlig teknik), aven om
produktionen hanterades tamligen val med 85 procent av 2019 ars nivaer. Varvsindustrin i
EU paverkades dock kraftigt pa grund av dess inriktning pa byggnad av kryssningsfartyg.

EU-varven hade en global marknadsandel pa 4,6 procent vad galler nybyggnation 2020
enligt kbt (kompenserat bruttotonnage, matt pa varvsarbete), jamfoért med 5,7 procent
2019. Den minskade verksamheten 2020 var delvis en féljd av en nedgang i leveransen
av kryssningsfartyg, som sjonk med 34 procent avseende bruttodraktighet under 2020
(jamfort med en global nedgang pa 15 procent for alla fartygstyper), dar nya ordrar

av kryssningsfartyg gick ned med 98 procent jamfort med 2019 (34 procent globalt).
Fore pandemin betraktades byggnaden av kryssningsfartyg som en stor framgang i
Europa, dar EU-varven hade en marknadsandel pa > 90 procent. Det fanns 94 bestallda
kryssningsfartyg (av 182 fartyg totalt) vid EU:s fartygsvarv (inréknat Norge och Island) i
slutet av 2020, med ett totalt nybyggnadsvarde pa cirka 60 miljarder US-dollar.

ARLIGA LEVERANSER
FRAN VARV PER LAND/REGION

Antal mn kbt av byggda
fartyg fartyg

800 — _12

. o Kina © 10170//6\0_/‘0\0103 i
600 |-
© Japan o - 8
— 489 7 o\o/o /\
6,2

400 | 4”"\“‘\0/‘,\“ 399 Sydkorea

L Ovriga Asien
200 | oEUo 14
- 40% 40 © OvrigaEuropa © N o v —o— 13
0 2o 7 Ovriga varlden 618 8= © —3 02 0
2016 2017 2018 2019 2020 016 2017 018 2019 2090

Figur 7: Arliga leveranser fran varv per land/region™

10 Kalla: Clarksons Research
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Fartygsatervinningen forblev forhallandevis lag under 2020 jamfért med de senaste
aren. Efter spridningen av covid-19-pandemin férvantade sig vissa sjofartsobservatorer
att manga fartyg skulle saljas for atervinning under 2020. Utifran bruttodréktighet
uppvisade dock 2020 de nast lagsta arliga volymerna av fartygsatervinning efter
finanskrisens bérjan, dar pandemins effekter pa sjofartsmarknaderna troligen inte

blev sa skadlig som forst befarades, eller begrédnsades av utbredda covid-19-relaterade
restriktioner. Over alla handelssektorer saldes 17.4 miljoner bruttoton fér skrotning under
2020 (O,) miljon bruttoton i EU). Miljévanlig atervinning har fortsatt att 6ka i betydelse
efter inférandet av EU:s férordning om atervinning av fartyg i bérjan av 2019. Under
2020 rapporterades rekordsiffran 1,6 miljoner bruttoton som salts som skrot till turkiska
atervinnare, dar flera dgare av EU-28-flaggade kryssnings- och containerfartyg valde
att atervinna vid godkanda varv enligt EU:s férordning om atervinning av fartyg. De allra
flesta atervinningsaktiviteter utfors dock fortfarande pa den indiska subkontinenten och
ingen fartygsatervinnings inrattning i omradet har annu godkants av EU.
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Figur 8: Manatliga nybyggnadspriser (utvalda sektorer och Clarksons index)"

Aktiviteter vad galler fartygsreparationer forblev pa forhallandevis stabila nivaer
under 2020, trots en viss covid-19-relaterad storning under andra kvartalet. EU:s varv
har en storre varldsmarknadsandel (17 procent av verksamheten 2019-2020) vad
galler fartygsreparationer jamfort med nybyggnad (~5 procent). En viss arbetsvolym
paverkades vid EU:s varv under 2020 genom varvsstorningar/varvsstangningar och
uppskov av sarskild tillsyn pga covid-19, med en topp under andra kvartalet 2020 da
aktiviteten foll med cirka 10 procent.

11 Kalla: Clarksons Research. | Clarksons prisindex for nybyggen ingar en lang rad olika nybyggnadspriser tvars
over bulkfartyg, tankfartyg, containerfartyg, gastankfartyg och andra torrlastsektorer, viktade efter storlek i
dodviktstonnage. Januari 1988 =100.
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Effekten av covid-19 pa sjofartssektorn i EU

8. KRYSSNINGS- OCH PASSAGERARFARTYG:
KRAFTIG KRYSSNINGSPAVERKAN OCH FINANSIELL
STRESS, KRAFTIG FARJEPAVERKAN MEN MATTLIG
ATERHAMTNING

Fore utbrottet av covid-19 befann sig den globala kryssningsmarknaden i en betydande
tillvaxtfas, med 30 miljoner passagerare per ar och en vaxande flotta som drevs av

ett rekordstort nybyggnadsprogram som framst inbegrep byggnation vid europeiska
fartygsvarv. Europa innehar omkring 25 procent av den globala kryssningsmarknaden,
med 7,5 miljoner passagerare 2019, en 6kning fran fem miljoner tio ar tidigare. Berdknat
i hamnanlop foll EU:s kryssningsfartygsverksamhet med cirka 85 procent under hela
2020 och med 6ver 90 procent under andra kvartalet, sarskilt pa grund av covid-19,
och 6ver 90 procent av flottan blev upplagd (upp fran 2 procent i bérjan av aret och
fortfarande 6ver 88 procent i slutet av 2020). Denna verksamhet anses hittills ha

en mycket begransad adterhamtningspotential. Omkring 30 procent av den globala
kryssningsflottan ar EU-28-flaggad (27 procent om Storbritannien réknas bort) och
cirka 18 procent &gs av EU-foretag (pa nationell moderforetagsniva).

Covid-19-pandemin har &ven orsakat stora stérningar pa den globala farjemarknaden,
om an inte lika allvarliga som inom kryssningssektorn och man har kunnat se vissa tidiga
tecken pa aterhamtning. EU-28-agda och EU-28-flaggade fartyg ar dverrepresenterade
med cirka 50 procent av farjetonnaget globalt. EU:s farjeverksamhet réknat i antal ham-
nanlop foll med 19 procent under hela 2020, men stérningen toppade vid =36 procent pa
arsbasis andra kvartalet och forbattrades till =10 procent fjarde kvartalet.

% av kapacitet

Figur 9: Upplagd kryssningskapacitet som procentandel av flottan™

12 Kalla: Clarksons Research.

14



300 Antalet hamnanlép

250
200
150
100
50
0

jan.

Fartyg som transporterar passagerare (kryssningsfartyg, passagerarfartyg och ro-ro-
passagerarfartyg) drabbades mest av pandemin. Rapporten visar att antalet personer
ombord pa kryssningsfartyg gradvis bérjade minska fran andra kvartalet 2020 och
forblev pa en mycket lag niva, vilket framst tillskrivs besattningsmedlemmar som
stannade kvar ombord pa fartygen. Alla stérre kryssningsféretag runt om i varlden stallde
in avgangar i mitten av mars nar coronavirusutbrottet eskalerade. Vissa aterupptog
driften med ett begrénsat antal fartyg och omraden.

2019 2020

feb. mars. april. maj. juni. juli. aug. sep. okt. nov. dec.

Figur 10: Globala kryssningsfartygsanlop, 2019-2020, 7 dagars glidande medelvarde™

Denna rapport bekraftar att kryssningssegmentet, och passagerartransporter i
allmanhet, &r de sektorer som paverkats mest av covid-19-pandemin. Aven andra
sektorer drabbades, men trafiken upphdérde i allméanhet inte. Trots problemen, fortsatte
den kommersiella fartygstrafiken, hamnar och andra sjétransportsektorer att hallas i
drift, vilket tryggade rérligheten fér varor och visar pa sjétransportbranschens strategiska
betydelse fér medborgarna.

Hamnstatskontrollens inspektioner, utférda av EU-ldnderna inom ramen for
samférstandsavtalet om hamnstatskontroll som undertecknades i Paris och av
medlemmarna inom ramen for samférstandsavtalet om hamnstatskontroll som
undertecknades i Tokyo, under perioden 2016-2020 visar pa en stark inverkan pa antalet
utférda inspektioner under andra kvartalet 2020. Under det tredje och fjarde kvartalet
atergick dock inspektionerna av EU-28-flaggade fartyg till ndstan normala nivaer.
Samtidigt kan noteras att antalet kvarhallningar inte sjonk under 2020, vilket ledde till en
hogre andel inspektioner som medférde kvarhallning. Detta kan vara belagg for att man
upptéackte fler dvertradelserer eller krdnkningar av bestdmmelserna i de internationella
konventionerna rérande sjofart.

Antalet inspektioner, utférda av EU:s medlemsstater inom ramen fér samférstandsavtalet
om hamnstatskontroll som undertecknades i Paris, som medférde kvarhallningar verkar
ha varit tdmligen stabilt de senaste 5 aren, dven om den langsiktiga tendensen for EU-
28-flaggade fartyg ar negativ. Anmarkningsvart nog noterades en ¢kning av andelen
kvarhallningar under 2020, vilket inte aterspeglas i fartyg med en icke-EU-28-flagg vid
tiden for inspektionen. Dock klarade sig EU-28-flaggade fartyg battre an fartyg som
flaggades pa annan plats under 2020.

13 Kalla: Clarksons Research. Data om hamnanlép baserade pa data om fartygsrorelser. Databas om hamnanlop
med all forekomst av fartyg som intréder i och ldamnar en definierad hamnplats, undantaget forekomster dar
fartyg inte registrerats for en fard under 1knop, och kombination av flera efterféljande férekomster vid samma
hamn dar fartyget inte har [ldmnat en buffrad form runt hamnen eller inom samma dag (i valda fartygssektorer).
Hamnanlop dateras enligt datumet for ankomst till hamnen

Furopeiska sjosakerhetsbyran
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Denna analys visar tydligt att pandemin aven har allvarligt paverkat méjligheterna

till hamnstatskontrollinspektioner utférda av sjofartsmyndigheterna inom ramen

for samforstandsavtalet om hamnstatskontroll som undertecknades i Tokyo. Det &r
intressant att notera att mangden inspektioner paverkades under hela aret och inte bara
under andra kvartalet 2020, sasom i EU.

Vidare bor det aven noteras att antalet inspektioner som ledde till kvarhallning av
EU-28-flaggade fartyg, till skillnad fran i EU, minskade avsevart under 2020. Antalet
inspektioner som ledde till kvarhallning ar totalt sett tamligen litet jamfort med
liknande uppgifter fran EU:s hamnstater (1,5 procent for inspektioner inom ramen for
samférstandsavtalet om hamnstatskontroll som undertecknades i Tokyo, jamfért med
3 procent for inspektioner inom ramen for samforstandsavtalet om hamnstatskontroll
som undertecknades i Paris, utférda av EU:s medlemsstater).

INSPEKTIONER
OCH KVARHALLNINGAR
AV EU:S HAMNSTATER
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Figur 11: Inspektioner och kvarhallningar av EU:s hamnstater

EU:s hamnstatsinspektioner regleras genom den férdelning eller arliga inspektionsplikt
som anges i direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll. Inspektionsplikten avtalas
varje ar, och staterna foljer de uppsatta malen under hela aret. Under andra kvartalet
2020 inférde manga nationella halsovardsmyndigheter ett forbud mot utférandet av
inspektioner, vilket ledde till ett kraftigt minskat totalt antal inspektioner. Under tredje
kvartalet havdes forbudet delvis och flera medlemsstater bérjade att utféra inspektioner
igen pa en niva som till och med éverskred deras ursprungligen éverenskomna atagande.
Detta ledde till attantalet inspektioner totalt sett blev nastan densamma men med en
annan fordelning av inspektioner mellan medlemsstaterna. Under fjarde kvartalet sags
en aterstart av inspektioner i alla medlemsstater och man uppnadde nastan samma niva
som fére pandemin. Anda ar paverkan betydande, ocksa vid slutet av 2020.



Furopeiska sjosakerhetsbyran

| EMSA system lagras information om féreskrivna certifikat och klasscertifikat som
utfardats av de erkdnda organisationerna i enlighet med férordning (EG) nr 39172009
om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och
utodvar tillsyn av fartyg, och denna information har analyserats. Uppgifterna visar att
2020 kadnnetecknades av ett stabilt utfardande av nya klasscertifikat, dar klasscertifikat
innebar genomférandet av fornyad (sarskild) tillsyn. Detta tyder pé att pandemin inte
gick alltfér hart &t verksamheten. Under det sista kvartalet av 2020 sags dock ett farre
antal fartyg som utfardades med nya klasscertifikat. Detta kan férklaras med en storre
global inverkan av pandemin eller kan bero pa att arbetet hade utforts tidigare under
aret.

EMSA har ocksa granskat statistik dver sjdolyckor och tillbud till sjdss som omfattas

av direktiv2009/18/EG och som rapporterades till Emcip mellan 2016-2020. Emcip-
data uppvisar ett tapp i de dvergripande siffrorna for olyckor och tilloud under 2020
jamfort med de genomsnittliga uppgifterna fran 2016-2019. Nedgangen verkar inte vara
homogen for alla fartygstyper, troligen pa grund av deras olika typer av tjanst och den
verksamhet som genomfoérdes. For passagerarfartyg registrerades i detta sammanhang
den mest betydande minskningen av antalet olyckor, nagot som kan férklaras av det
utbredda stoppet for kryssningsfartyg. Minskningen for lastfartyg verkar mer uttalad
under tredje och fjarde kvartalet. For fiskefartyg registrerades en snabb 6kning av
antalet olyckor under tredje kvartalet. Typen av olyckshandelse uppvisar ocksa blandade
tendenser; i allmanhet minskade antalet navigationsolyckor under den bertérda perioden
medan andra slags olyckor 6kade under specifika kvartal av 2020 (t.ex. forlust av kontroll
och kontakt under forsta kvartalet, brand under tredje kvartalet och éversvamning/
forlisning under fjarde kvartalet).

Svavelinspektionsverksamheten i EU under 2018-2019 (genomsnitt) och 2020 har
jamfort. Under manaderna januari och februari 2020 lag antalet inspektioner kvar pa
jamforbara nivaer med 2018 och 2019. Efter mars 2020 sags dock en minskning av
det totala antalet inspektioner. | synnerhet utférdes bara 43 procent av 2018/2019 ars
inspektioner i mars 2020. | april 2020 utférdes bara 10 procent av inspektionerna.

En &terhdmtning sags dock fran juni och i september 2020 utférdes 5 procent fler
inspektioner an under 2018-2019.

Vad galler det totala antalet inspektioner per havsregion har den stérsta minskningen

av totalt antal inspektioner (jamfort med &ret innan) setts i Nordsjén, foljt av Ostersjon,
och i mindre grad utanfor svavelkontrollomradena (Seca, Sulphur Emission Control
Areas). Aven om efterlevnadsnivaerna gradvis har 6kat sedan 2018 visar resultatet av
analysen av bransleprov att denna 6kning har varit mer betydande under 2020. Vad
galler fartygstyper sags stora minskningar av det totala antalet inspektioner utférda
under 2020, jamfért med aret innan, ombord pa passagerarfartyg (den kategori som i
svavelstatistiken framst motsvarar inspektioner av kryssningsfartyg). Detta har féljts av
minskningar bland lastfartyg och bulkfartyg. Omvant har inspektioner av containerfartyg
och ro-ro-passagerarfartyg varit mindre paverkade av covid-19-situationen.

14 Europeiska databasen for sjdolycksutredningar (European Marine Casualty Information Platform, EMCIP).

17



Effekten av covid-19 pa sjofartssektorn i EU

oAt :
LR S ===
"Lg ——

OM EUROPEISKA

SJOSAKERHETSBYRAN

Europeiska sjosékerhetsbyran aren av EU:s
decentraliserade byraer. Byran har sitt sate i Lissabon
och har som uppdrag att sdkerstalla en hdg niva av
sjosakerhet och sjofartsskydd samt att forhindra

och bekdmpa fororeningar fran fartyg, liksom
havsféroreningar fran olje- och gasinstallationer. Det
overgripande syftet ar att framja en saker, ren och
ekonomiskt barkraftig sjofartssektor i EU.
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