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Pe scurt:

n 2018, emisiile din sectorul transportului maritim au reprezentat 13,5 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de serad generate
de transporturile din UE, cu mult sub cele datorate transportului rutier (71 %) si cu putin sub cele datorate transportului aerian
(14,4 %). Peste o treime din aceste emisii au provenit de la navele container.

Aproximativ 40 % din populatia UE locuieste la distante de pana la 50 de kilometri de mare, asa incat emisiile atmosferice de la
nave reprezinta o ingrijorare deosebita pentru comunitdtile costiere. La fel ca alte mijloace de transport, navele emit substante
precum oxizi de sulf (SOx), oxizi de azot (NOXx) si particule in suspensie (PM), care pot afecta sanatatea oamenilor. in 2018,
sectorul transportului maritim a produs 24 % din totalul emisiilor de NOx, 24 % din totalul emisiilor de SOx si 9 % din totalul
emisiilor de PM2,5, procentajele fiind calculate in raport cu emisiile provenite din toate sectoarele economice la nivel national in
UE.

Zgomotul subacvatic produs de motoarele si elicele navelor poate cauza pierderea auzului si modificari de comportament la
animalele marine. Din estimadri reiese cd, in perioada 2014-2019, totalul cumulat al energiei sonore radiate Th mediul subacvatic
a crescut de peste doua ori in apele UE.

Speciile alogene pot invada noi habitate prinzandu-se de carenele navelor in timp ce acestea navigheaza din port in port sau
prin intermediul apei de balast a navelor, care se ia la bord intr-un port si se deverseaza la destinatia navei. iIncepand cu 1949,
sectorul transportului maritim reprezinta cea mai mare sursa de specii alogene introduse in madrile din jurul UE (aproape 50 %
din total, 51 dintre ele fiind specii cu impact mare).

Desi cantitatea de petrol transportat pe mare a crescut permanent in ultimii 30 de ani, cantitatea totala a scurgerilor accidentale
de petrol este intr-o scidere constanta. in perioada 2010-2019, din cele 44 de scurgeri medii de petrol survenite in lume, doar
cinci au avut loc Tn marile europene, iar din cele 18 scurgeri mari de petrol de pe mapamond, doar trei s-au produs in UE.

Containerele pierdute sunt o sursé de deseuri marine. in functie de starea mérii la momentul pierderii, acestea pot s3 ramana
intacte Tn apa ori sa-si deverseze continutul partial - sau chiar in intregime. Procentajul total estimat al deseurilor eliberate prin
containerele pierdute pe mare este considerat a fi scazut si neglijabil In UE, cu o medie de 268 de containere pierdute pe an din
226 de milioane transportate in intreaga lume.

UE are un pachet cuprinzator de norme care reglementeaza aspectele de mediu ale transportului maritim, dintre care multe
sunt mai stricte decat standardele internationale convenite. Cu toate acestea, responsabilii de elaborarea politicilor se vor
confrunta Tn viitor cu provocdri precum cresterea preconizata a transportului maritim la nivel mondial si schimbadrile climatice,
care ar putea face ca porturile sa devina vulnerabile la cresterea nivelului marii si ar putea duce la deschiderea de noi cai
navigabile prin zone care in prezent nu sunt deschise pe tot parcursul anului.



Flota UE:

n 2019, navele inregistrate sub pavilioanele statelor membre
ale UE (aproximativ 18 000 de nave) reprezentau aproape o
cincime din totalul flotei mondiale in tonaj deadweight (DWT), o
unitate de masura care se refera la capacitatea de transport a
marfurilor. Mai mult de 80 % dintre aceste nave sunt nave care
transporta marfuri vrac, nave petroliere si nave container.

Flota inregistrata in statele membre ale UE este relativ
moderna, jumatate din totalul navelor inregistrate sub
pavilioanele statelor membre ale UE avand o vechime mai
mica de 15 ani si, prin urmare, o probabilitate mai mare sa
indeplineasca standarde de mediu mai inalte.

in 2019, aproape jumatate din traficul marin (escale ale navelor)
n UE a fost efectuat de vase care navigheaza exclusiv pe

rute si calatorii interne, in mare parte datorita traversarilor
frecvente facute de navele de pasageri si feriboturile de tip ro-
ro. Porturile din UE au gestionat aproape patru miliarde de tone
de marfuri, aproape jumatate (ca greutate) din totalul bunurilor
comercializate ntre UE-27 si restul lumii.

Standardele de mediu UE si internationale pentru transportul
maritim:

De la sfarsitul anilor 90, UE a adoptat un ansamblu de norme
tot mai cuprinzator aplicabil navelor care fac comert in apele
UE sau care navigheaza catre sau din porturile UE. Printre
altele, aceste legi vizeaza aspecte de mediu cum sunt emisiile
atmosferice, precum Regulamentul privind monitorizarea,
raportarea si verificarea sau Directiva privind sulful, si
aspecte privind poluarea apei, precum Directiva privind
poluarea cauzata de nave si Directiva privind instalatiile
portuare de preluare. Mai mult, Directiva-cadru ,Strategia
pentru mediul marin”, Directiva-cadru privind apa si Directiva
privind habitatele protejeaza mediul marin, avand drept scop
respectarea standardelor de stare ecologica buna si reducerea
poludrii atmosferice sau de alt tip in comunitatile costiere si in
porturi.

Aceste legi ale UE sunt consecvente cu cadrul international, iar
unele sunt mai stricte decat standardele de mediu stabilite de
Organizatia Maritima Internationala.

De la infiintare, Organizatia Maritima Internationala (OMI) a
adoptat peste 50 de tratate internationale care reglementeaza
transportul maritim international, dintre care 40 % se axeaza pe
protectia mediului.
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Gazele cu efect de sera:

UE a propus o tintd de reducere netd a emisiilor de gaze cu
efect de sera (GES) In intreaga UE pana in 2030 cu cel putin 55
% (fata de 1990), ceea ce va aseza Uniunea pe calea neutralitatii
climatice.

n 2018, sectorul transportului maritim si al navigatiei interioare
a generat 13,5 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
cauzate de transporturile din UE, cu mult sub transportul rutier
si cu putin sub transportul aerian.

De departe cel mai important tip de emisii de gaze cu efect de
sera create de sectorul transportului maritim a fost dioxidul

de carbon (CO2) rezultat din arderea combustibililor. Tn total,
navele care au facut escala in porturile din UE si SEE au generat
140 de milioane de tone de emisii de CO2 in 2018 (aproximativ
18 % din totalul emisiilor de CO2 generate de transportul
maritim la nivel mondial in anul respectiv).

Din totalul emisiilor de CO2, aproximativ 40 % provin de la
navele care navigheaza intre porturile statelor membre ale UE si
de la navele aflate la dana in porturi. Restul de 60 % se produc
in timpul voiajelor spre si dinspre UE. Doar navele container
genereaza circa o treime din emisiile de CO2 ale flotei UE.

Emisii De Gaze Cu Efect De Sera - Toate Sectoarele
Din Domeniul Transporturilor
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Source: 'EEA greenhouse gas — data viewer', European Environment
Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/data/

data-viewers/greenhouse-gases-viewer)



Poluarea aerului:

Aproximativ 40 % din populatia UE locuieste la distante de pana
la 50 de kilometri de mare, asa incat emisiile atmosferice de

la nave reprezinta o ingrijorare deosebita pentru comunitatile
costiere. Navele emit substante precum oxizi de sulf (SOXx), oxizi
de azot (NOx) si particule In suspensie (PM), care pot afecta
sanatatea oamenilor. Aceste emisii pot fi considerabile in zonele
cu trafic maritim intens.

in 2018, sectorul transportului maritim a produs 24 % din
totalul emisiilor de NOx, 24 % din totalul emisiilor de SOx si 9 %
din totalul emisiilor de PM2,5 (emisii de particule Tn suspensie
cu diametrul mai mic de 2,5 ym), procentajele fiind calculate in
raport cu emisiile provenite din toate sectoarele economice la
nivel national in UE:

50,
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Source: 'Air pollutant emissions data viewer (Gothenbur Protocol,

LRTAP Convention) 1990-2018', European Environment
Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/
dashboards/air-pollutant-emissions-data-viewer-3).

Principalele emisii de oxizi de sulf care provin de la nave sunt
cele de dioxid de sulf (SO2). Aceste emisii sunt generate de
utilizarea combustibililor maritimi pentru motoarele de la
bordul navelor, dar si pentru alte masini cu ardere interna,
cum sunt cazanele care functioneaza cu combustibil lichid. in
2019, emisiile de SO2 generate de navele care au facut escala
in porturile UE si ale Spatiului Economic European (SEE) s-au
ridicat la aproximativ 1,63 milioane de tone - aproximativ 16
% din emisiile globale de SO2 cauzate de transportul maritim
international.

Pentru a reduce emisiile de SO2 provenite de la nave, in 1999
a fost reglementat continutul de combustibili maritimi, iar de
atunci acesta s-a redus in permanentd, Directiva UE privind

sulful ducand la reducerea concentratiilor de SOx in marile
europene. In plus, in 2015 au fost create zone de control al
emisiilor de SOx n Marea Nordului si In Marea Baltica, in cadrul
carora navele sunt obligate sa utilizeze combustibili cu un
continut maxim de sulf de 0,10 % m/m. S-a dovedit cd zonele de
control al emisiilor de SOx contribuie Tn mod real la reducerea
semnificativa a concentratiilor de SO2, diminuandu-le cu pana
la 60 %.

Tncepand cu ianuarie 2021, zonele de control al emisiilor de
NOx se aplica in Marea Nordului si in Marea Baltica, desi se
preconizeaza ca reducerile efective se vor materializa intr-un
ritm lent, deoarece cerintele se refera numai la navele noi.

Zgomotul subacvatic:

Navele produc zgomot atunci cand trec prin apa, de la elice,
de la masini (inclusiv motoare) si de la miscarea carenei.
Acest zgomot poate afecta speciile marine in mai multe feluri;
pierderea auzului, reducerea comunicarii, posibila crestere a
nivelului de stres si diverse modificdri de comportament sunt
doar cateva dintre reactiile adverse provocate de zgomotul
subacvatic asupra vietii marine. Se crede ca cetaceele (delfinii,
marsuinii si balenele) sunt afectate in mod deosebit, deoarece
folosesc sunetele pentru a comunica intre ele.

Se estimeaza ca, In perioada 2014-2019, totalul cumulat al
energiei sonore radiate Tn mediul subacvatic a crescut de
peste doua ori in apele UE. Din cauza utilizarii elicelor, navele
container, navele de pasageri si cele petroliere genereaza cele
mai mari emisii de energie sonora.

n prezent se stabilesc limite pentru zgomotul subacvatic in UE,
n baza Directivei-cadru ,Strategia pentru mediul marin”.

Speciile alogene:

Speciile alogene sunt patogeni acvatici care pot fi transportati
dintr-un habitat in altul prin intermediul navelor, fie extern (prin
agatarea de corpurile navelor, numita si ,atasare de carena”),
fie prin apa de balast a navelor, care este apa dulce sau sarata
pastrata In cisterne pentru stabilizarea vaselor si pentru a spori
manevrabilitatea. Daca se adapteaza noului mediu, aceste
specii pot deveni o amenintare pentru biodiversitatea locald sau
pentru sdndtatea umana si pot provoca daune grave economiei
locale.

Per total, Incepand din 1949 sectorul transportului maritim
reprezinta proportional cea mai mare sursa de introducere
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a speciilor alogene Tn marile din jurul UE - aproape 50 % din
totalul speciilor, cel mai mare numar regasindu-se in Marea
Mediterana. 51 de specii sunt clasificate ca fiind de mare
impact, ceea ce inseamna ca pot afecta ecosistemele si speciile
indigene.

Rata noilor introduceri s-a diminuat insa incepand din 2015,
datorita unei combinatii de factori printre care sporirea
constientizarii, scaderea fondului de potentiale specii alogene,
politici eficace si legislatie noua.

Poluarea cu petrol:

De-a lungul ultimilor 30 de ani, cantitatea de petrol transportat
pe mare a crescut constant. Cu toate acestea, numarul
scurgerilor este in scidere. Tn perioada 2010-2019, din 44 de
scurgeri de petrol de amploare medie (definite ca scurgeri
cuprinse intre 7 si 700 de tone de petrol), doar cinci au avut loc
n marile europene. n aceeasi perioada au avut loc in UE doar
trei scurgeri mari (de peste 700 de tone de petrol) din totalul de
18 astfel de scurgeri.

Tendinta este aceeasi si in cazul scurgerilor mai mici, cele sub
7 tone. In 2019, in urma monitorizarii prin satelit a apelor UE,
au fost identificate Tn total 7 939 de posibile scurgeri de acest
tip, dintre care 42 % au fost confirmate ca deversari de diverse
dimensiuni. Totusi, In pofida maririi zonei urmarite de sateliti,
numadrul mediu de depistari pe un milion de km2 a scazut,
confirmand o tendinta pozitiva de scadere a numarului de
deversari.

Deseurile marine:

Deseurile marine pot pune in pericol pestii si animalele care
traiesc in oceane. De asemenea, pot deteriora navele, pot
provoca accidente pe mare si pot afecta comunitdtile costiere
atunci cand sunt aduse la mal.

Una din caile prin care deseurile ajung in ecosistemul marin
este cea a containerelor pierdute pe mare, care pot fie sa se
sparga si sa isi deverseze continutul, fie sa raméana intacte,
reprezentand un pericol pentru alte nave. Din estimari reiese
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insa ca procentajul total al deseurilor eliberate din containerele
pierdute pe mare este neglijabil in UE, media fiind de 268 de
containere pierdute pe an (adica o miime din 1 % din cele 226
de milioane de containere pline si goale transportate in medie
anual pe mapamond).

O alta cale prin care deseurile patrund in oceane este aceea a
deseurilor generate la bordul navelor. Atunci cand sosesc intr-
un port, vasele descarca toate deseurile pe care le produc pe
mare in asa-numitele instalatii portuare de preluare. Tn 2018
s-a facut o comparatie Intre cantitatea preconizata de deseuri
generate pe vase si deseurile colectate efectiv in instalatiile
portuare de preluare din UE, obtindndu-se o estimare a
cantitatii de potentiale deseuri generate de vase care ar putea fi
deversate Tn mod ilegal pe mare. Rezultatele estimarii au fost de
aproximativ 2,5 % pentru deseurile uleioase, 10 % pentru apele
uzate si 7-34 % pentru gunoiul menajer (excluzand deseurile de
plastic).

Pentru a solutiona aceasta discrepantd, directiva care
reglementeaza disponibilitatea instalatiilor portuare de preluare
si predarea deseurilor In instalatiile respective a fost revizuita in
2019, cu scopul de a reduce semnificativ deversarile in mare a
deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de
incarcatura.

Navigatia pe calea sustenabilitatii:

Eforturile depuse s-au axat si pe sporirea eficientei energetice,
datele indicand ca majoritatea navelor care fac escala in

UE si-au redus viteza cu pana la 20 % comparativ cu 2008,
reducand astfel si emisiile. In plus, castigs teren ca alternative
posibile pentru transportul maritim diferite surse de energie si
combustibili netraditionali precum biocombustibilii, bateriile,
hidrogenul si amoniacul, care au potentialul de a decarboniza
sectorul si de a reduce emisiile pana la zero.

Utilizarea gazului natural lichefiat (GNL) pentru alimentarea
navelor poate reduce semnificativ eliberarea de poluanti
atmosferici cum sunt oxidul de sulf (SOx; reducere de pana
la 90 %) si oxidul de azot (NOx; reducere de pana la 80 %),



comparativ cu combustibilii fosili. Tn 2020, detineau statii GNL
un total de 59 de porturi din UE, existand 71 de instalatii in total.

De asemenea, navele pot beneficia de sursele terestre de
alimentare cu energie electrica (OPS), care oferd o sursa curata
de energie, in porturile de navigatie maritima si interioara,
unde calitatea aerului este slaba sau nivelurile de zgomot sunt
ridicate. In Uniunea Europeans, 9,60 % din navele container, 15
% din navele de croaziera si 10 % din navele de tip ro-pax care
fac escala in porturi sunt echipate cu OPS de nalta tensiune.
31 de porturi din 12 state membre ale UE au introdus deja
conexiunea terestra de Tnalta tensiune (exista in total 36 de
instalatii energetice de alimentare de la tdrm la nava in UE).

Imbunétatirea proiectarii si a modului de functionare a navelor
poate contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
produse de nave. In 2018, eficienta energetic tehnica a navelor
care fac escald in porturile UE/SEE a fost in general comparabila
cu cea a flotei mondiale (cu exceptia navelor container mici).
Majoritatea navelor construite dupa 2015 respectd deja
standardele de eficienta energetica aplicabile in perioada 2020-
2025.

Tendinte viitoare:

in cursul deceniilor viitoare se preconizeaza ca transportul
maritim international va cunoaste o crestere. Se prevede ca
volumul transportat de toate categoriile de nave va creste cu
24 % pana in 2050, iar comertul mondial va creste cu 9 % in
perioada 2030-2050.

n plus, Organizatia Maritima Internationala (OMI) estimeaza

ca, pana in 2050, emisiile de gaze cu efect de sera din sectorul
maritim vor creste pana la aproximativ 90-130 % fata de emisiile
din 2008, conform unei serii de scenarii economice si energetice
plauzibile pe termen lung.

Se preconizeaza ca emisiile de oxizi de sulf (SOX) si de particule
n suspensie (PM) produse de nave vor scadea substantial pana
n 2050. In schimb, este de asteptat ca sursele maritime de
emisii de oxizi de azot sa se iInmulteasca, lucru care, coroborat
cu reducerea preconizata a surselor terestre, va face ca emisiile

de oxizi de azot (NOXx) din surse maritime sa depaseasca
emisiile terestre dupa 2030.

Schimbarile climatice vor avea un impact major asupra
sectorului transportului maritim. Infrastructura portuara va
trebui sa se adapteze la cresterile preconizate ale nivelului
marii din cauza schimbarilor climatice si topirea calotei glaciare
a pamantului ar putea deschide complet rute noi, printre care
ruta Marii Nordului si Pasajul de Nord-Vest.

Avand aproape o cincime din totalul flotei mondiale, UE are
n fata un deceniu crucial, in care trebuie sa se afle in fruntea
tranzitiei catre un sector al transportului maritim mai sustenabil
din punct de vedere economic, social si al mediului. Punerea
n aplicare a obiectivelor Pactului verde european, impreuna
cu cele ale Strategiei UE privind biodiversitatea pentru 2030,
ale Strategiei pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta,
ale recent propusei Legi europene a climei, ale Strategiei ,De
la ferma la consumator” si ale Planului de actiune privind
reducerea la zero a poludrii vor contribui in mod inevitabil

la reducerea consumului de petrol, precum si la reducerea
deseurilor transportate pe mare n afara UE.
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Cum sa contactati UE

n persoana
inintreaga Uniune European exista sute de centre de informare Europe Direct. Puteti gasi adresa centrului cel mai apropiat
de dumneavoastra la: https://europa.eu/european-union/contact_ro

La telefon sau prin e-mail

Europe Direct este un serviciu care va ofera raspunsuri la ntrebarile privind Uniunea Europeana. Puteti accesa acest serviciu:
+ apeland numarul gratuit 00 800 6 7 8 9 10 11 (unii operatori pot taxa aceste apeluri);

+ apeland numarul standard: 00 32 2 299 9696; sau

+ prin e-mail, la: https://europa.eu/european-union/contact_ro

Gasiti informatii despre UE

Online
Informatii despre Uniunea Europeana in toate limbile oficiale ale UE sunt disponibile pe site-ul Europa, la: https://europa.eu/
european-union/index_ro

Publicatii ale UE

Puteti descarca sau comanda publicatii ale UE gratuite si contra cost la adresa: https://op.europa.eu/ro/publications. Mai
multe exemplare ale publicatiilor gratuite pot fi obtinute contactand Europe Direct sau centrul dumneavoastra local de
informare (a se vedea https://europa.eu/european-union/contact_ro).




European Maritime Safety Agency
Praca de Europa 4, Cais do Sodré
1249-206 Lisboa

Portugal

Tel.: +351 21 1209 200

Internet: emsa.europa.eu
Enquiries: emsa.europa.eu/contact

European Environment Agency
Kongens Nytorv 6

1050 Copenhagen K

Denmark

Tel.: +4533 3671 00

Web: eea.europa.eu

Enquiries: eea.europa.eu/enquiries




