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Introducao

A primeira edicao do Relatorio Europeu sobre
Seguranga Maritima (EMSAFE), publicado pela
Agéncia Europeia da Seguranga Maritima (EMSA),
coincide com o 20.° aniversario da Agéncia. O relatorio
fornece uma panoramica abrangente e factual de uma
vasta gama de topicos de seguranca maritima, bem
como uma analise aprofundada de areas técnicas
especificas. O EMSAFE combina informagéao de

todas as bases de dados centralizadas na EMSA,

por exemplo, EMCIP, SafeSeaNet, THETIS, STCW-IS,
oferecendo assim a possibilidade de realizar analises
cruzadas dos dados e de obter uma perspetiva
detalhada sobre o estado da seguranca maritima na
UE.

A EMSA gostaria de agradecer a todas as partes
interessadas que deram contributos e comentarios
para este relatdrio, tornando-o mais completo. A EMSA
assinala, em particular, os contributos da Comisséao
Europeia (DG MOVE), Estados-Membros, IACS, ECSA,
ETF, SeaEurope, CLIA, [IUMI, MARIN, DIMECC/0One
Sea, INTERTANKO, Wartsila, Camara de Transportes
do Chipre e da Associagdo Real de Armadores dos
Paises Baixos.

Este documento resume os principais assuntos
tratados no primeiro relatério EMSAFE.

Transporte maritimo e
seguranca

O transporte maritimo é o combustivel no motor da
economia global. Cerca de 80 % da totalidade do
comércio mundial de mercadorias, em volume, é
transportado por via maritima. Os portos europeus
estao entre os mais ativos do mundo, movimentando
3,587 milhdes de toneladas de mercadorias no

ano de 2019, 6 % mais do que em 2016. Em 2019,

37 % do volume total do comércio correspondeu a
transporte doméstico e intracomunitario. Além disso,
mais de 418,8 milhdes de passageiros embarcaram e
desembarcaram em navios de passageiros nos portos
da UE em 2019, 13 % mais do que em 2016.

Mas a componente mais vital do transporte maritimo,
que sustenta tanto o seu funcionamento atual como
0 seu progresso futuro, é a seguranca. O atual quadro
de seguranca maritima — tanto na Unido Europeia
como a nivel internacional — tem evoluido ao longo de
muitas décadas. Grande parte do desenvolvimento
deste quadro foi desencadeado por acidentes
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catastroficos particulares, a comecar pelo desastre do
Titanic, hd mais de um século.

Uma vez que o transporte maritimo é intrinsecamente
internacional, a sua seguranca é regulamentada, em
primeira instancia, por Convengdes Internacionais.

A Convencgdo SOLAS 74, principal Convencgao sobre
seguranga maritima, foi ratificada por 167 Estados

e abrange 98,89 % da arqueacao bruta mundial de
navios mercantes, uma percentagem semelhante

a da frota abrangida por outras duas convencgdes
essenciais de seguranga, a Convencgdao sobre o
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar (COLREG) e a Convengéo Internacional das
Linhas de Carga. No que diz respeito aos navios de
pesca, foi desenvolvido um instrumento internacional
(o Acordo da Cidade do Cabo sobre a aplicagao

das disposigdes do Protocolo e da Convencgao de
Torremolinos), embora ndo esteja atualmente em
vigor.

Maritimos e seguranca

Os maritimos qualificados sao essenciais para garantir
a seguranca das operagdes Nos navios e sdo vitais
para o futuro do setor maritimo no seu conjunto. No
final de 2019, 216 000 comandantes e oficiais eram
titulares de certificados de competéncia validos (CdC)
emitidos pelos Estados-Membros da UE, enquanto
outros 120 590 comandantes e oficiais eram titulares
de CdC originais emitidos por paises terceiros

com reconhecimento por autenticacao emitido

por Estados-Membros da UE. No total, 330 000
comandantes e oficiais estdo registados para servir a
bordo de navios sob pavilhées de Estados-Membros
da UE. No entanto, o perfil etario dos maritimos esta
a aumentar, e o recrutamento e a retengdo dos que
trabalham a bordo dos navios continuam a ser um
desafio para o futuro.

Os esforgos para melhorar as condigdes de trabalho
dos maritimos, como seja a Convengao sobre o
Trabalho Maritimo (MLC), sdo passos na diregéo certa.
No entanto, os dados das inspecdes de Controlo pelo
Estado do Porto mostram que cerca de 25 % das
deficiéncias detetadas estao relacionadas com o
elemento humano, a maior parte das quais no ambito
do Titulo 4 da MLC, que aborda os cuidados de saude,
a protecéo de seguranca e prevencgao de acidentes
dos maritimos.

A formagéo dos maritimos é uma parte importante
do processo de seguranga. Os navios que arvoram
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pavilhdo de um Estado-Membro da UE podem ter
maritimos a bordo que tenham sido instruidos,
formados e certificados dentro e fora da UE. A
avaliagdo do cumprimento da Convengédo STCW por
paises terceiros é centralizada na Comisséo Europeia,
de modo a que os seus certificados de competéncia
possam ser reconhecidos pelos Estados-Membros e,
por conseguinte, possa ser-lhes permitido trabalhar

a bordo de navios que arvoram pavilhao de Estados-
Membros da UE. A Comissdo Europeia, assistida pela
EMSA, que efetua as necessarias inspegdes de campo,
avalia os sistemas educativos implementados em
paises terceiros, em nome dos Estados-Membros da
UE e em conformidade com a Convencao STCW. Para
o efeito, foram efetuadas mais de 70 inspecbes as
administracdes maritimas, aos estabelecimentos
de ensino e de formacao em paises terceiros em
todo o mundo para avaliar a sua conformidade com a
Convengao Internacional sobre Normas de Formacgao,
de Certificacao e de Servicos de Quartos para os
Maritimos (Convencgédo STCW). Em consequéncia

de tais inspec¢des, foram reconhecidos 49 paises
terceiros.

A pandemia da COVID-19 — com maritimos incapazes
de embarcar ou desembarcar de navios e, em alguns
casos, com membros da tripulagéo infetados e
passageiros incapazes de desembarcar e receber
cuidados de saude adequados — demonstrou

a vulnerabilidade da vida a bordo dos navios e
acrescentou uma nova dimensdo que necessita ser
abordada.

O aumento da automatizagéo dos navios pode trazer
novos desafios aos maritimos; um novo tipo de
navegagao exigira novas qualificagdes. Resta também
saber se a eventual reducdo da tripulacao, resultante
do aumento da automatizagao, podera também
aumentar a fadiga. Por outro lado, a automatizacao
podera trazer novas oportunidades ligadas a melhoria
das condigdes de trabalho, com a possibilidade de
trabalhar em terra.

Conformidade

O controlo da conformidade dos navios com a
legislagao de seguranga maritima na UE é da
responsabilidade dos Estados-Membros, na qualidade
de Estados de bandeira, de porto e costeiro.

Estado de bandeira

Em 2020, excluindo embarcacgdes de pesca, cerca de
13 000 navios com numero IMO arvoravam pavilhao
de Estados-Membros da UE. Este valor representa 14
% da frota mundial em termos de nimero de navios e
18 % em termos de dimensao (medida em arqueagdo
bruta (GT), uma medida de capacidade de carga).
Cerca de 20 % da frota mundial pertence a cidadaos
ou empresas da UE.

Os tipos de navios que representam a maior parte

da frota dos Estados-Membros da UE (excluindo as
embarcagoes de pesca) sdo outros navios de servigo
(30 %) seguidos dos navios de passageiros (19 %) e
navios-tanque (17 %), dos quais, respetivamente, 45 %
sao RoPax e 45 % sao navios-tanque quimicos.

A frota da UE esta a crescer, mas a um ritmo mais
lento do que o da frota mundial. Nos ultimos cinco
anos, a quota de navios sob pavilhao dos Estados-
Membros da UE aumentou 3.4 %, enquanto a frota
mundial aumentou cerca de 7 %.

Aidade de um navio € um componente importante
na seguranca, definindo as normas de seguranca
qgue lhe sdo aplicaveis. A idade média da frota dos
Estados-Membros da Unido Europeia é comparavel
a da frota mundial. Os navios de passageiros e 0s
navios RoPax sdo os tipos mais antigos de navios da
frota da UE, com uma idade média de 28 e 27 anos,
respetivamente, enquanto que 0s mais Nnovos sao 0s
navios graneleiros e os navios de transporte de gas,
com uma idade média de 10 anos, seguidos dos porta-
contentores, com uma idade média de 11 anos, e dos
navios-tanque quimicos, com uma idade média de 12
anos.

A maioria dos Estados de bandeira da UE encontra-
se na lista branca do Memorando de Acordo de Paris
(MA de Paris), ou seja, possuem bons registos de
seguranga. Apenas dois integram a lista cinzenta, ou
seja, levantam algumas questdes de seguranga, e
nenhum esta na lista negra.

Os Estados de bandeira delegam cada vez mais
competéncias em organizagdes reconhecidas, em
especial na execugao das vistorias legais. Isto significa
que parte do conhecimento e da experiéncia dos
Estados de bandeira da UE estéd efetivamente a ser
externalizada, reforcando a importéncia de agregar

o conhecimento da UE centralmente. Os Estados

de bandeira sao responsaveis pela supervisao das
atividades das organizagdes que reconheceram, mas
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as auditorias da Organizagao Maritima Internacional
(OMI) aos Estados de bandeira (IMSAS) mostram

que, no que respeita a delegacao de autoridade em
organizagdes reconhecidas, as constatagoes mais
recorrentes estao relacionadas com deficiéncias
nos programas de supervisao pelas administragoes.

Globalmente, ha 95 organizacdes reconhecidas por
pelo menos um Estado de bandeira, mas apenas

lista branca do MA de Paris. Neste periodo, apenas

5 9% dos navios que arvoravam pavilhdo de um

pais terceiro e que visitaram portos da UE estavam
registados em paises incluidos na lista cinzenta do MA
de Paris e apenas 3 % estavam registados em paises
com problemas de seguranga mais significativos (lista
negra do MA de Paris). Os trés principais pavilhdes de
paises terceiros que visitaram portos da UE provieram
do Panamé, de Antigua e Barbuda, e da Libéria.

12 sao reconhecidas pela Uniao Europeia e sao
regularmente inspecionadas pela EMSA. Durante
a pandemia de COVID-19, foram realizadas pela
primeira vez vistorias a distancia. Alguns Estados de
bandeira defenderam a continuacgéo desta pratica,

Escalas em portos da UE por navios sob pavilhdo de paises terceiros nas
listas cinzenta e negra do MA de Paris

uma vez que pode poupar custos significativos. No 15000
entanto, a falta de harmonizagéo dos procedimentos 12500
pode acarretar riscos para a seguranga. A UE tomou
uma iniciativa a nivel da IMO para limitar a utilizagéo 10000 -
de vistorias a distancia a circunstancias excecionais e
submeté-las a um controlo fisico subsequente, a fim 7500
de garantir que nao se verificard nenhuma diminuicéo
do nivel de seguranga. 5000 Preta
Uma vez que nao existe uma base de dados 2500
centralizada das inspegdes do Estado de bandeira,
nao é possivel analisar as deficiéncias detetadas. No
2016 2017 2018 2019 2020

entanto, quase 40 % das deficiéncias registadas

no regime especial de inspec¢ao dos navios RoPax e

das embarcacoes de passageiros de alta velocidade
(HSC) dizem respeito a seguranca contra incéndios.

Estado de porto

O Controlo pelo Estado do Porto (PSC) funciona
como uma segunda linha muito eficaz no controlo
de conformidade. E notavel o trabalho realizado por
todos os inspetores do PSC na UE, com mais de

14 000 inspecoes realizadas anualmente. Pelo
menos uma deficiéncia é detetada em cada duas
inspecoes, e mais de 50 % de todas as deficiéncias
registadas estao relacionadas com a seguranga
(no ambito da Convencédo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar - SOLAS). As
deficiéncias relacionadas com a segurancga contra
incéndios sdo comunicadas com maior frequéncia,
independentemente do tipo de navio.

As dguas da UE estdo entre as mais movimentadas do
mundo, o que tem um impacto direto na seguranga
maritima. Em 2020, houve mais de 680 000 escalas
de navios em portos da UE, com quase um quarto

dos navios a visitar os portos da UE nos ultimos cinco
anos a arvorar pavilhodes de paises terceiros, quase
todos (92 %) registados em paises abrangidos pela
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A declaragao incorreta de mercadorias perigosas

e poluentes (hazmat) coloca um grave risco para

a tripulacao, a carga e os portos de recegéo. A
percentagem de declaragdes hazmat em falta em
2020 (no sistema europeu de controlo do trafego
maritimo SafeSeaNet) aproximou-se dos 9 %, para
os navios que partem dos portos da UE, e dos 12 %,
para os navios que chegam de portos fora da UE,
respetivamente.

O completo desenvolvimento da Janela Unica
Maritima Europeia langara as bases para um
intercambio de dados mais fidedigno entre os atores
maritimos, acompanhado de uma reducdo dos
encargos administrativos atualmente associados

as obrigacodes de relato. Tal permitira melhorar a
qualidade, a atualidade e a disponibilidade das
informacgdes trocadas.

Estado costeiro

Os Estados costeiros tém certos direitos e obrigacées
ao abrigo de varios instrumentos internacionais,
sendo um dos mais criticos a Busca e Salvamento. A
nivel mundial e na UE, a competéncia em matéria de
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busca e salvamento é de nivel nacional e funciona
através de acordos de cooperagao em diferentes
regides da UE. A maioria dos casos de ativagao de
operagoes de busca e salvamento na UE (60 %)
corresponderam a acidentes envolvendo navios de
pesca.

As alteracdes climaticas estdo a abrir novas rotas no
Artico, ndo so para o transporte de mercadorias, mas
também para o transporte de passageiros a bordo
de navios de cruzeiro (que também viajam cada vez
mais para a Antartida). Isto tem implicagdes para as
operagdes de busca e salvamento nestas regides
isoladas e de dificil acesso.

Aplicacao da legislacao
maritima da UE

A aplicacdo da legislagdo maritima da UE é
regularmente verificada através de visitas realizadas
pela EMSA em nome da Comisséo Europeia. Desde

a sua criagdo em 2002, foram realizadas mais de
200 visitas, e mais de 300 inspecgdes relacionadas
com atividades de organizagdes reconhecidas pela
UE a nivel mundial. As visitas aos Estados-Membros
s&o0 muito mais do que simples «verificagdes de
controlo». Proporcionam as administragcdes maritimas
a oportunidade de aumentar a eficiéncia, aprendendo
com as melhores praticas em vigor noutros Estados-
Membros, contribuindo assim para melhorar o
desempenho em matéria de seguranca. A analise
horizontal de todo um ciclo de visitas proporciona

as administragdes um referencial de seguranga em
relagdo ao qual podem comparar as suas proprias
operagoes, contribuindo assim para uma maior
harmonizagao. Fornece também aos legisladores da
UE reagBes em primeira mao sobre questdes praticas
encontradas aquando da aplicagao da legislagcao da
UE.

Acidentes

Nos ultimos cinco anos, registou-se anualmente
uma média de 3200 acidentes a bordo dos navios
abrangidos pela legislagao comunitaria aplicavel,
excluindo, entre outros, os navios de pesca de
comprimento inferior a 15 metros. As ocorréncias

com consequéncias, como a perda de vidas, a perda
de todo o navio ou avarias severas no equipamento
(muito graves), representaram 2,4 % de todos os
acidentes relatados. Os acidentes com consequéncias
como navios avariados a ponto de ficarem

incapacitados para prosseguir, lesdes graves ou danos
nao severos no ambiente (graves), representaram um
total de 24,9 % de todos os acidentes.

Cerca de 90 % das pessoas afetadas por acidentes
maritimos nos ultimos cinco anos eram membros
da tripulacao; entre 2014 e 2020, houve 490
mortes. O nUmero mais elevado de mortes registadas
ocorreu em acidentes com cargueiros, que sdo 0s
navios mais comuns da frota, seguidos por navios

de pesca, que continuam a ser o tipo de navio mais
vulneravel em caso de acidente.

Os locais de refuigio — zonas onde um navio que
necessita de assisténcia pode ir para estabilizar o
seu estado, reduzindo assim os riscos para a vida
humana e o ambiente — sdo vitais, quando ocorrem
acidentes no mar. As Orientagdes Operacionais da UE
relativas aos locais de refugio e os correspondentes
exercicios tedricos (tabletop) regulares fornecem
instrumentos praticos as autoridades para atuacao
nessas situagdes. No entanto, a pandemia da
COVID-19 demonstrou que o conceito de Local de
Refugio, tal como atualmente definido, ndo acomoda
crises humanitarias relacionadas com a saude desta
natureza e, por conseguinte, a existéncia de um
mecanismo semelhante para tais situacdes poderia
ser uma mais-valia.

Novos desenvolvimentos:
seguranca dos navios e
equipamentos maritimos

O ciclo necessario para propor, discutir, aprovar e
implementar novos requisitos de seguranga € um
processo complexo e demorado. Por exemplo, a
questdo dos incéndios em navios RoPax foi posta em
evidéncia pela primeira vez em 2015, na sequéncia do
desastre com o Norman Atlantic, em que 11 pessoas
perderam a vida. No entanto, & provavel que as novas
normas desenvolvidas para combater o problema
s6 se tornem obrigatdrias em 2026.

Na maior parte dos casos, as normas adaptadas

nao sao aplicadas retroativamente devido ao seu
impacto econémico e técnico desproporcionado, o
gue significa que as alteracdes de seguranga podem
levar décadas a ter impacto na frota global. Um bom
exemplo é o dos requisitos de estabilidade em avaria
para os navios de passageiros. Uma analise da frota
sob pavilhao dos Estados-Membros da UE mostra
que 40 % dos navios de passageiros atualmente em
funcionamento foram construidos antes de 1990.
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Desde entdo, os requisitos de estabilidade em avaria
foram consideravelmente melhorados trés vezes.

Os temas mais relevantes da agenda de seguranca

da UE em vigor incluem a seguranga contra incéndios
em navios RoPax; o transporte de veiculos movidos

a combustiveis alternativos em navios; a interface
entre o transporte rodovidrio e maritimo; incéndios

de carga em navios de contentores e perda de
contentores; questdes de seguranga relacionadas com
as tecnologias emergentes (navios néo tripulados)

e a revisao de trés diretivas fundamentais da Uniao
Europeia relativas a investigagao de acidentes e a
implementacéo do Controlo pelo Estado do porto e do
Estado de bandeira.

No que diz respeito a frota de pesca da UE, ha cerca
de 75 000 navios registados na UE-27. Apenas 3 %
deles estdo abrangidos pela Diretiva da UE dedicada a
seguranga destes navios (com comprimento superior
a 24 metros).

Além disso, embora os navios de pesca representem 17
% do numero total de navios envolvidos nos acidentes
relatados, o numero de navios de pesca perdidos
representa mais de 55 % do numero total de navios
perdidos, tendéncia observada nos ultimos anos.
Acresce que a taxa de ferimentos muito graves e de
ferimentos graves é muito mais elevada nos navios
de pesca do que na totalidade da frota. Cerca de 50
% de todos os acidentes envolvendo navios de pesca
foram declarados muito graves ou graves, enquanto a
média para todas as categorias de navios foi de 27 %.

Taxa de ocorréncias muito graves e graves por
tipo de navio

Ml % Muito graves

M % Graves

44%

22%
20%
12%
16%
2% 5% 1% 2% 5%

Navios Embarcagoes Navios Navios Outros
de carga de pesca de passageiros de servico navios

No que se refere a seguranga dos equipamentos
maritimos, é de salientar que o portal da Diretiva
relativa aos equipamentos maritimos (MED),
desenvolvido pela EMSA, com mais de 190 000
entradas mensais de 5 412 utilizadores registados
a nivel mundial, tem uma nova versdo movel que
permite a leitura de etiquetas eletronicas (e-tags).
Tal pode ser util, em especial, para as autoridades
de fiscalizagdo do mercado e ajudara a reduzir a
possibilidade de existéncia de equipamento em
incumprimento a bordo, uma vez que facilita a
verificagao da conformidade.

Novos desenvolvimentos:
seguranca e sustentabilidade

Os esforgos para alcangar os objetivos de emissdes
no dmbito do Pacto Ecolégico Europeu devem ser
acompanhados de esforgos para manter os navios
seguros, especialmente tendo em conta que a
utilizagdo de novos combustiveis (GNL, hidrogénio,
GPL, metanol, amoniaco e biocombustiveis)

e tecnologias elétricas (baterias e células de
combustivel) comporta riscos de seguranga
associados.

Estdo a ser desenvolvidos sistemas de alimentacao
de células de combustivel para navios como
alternativa as pilhas e baterias recarregaveis. As
células de combustivel tém a vantagem de nao
precisarem de ser carregadas se o combustivel
continuar a ser fornecido, mas tém desvantagens em
termos da sua baixa densidade energética e dos riscos
associados a utilizagdo do hidrogénio.

A eletrificacdo deve ser vista segundo duas
perspetivas diferentes. Por um lado, os navios que
fazem escala em portos poderéo ter de se ligar a

uma rede elétrica terrestre enquanto carregam ou
descarregam a sua carga. Esta operagao implicara
riscos na interface entre o navio e a estagao de
carregamento em terra. A pedido da Comisséo
Europeia, a EMSA estd a desenvolver Orientagdes
para ligacao a rede elétrica terrestre, principalmente
abordando o lado do porto, enquanto a OMI| esta a
desenvolver orientacdes centradas no lado do navio.
A segunda perspetiva diz respeito a instalagao de
baterias como fonte de energia primaria nos
navios. A este respeito, devem ser considerados os
riscos especificos e as medidas de seguranca. A EMSA
foi convidada pela Comissdo Europeia a iniciar os
trabalhos sobre este tema em conjunto com as partes
interessadas relevantes.
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A mudanga para combustiveis alternativos néo se
limita ao transporte maritimo. O transporte terrestre
focar-se-a também na sustentabilidade, a fim de
atingir os objetivos em matéria de emissoes. Na UE,
os veiculos movidos a combustiveis alternativos
aumentaram 29 % entre 2019 e 2021, o que significa
gue tanto os navios de passageiros como os de

carga tém de se preparar para atenuar os riscos

de seguranca do transporte a bordo deste tipo de
veiculos.

Novos desenvolvimentos:
seguranca e digitalizacao

A emisséao de certificados eletréonicos de navios
(e-certificados) tem potencial para gerar ganhos de
eficiéncia significativos. Neste caso, os inspetores
passariam menos tempo a verificar os documentos a
bordo, permitindo-lhes assim concentrar-se no estado
do navio.

O aumento da utilizagéo de sistemas a bordo de
navios que dependem da digitalizacao, integragao e
automatizagdo tem um risco cibernético associado
gue pode afetar a seguranca do navio e dos que

se encontram a bordo. Em geral, a ciberseguranca
aborda a protegao dos servigos digitais contra
ataques intencionais. No entanto, existem ameacas
aos servigos digitais a bordo dos navios que resultam
de acdes ndo intencionais e benignas, que podem
afetar a sua segurancga global. Exemplos disso podem
incluir uma falha durante a manutencao e a (falta

de) atualizagdo do software. Embora agora seja
obrigatorio incluir os riscos cibernéticos no Sistema
de Gestao da Seguranga do navio, a aplicacdo e a
auditoria de medidas destinadas a fazer face a esses
riscos a bordo pode constituir um desafio para a
industria e para as administracdes nacionais.

Novos desenvolvimentos:
seguranca e autonomia

A automatizacao esta a ganhar espagco no mundo
maritimo, trazendo consigo diferentes niveis de
autonomia dos navios. Os navios auténomos n&o

so oferecem novas oportunidades para a industria,
como também colocam desafios (por exemplo, dispor
de sistemas de decisé&o para substituir a tomada

de decisao critica da tripulacdo no sentido de evitar
colisdes, reagir e evitar condigbes meteoroldgicas
adversas, fazer face aos riscos de ciberseguranga,
etc.). A auséncia de um quadro legislativo adequado

(terminologia, responsabilidade, normas, etc.) pode,
por enquanto, dificultar o aumento da automatizagao
a bordo dos navios. No entanto, espera-se que o
processo de automatizagao seja gradual; € provavel
gue, durante os primeiros anos de exploragao, navios
controlados a distancia e altamente auténomos
naveguem nas mesmas rotas e fagcam escala nos
mesmos portos que os navios tripulados de modo
tradicional. Poder&o surgir desafios dificeis de
antecipar em termos de vistorias, manobras no mar e
nos portos, controlo do trafego hibrido e qualificagdes
e competéncias das pessoas a bordo e em terra, entre
outros.

Conclusoes

Globalmente, pode concluir-se que a UE desenvolveu
um sistema solido de seguranga maritima. Temos a
nossa frente muitos desafios, mas uma coisa é certa:
diminuir os nossos esforgos de seguranga nao pode
ser uma opgao. Pelo contrério, para evitar o regresso
a era do transporte maritimo com navios que néao
cumpriam as normas e que se traduziu em acidentes
como o do Erika ou do Prestige, a UE deve continuar
a investir e a reforcar o seu quadro de seguranca
maritima.

Como primeiro nivel de defesa, o Estado de bandeira
desempenha um papel central. No entanto, a maior
parte do trabalho de vistoria tem sido delegado em
organizacdes reconhecidas e, por conseguinte, é
essencial garantir um acompanhamento e superviséao
adequados a nivel da UE. O desempenho do segundo
nivel, o PSC, € notavel, e os seus resultados podem
ser facilmente analisados através da plataforma de
informagao THETIS.

Do ponto de vista da indUstria, a frota dos Estados-
Membros da UE continua a crescer, embora a um
ritmo mais lento do que o mundial, e a indUstria de
equipamentos maritimos da UE é lider mundial. Por
outro lado, os estaleiros navais da UE continuam a
perder quota de mercado (atualmente apenas detém 3
% da arqueacao bruta mundial) em relacdo a Asia.

Em termos de perfil etério, a idade média da frota

da UE é semelhante a da frota mundial. A categoria
mais antiga é a frota de passageiros, com uma idade
média de 28 anos, enquanto os navios graneleiros e os
navios de transporte de gas tém apenas 10 anos, em
media.



Relatério Europeu sobre Seguranga Maritima: destaques

Os maritimos qualificados sé&o essenciais para
garantir a seguranca das operacdes dos navios e séo
vitais para o futuro do setor maritimo. No entanto,

o perfil etdrio dos maritimos estd a aumentar, e o
recrutamento e a retengao dos que trabalham a bordo
dos navios continuam a ser um desafio para o futuro.
Ao mesmo tempo, as inspegdes de controlo pelo
Estado do porto (PSC) mostram que cerca de 25 % de
todas as deficiéncias detetadas estdo relacionadas
com o elemento humano.

No que se refere a seguranga dos navios, o nimero
de acidentes esta a mostrar uma tendéncia estavel,
com uma diminuigao significativa em 2020, muito
provavelmente devido ao impacto da COVID-19

no trafego maritimo. A vulnerabilidade dos navios

de pesca, dos grandes navios de passageiros e 0s
incéndios nos navios ro-ro de passageiros e nos
navios de contentores ¢ um dos maiores desafios que
continuaremos a enfrentar.

Os esforgos para alcancgar os objetivos de emissdes
no ambito do Pacto Ecoldgico Europeu devem ser
acompanhados de esforgos para manter os navios
seguros, especialmente tendo em conta que a
utilizagdo de novos combustiveis (GNL, hidrogénio,
GPL, metanol, amoniaco e biocombustiveis)

e tecnologias elétricas (baterias e células de
combustivel) tem riscos de segurancga associados.

A digitalizagdo tem potencial para gerar novas
eficiéncias, sendo os certificados eletrénicos para
navios e as etiquetas eletronicas para equipamento
maritimo dois possiveis beneficios futuros. E certo que
0 aumento da automatizagdo também trara beneficios
em termos de maiores oportunidades para o setor
maritimo. No entanto, a automatizagao pode também
gerar um novo conjunto de desafios em matéria de
seguranga, bem como necessidades de formacéo e
qualificagdes (da tripulagdo) atualizadas.

Em suma, nos préoximos anos assistiremos a muitos
desenvolvimentos que afetardo a seguranga maritima
da UE. A EMSA continuaréd a apoiar a Comisséo
Europeia, os Estados-Membros, a industria e outras
partes interessadas no reforgo da seguranga nas
proximas décadas, a semelhanga do que se verificou
Nos seus primeiros vinte anos de existéncia.
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Entrar em contacto com a UE
Pessoalmente
Em toda a Unido Europeia existem centenas de centros de informacgao Europe Direct. Pode
encontrar o enderego do centro mais proximo em:
https://european-union.europa.eu/contact-eu_en.

Por telefone ou e-mail

O Europe Direct € um servigo que responde as suas perguntas sobre a Unido Europeia. Pode

contactar este servigo:

- através de um numero gratuito: 00 800 6 7 8 910 11 (alguns operadores podem cobrar taxas
por essas chamadas)

- com o seguinte nUumero normalizado: +32 22999696

- porcorreio eletrénico: https://europa.eu/european-union/contact_en.

Encontrar informacéao sobre a UE
Na internet
Esta disponivel informacgéo sobre a Unido Europeia, em todas as linguas oficiais da UE, no
sitio Web Europa: https://europa.eu Publicacdes da UE Pode descarregar ou encomendar
publicagdes da UE, gratuitas e com custos, em: https://op.europa.eu/publications Varias copias
de publicagdes gratuitas podem ser obtidas contactando o Europe Direct ou o seu centro de
informacao local (consulte https://european-union.europa.eu/contact-eu_en).

Legislagdao da UE e documentagao conexa
Para aceder a informacéao juridica da UE, incluindo a legislagdo da UE desde 1952 em todas as
versdes linguisticas oficiais, consultar EUR-Lex em: http://eur-lex.europa.eu.

Dados abertos da UE

Portal de Dados Abertos da UE (http://data.europa.eu/euodp) permite o acesso a conjuntos de
dados da UE. Os dados podem ser descarregados e reutilizados gratuitamente, tanto para fins
comerciais como nao comerciais.




SOBRE A AGENCIA
EUROPEIA DA SEGURANCA
MARITIMA.

A Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (EMSA) é
uma das agéncias descentralizadas da Unido Europeia.
A missao da Agéncia, sediada em Lisboa, Portugal,

€ garantir um elevado nivel de seguranca e protecao
maritima, prevengao e resposta a polui¢ao por navios,
bem como resposta a poluicdo marinha por instalagdes
petroliferas e de gas. O objetivo geral é promover um
setor maritimo seguro, limpo e economicamente viavel
na UE.

Contacte-nos para mais informacgoes

Agéncia Europeia da Seguranga Maritima
Praca Europa 4

Cais do Sodré

1249-206 Lisboa

Portugal

Tel +351 211209 200 / Fax +351 211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon




