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W skrocie:

W 2018 r. emisja z sektora transportu morskiego stanowita 13,5% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych z transportu w UE, o
wiele mniej od emisji z transportu drogowego (71%) i nieznacznie mniej od emisji z transportu lotniczego (14,4%). Ponad jedna
trzecia emisji z transportu morskiego pochodzita z kontenerowcéw.

Okoto 40% europejskiej populacji mieszka w odlegtosci do 50 km od morza, wigc emisja zanieczyszczer do powietrza jest
szczegblnym problemem dla spotecznosci obszaréw przybrzeznych. Podobnie jak w przypadku innych form transportu, statki
emituja takie substancje jak tlenki siarki (SOx), tlenki azotu (NOx) czy pyt zawieszony (PM), ktére moga mie¢ wptyw na ludzkie
zdrowie. W 2018 r. sektor transportu morskiego byt zrédtem 24% catkowitej emisji NOx, 24% catkowitej emisji SOx oraz 9%
catkowitej emisji PM2,5, w stosunku do krajowych emisji w Europie ze wszystkich sektoréw gospodarki.

Hatas podwodny generowany przez silniki i Sruby statkéw moze powodowac utrate stuchu i zmiany zachowan u zwierzat
morskich. Szacunki wskazuja, ze w latach 2014-2019 catkowity hatas skumulowany wyemitowany pod wodg wzrést ponad
dwukrotnie na wodach europejskich.

Gatunki obce mogg zajmowac nowe siedliska, przywierajgc do kadtubow statkéw przemieszczajgcych sie miedzy portami lub
dostajac sie do wody balastowej statku, ktéra jest nabierana w jednym porcie i wypuszczana w miejscu docelowym. Sektor
transportu morskiego odpowiada za najwiekszy odsetek wprowadzonych gatunkéw obcych do mérz otaczajgcych UE (51
gatunkéw o duzym wptywie, prawie 50% ogoélnej liczby) od 1949 r.

Cho¢ ilos¢ ropy transportowanej drogg morska stale rosta w ostatnich 30 latach, to catkowita liczba przypadkowych wyciekéw
ciggle spadata. W latach 2010-2019 sposréd 44 wyciekdw ropy Sredniej wielkosci na catym Swiecie tylko piec zlokalizowanych
byto na morzach europejskich. Sposréd 18 duzych wyciekéw ropy na catym Swiecie w UE doszto jedynie do trzech.

Zgubione kontenery stanowig zrédto odpadow morskich. W zaleznosci od warunkéw panujacych na morzu w momencie ich
zgubienia moga one pozostawac nienaruszone w wodzie bgdz uwalniac czes¢ albo cato$¢ swojej zawartosci. Odsetek catkowitej
ilosci odpadéw uwalnianych z konteneréw zgubionych na morzu w przypadku UE jest maty i pomijalny, przy Srednio 268
zgubionych kontenerach rocznie z 226 milionéw konteneréw transportowanych na swiecie.

W UE obowigzujg kompleksowe przepisy dotyczace aspektéw Srodowiskowych transportu morskiego, z ktérych wiele wykracza
poza uzgodnione normy miedzynarodowe. Jednak przyszte wyzwania dla decydentéw obejmujg przewidywany wzrost Swiatowej
zeglugi i zmiany klimatu, ktére moga spowodowac narazenie portéw na podnoszacy sie poziom mérz oraz powstanie nowych
statych szlakéw zeglugowych w rejonach, w ktérych obecnie nie sg one otwarte przez caty rok.
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Flota UE:

W 2019 r. statki zarejestrowane pod banderg panstw
cztonkowskich UE (ok. 18 000 statkéw) stanowity prawie jedng
piata floty Swiatowej pod wzgledem nosnosci (DWT), bedacej
miarg zdolnosci przewozu tadunkéw. Ponad 80% tych statkéw
to masowce, tankowce i kontenerowce.

Flota zarejestrowana w panstwach cztonkowskich UE jest
stosunkowo nowoczesna; potowa wszystkich statkéw
zarejestrowanych pod banderami panstw cztonkowskich UE ma
mniej niz 15 lat, wiec z wiekszym prawdopodobienstwem spetni
wyzsze normy srodowiskowe.

W 2019 r. prawie potowe ruchu morskiego (zawinie¢ statkow) w
UE stanowity statki obstugujace wytacznie trasy i rejsy krajowe,
gtéwnie z uwagi na czeste przeprawy wykonywane przez statki
pasazerskie typu ro-ro oraz promy. W portach europejskich
obstuzono prawie 4 mld ton towaréw, co pod wzgledem masy,
stanowi w przyblizeniu potowe wszystkich towaréw w handlu
miedzy UE-27 a resztg $Swiata.

Europejskie i miedzynarodowe normy srodowiskowe
dotyczace transportu morskiego:

Od konca lat 90. ubiegtego wieku UE przyjmowata coraz bardziej
kompleksowy zbiér przepiséw dla statkéw operujgcych na
wodach UE lub ptywajgcych do lub z unijnych portéw. Przepisy
te dotyczg m.in. aspektow srodowiskowych, takich jak emisje
do powietrza, n.p. Rozporzadzenie w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla, czy tez, tak
zwana Dyrektywa siarkowa;, oraz aspektéw zanieczyszczenia
wod, n.p. Dyrektywa w sprawie zanieczyszczenia pochodzacego
ze statkéw i Dyrektywa w sprawie portowych urzadzen do
odbioru odpadoéw ze statkéw. Ponadto Dyrektywa ramowa

w sprawie strategii morskiej, Ramowa dyrektywa wodna i
Dyrektywa siedliskowa chronig srodowisko mérz, majac na
celu utrzymanie standardéw dobrego stanu srodowiska oraz
ograniczenie zanieczyszczen powietrza i innych zanieczyszczen
w gminach przybrzeznych i w portach.

Te europejskie przepisy sg spéjne z ramami
miedzynarodowymi, a niektére wykraczajg poza normy
$rodowiskowe ustanowione przez Miedzynarodowg Organizacje
Morska.

Od momentu powstania, Miedzynarodowa Organizacja
Morska (IMO) przyjeta ponad 50 miedzynarodowych traktatow
regulujacych zegluge miedzynarodowa, z ktérych 40% dotyczy
ochrony $rodowiska.
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Gazy cieplarniane:

UE zaproponowata ogélnounijny cel redukcji emisji gazow
cieplarnianych do 2030 r. o co najmniej 55%, w poréwnaniu
do 1990 r., ktéry wprowadzi Unie na $ciezke do neutralnosci
klimatycznej.

W 2018 r. sektory transportu morskiego i zeglugi $Srodlgdowej
odpowiadat za 13,5% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych
z transportu w UE, pozostajac daleko w tyle za transportem
drogowym i nieznacznie w tyle za transportem lotniczym.

Zdecydowanie najwiekszy udziat w emisji gazéw cieplarninanych
w przypadku transportu morskiego miat dwutlenek wegla

(CO2) powstajacy ze spalania paliwa. W sumie statki zawijajgce
do portéw UE i EOG wyemitowaty 140 mIn ton CO2 w 2018 r.

(co stanowi ok. 18% catkowitej emisji CO2 generowanej przez
transport morski na Swiecie za ten rok).

Okoto 40% catkowitej emisji dwutlenku wegla pochodzi ze
statkow ptywajgcych miedzy portami panstw cztonkowskich
UE i statkbw zacumowanych w portach. Pozostate 60% jest
produkowane podczas rejséw do i z UE. Tylko kontenerowce
odpowiadajg za okoto jedng trzecig emisji CO2 przez catg flote
w UE.

Emisja gazéw cieplarnianych ze wszystkich
sektorow transportu

Inne Transport kolejowy

0.5%'\/’ 0.5%

Zegluga morska
i Srodladowa

Lotnictwo
cywilne
14.4 %

Transport
drogowy
71.0%

Source: 'EEA greenhouse gas — data viewer', European Environment
Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/data/

data-viewers/greenhouse-gases-viewer)



Zanieczyszczenie powietrza:

Okoto 40% europejskiej populacji mieszka w odlegtosci do

50 km od morza, wigc emisja zanieczyszczer do powietrza

jest szczeg6lnym problemem dla spotecznosci obszarow
przybrzeznych. Statki emitujg takie substancje jak tlenki siarki
(SOx), tlenki azotu (NOx) czy pyt zawieszony (PM), ktére moga
mie¢ wptyw na ludzkie zdrowie. Emisje te mogg by¢ znaczace na
obszarach o duzym natezeniu ruchu morskiego.

W 2018 r. sektor transportu morskiego wytworzyt 24%
catkowitej emisji NOx, 24% catkowitej emisji SOx oraz 9%
catkowitej emisji PM2,5 (pytu zawieszonego o Srednicy
ponizej 2,5 ym), w stosunku do krajowych emisji w Europie ze
wszystkich sektoréw gospodarki.

SO

PM

ZEGLUGA B POZOSTALE ZRODEA

Source: 'Air pollutant emissions data viewer (Gothenbur Protocol,

LRTAP Convention) 1990-2018', European Environment
Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/
dashboards/air-pollutant-emissions-data-viewer-3).

Najwiekszy udziat w emisji tlenkow siarki ze statkéw ma
dwutlenek siarki (502). Emisja ta pochodzi ze stosowania

paliw zeglugowych w silnikach okretowych, ale takze z innych
urzadzen do spalania, jak kotty opalane olejem. W 2019 .
emisja SO2 ze statkdéw zawijajacych do portéw UE/EOG wyniosta
w przyblizeniu 1,63 min ton, co stanowi ok. 16% globalnej emisji
dwutlenku siarki z zeglugi miedzynarodowe;.

W celu zmniejszenia emisji SO2 ze statkéw zawartos¢ siarki w
paliwach zeglugowych jest regulowana w UE od 1999 . i od
tego czasu jest ustawicznie zmniejszana, a Dyrektywa siarkowa
ma doprowadzi¢ do ograniczenia stezeh SOx w europejskich
morzach. Ponadto w 2015 r. na Morzu Pétnocnym i Morzu
Battyckim wprowadzono obszary kontroli emisji tlenku siarki
(SECA), na ktérych wymagane jest stosowanie przez statki paliw
0 maksymalnej zawartosci siarki wynoszacej 0,10% na jednostke

masy. Obszary SECA skutecznie przyczynity sie do znacznego
zmniejszenia stezen SO2, osiggajac spadek nawet do 60%.

W styczniu 2021 r. na Morzu Pétnocnym i Morzu Battyckim
powstaty takze obszary kontroli emisji NOx, cho¢ oczekuje sig,
ze skuteczne zmniejszenie emisji bedzie nastepowato powoli,
poniewaz istniejgce wymogi obowigzujg wytgcznie nowe statki.

Hatas podwodny:

Statki ptyngc po wodzie powodujg powstawanie hatasu ze Srub
napedowych, z urzagdzen maszynowych (w tym silnikéw) oraz
ruchéw kadtuba. Hatas moze miec¢ réznoraki wptyw na gatunki
morskie - utrata stuchu, ostabienie komunikacji, potencjalny
wzrost poziomu stresu oraz rézne zmiany zachowan - to tylko
niektére z niekorzystnych oddziatywan hatasu podwodnego

na organizmy morskie. Uwaza sie, ze szczeg6lnie dotkliwy jest
on dla waleni (delfinéw, morswinéw i wielorybéw), poniewaz
wykorzystujg one dzwiek do wzajemnej komunikacji.

Szacuje sie, ze w latach 2014-2019 catkowity hatas
skumulowany wyemitowany pod wodg wzrést ponad
dwukrotnie na wodach europejskich. Kontenerowce, statki
pasazerskie i tankowce generujg najwyzsze emisje hatasu
wynikajgce z uzycia Srub napedowych.

Obecnie opracowywane sg europejskie wartosci progowe dla
hatasu podwodnego, bedace czescig Dyrektywy ramowej w
sprawie strategii morskiej.

Gatunki obce:

Gatunki obce to patogeny wodne, ktére mogg by¢ przenoszone
przez statki z jednego siedliska do drugiego na poszyciu statku
(przez przywieranie do kadlubow statkéw, co nazywa sie tez
obrastaniem kadtuba) lub w wodzie balastowej, czyli stodkiej lub
stonej wodzie znajdujacej sie w zbiornikach w celu stabilizacji
statku i poprawy manewrowalnosci. Jesli gatunki te przystosuja
sie do nowego srodowiska, to mogg stanowic zagrozenie dla
lokalnej bioréznorodnosci i zdrowia ludzi, a takze powaznie
zaszkodzic¢ lokalnej gospodarce.

Od 1949 r. sektor transportu morskiego odpowiada za
najwiekszy odsetek wprowadzonych gatunkéw obcych do
mérz otaczajgcych UE —prawie 50% wszystkich gatunkow,
przy czym najwiecej gatunkow obcych stwierdzono w Morzu
Srédziemnym. 51 gatunkéw zakwalifikowano jako majgce duzy
wptyw, co oznacza, ze moga one oddziatywac na ekosystemy i
gatunki rodzime.
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Jednak tempo wprowadzania nowych gatunkéw zmalato

od 2005 r. dzieki kombinacji czynnikéw, takich jak wieksza
Swiadomos$¢, zmniejszajaca sie pula potencjalnych gatunkéw
obcych, skuteczna polityka i nowe przepisy.

Zanieczyszczenie ropa naftowa :

W ciggu ostatnich 30 lat ilo$¢ ropy transportowanej droga
morska stale rosnie. Jednak liczba wyciekéw ropy spadta. W
latach 2010-2019 tylko pie¢ sposréd wszystkich 44 wyciekow
ropy $redniej wielkosci (zdefiniowanych jako wycieki miedzy
7-700 ton ropy) miato miejsce na morzach Europy. W tym
samym czasie w UE doszto tylko do trzech z 18 duzych wyciekéw
ropy (tj. wyciekéw ponad 700 ton ropy).

Tendencja jest taka sama w przypadku matych wyciekéw ropy,
ponizej 7 ton. W 2019 r. za pomocg monitoringu satelitarnego
unijnych wéd zidentyfikowano 7939 mozliwych takich
wyciekdéw, przy czym 42% potwierdzono jako faktyczne wycieki
o réznym rozmiarze. Jednak mimo coraz wiekszego pokrycia
obszaru morskiego monitoringiem satelitarnym Srednia liczba
przypadkéw wykrywanych na milion km2 zmniejszyta sie, co
potwierdza pozytywng malejgcg tendencje wystepowania
wyciekdw ropy.

Odpady morskie:

Odpady morskie moga by¢ niebezpieczne dla ryb i zwierzat
zyjacych w oceanach. Moga tez uszkadzac statki i powodowac
wypadki na morzu oraz negatywnie wptywac na spotecznosci
obszaréw przybrzeznych, gdzie sa wyrzucane na brzeg.

Jedna z drég, ktérg odpady dostaja sie do ekosystemu
morskiego, sg zgubione na morzu kontenery, ktére moga

sie rozerwac uwolniajgc swojg zawartos¢, albo pozostac
nienaruszone stwarzajac zagrozenie dla innych statkéw.
Szacunki wskazujg jednak, ze odsetek catkowitej ilosci odpadéw
uwalnianych z konteneréw zgubionych na morzu w przypadku
UE jest znikomy, przy Srednio 268 kontenerach zgubionych

na rok (tj. jedna tysieczna z 1% ze $rednio 226 min petnych i
pustych konteneréw transportowanych rocznie na swiecie).
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Innym sposobem, w jaki $mieci dostajg sie do oceanéw, sg
odpady wytwarzane na statkach. Po przybyciu do portu statki
roztadowuja odpady wytworzone na morzu, w tak zwanych
portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw. W 2018 r.
poréwnano przewidywang iloscig odpadéw wytwarzanych
przez statki a odpadami faktycznie dostarczonymi do
portowych urzadzen do odbioru odpadéw w UE co pozwolito
na oszacowanie ilosci potencjalnych odpadéw wytwarzanych
przez statki, ktére mogtyby by¢ nielegalnie zrzucane do morza.
Te szacunki wahaty sie od okoto 2,5% dla odpadéw olejowych,
10% dla Sciekéw, do 7-34% dla Smieci (z wytgczeniem odpadow
z tworzyw sztucznych).

Aby zaradzi¢ takiej rozbieznosci, w 2019 r. zmieniono dyrektywe
regulujacg dostepnos¢ portowych urzadzenh do odbioru
odpadoéw i dostarczania odpadéw do tych urzadzen w celu
znacznego ograniczenia zrzucania odpaddw wytwarzanych
przez statki i resztek tadunku do morza.

Droga w kierunku zréwnowazonego rozwoju:

Podejmowane wysitki skupiaty sie takze na zwigkszeniu
efektywnosci energetycznej, a dane pokazaty, ze wiekszo$¢
statkéw zawijajgcych do UE zmniejszyta predkos¢ nawet o 20%
w poréwnaniu z 2008 r., tym samym zmniejszajac tez emisje.
Ponadto w zegludze pojawiajg sie nietradycyjne paliwa i Zrodta
energii, np. biopaliwa, akumulatory, wodor czy amoniak, jako
mozliwa alternatywa dla zeglugi, ktéra moze doprowadzi¢ do
dekarbonizacji sektora i zerowej emis;ji.

Stosowanie skroplonego gazu ziemnego (LNG) jako paliwa dla
statkdw moze znacznie zmniejszy¢ uwalnianie zanieczyszczen
powietrza, takich jak tlenki siarki (SOx — zmniejszenie do 90%),
pyt zawieszony (PM — zmniejszenie do 90%) i tlenki azotu
(NOx— zmniejszenie do 80%), w poréwnaniu z tradycyjnymi
paliwami kopalnymi. W 2020 r. tgcznie 59 portow w UE
posiadato instalacje LNG, w sumie 71 obiektéw.

Statki moga tez korzysta¢ z zasilania energig elektryczng z
ladu (OPS), ktére zapewnia czyste Zrodto energii w portach
morskich i Srédlgdowych, gdzie jako$¢ powietrza jest niska lub
poziomy hatasu sg znaczne. W UE 9,60% kontenerowcéw, 15%



statkéw wycieczkowych i 10% statkdw ro-pax zawijajgcych do
portéw jest wyposazonych w wysokonapigciowe OPS. W 31
portach zlokalizowanych w 12 panstwach cztonkowskich UE
zainstalowano juz wysokonapieciowe przytgcza lgdowe (tgcznie
36 obiektéw zasilania lad-statek w catej UE).

Udoskonalanie projektowania i eksploatacji statku moze
przyczyni¢ sie do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych
ze statkdéw. W 2018 r. techniczna efektywnos¢ energetyczna
statkédw zawijajgcych do portéw UE/EOG byta zasadniczo
poréwnywalna z flotg Swiatowg (z wyjatkiem matych
kontenerowcéw). Wiekszos¢ statkédw zbudowanych po 2015
r. jest juz zgodna z normami efektywnosci energetycznej
obowigzujacymi w latach 2020-2025.

Trendy na przysztosc:

Oczekuje sie, ze zegluga miedzynarodowa bedzie sie rozrastac
w nadchodzacych dekadach. Spodziewany wzrost wielkosci
transportu dla wszystkich kategorii statkow to 24% do 2050 ., a
handel Swiatowy ma wzrosnac¢ o 9% w latach 2030-2050.

Ponadto Miedzynarodowa Organizacja Morska oszacowata, ze
emisja gazéw cieplarnianych z sektora transportu morskiego
do 2050 r. osiggnie wartos$¢ ok. 90-130% emisji z 2008 r. dla
szeregu prawdopodobnych, dtugoterminowych scenariuszy
ekonomicznych i energetycznych.

Zaktada sie, ze do 2050 r. znacznie spadnie emisja tlenkéw
siarki (SOX) i pytu zawieszonego (PM) z zeglugi. Niemniej jednak
oczekuje sie wzrostu emisji tlenkéw azotu ze zrédet morskich,
co w potfaczeniu z zakladanym spadkiem emisji ze zrodet

na ladzie oznacza, ze emisja tlenkéw azotu (NOx) na morzu
przekroczy po 2030 r. emisje ze zrédet na Igdzie.

Zmiana klimatu bedzie miata powazny wptyw na sektor
transportu morskiego. Infrastruktura portowa bedzie musiata
zostaé przystosowana do oczekiwanego wzrostu poziomu moérz
na skutek zmiany klimatu, a topnienie pokrywy lodowej moze
otworzy¢ nowe trasy, w tym Pétnocng Droge Morska i Przejscie
Pétnocno-Zachodnie.

Majac prawie jedng piata catej floty na Swiecie, UE stoi przed
przetomowga dekada, w ktérej musi doprowadzi¢ do powstania
bardziej zrbwnowazonego ekonomicznie, spotecznie i
Srodowiskowo sektora transportu morskiego. Osiggniecie celéw
Europejskiego Zielonego tadu wraz z celami Strategii na rzecz
bioréznorodnosci 2030, Strategii na rzecz zrbwnowazonej i
inteligentnej mobilnosci, proponowanego europejskiego prawa
o klimacie oraz strategii ,,Od pola do stotu” i planu dziatania na
rzecz zerowego zanieczyszczenia, nieuchronnie doprowadzi do
zmniejszenia zuzycia ropy naftowej a takze zmniejszenia ilosci
odpadoéw wysytanych poza UE.
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Jak skontaktowac sie z UE?

Osobiscie
W catej Unii Europejskiej istnieje kilkaset centrow informacyjnych Europe Direct. Adres najblizszego centrum mozna znalez¢
na stronie: https://europa.eu/european-union/contact_pl.

Telefonicznie lub droga mailowa

Europe Direct to serwis informacyjny, ktéry udziela odpowiedzi na pytania na temat Unii Europejskiej. Mozna sie z nim

skontaktowac:

+ dzwonigc pod bezptatny numer telefonu: 00 800 6 7 8 9 10 11 (niektérzy operatorzy mogga nalicza¢ optaty za te
potaczenia),

+ dzwonigc pod standardowy numer telefonu: 00 32 2 299 9696,

+ droga mailowa: https://europa.eu/european-union/contact_pl.

Wyszukiwanie informacji o UE

Online
Informacje o Unii Europejskiej sg dostepne we wszystkich jezykach urzedowych UE w portalu Europa: https://europa.eu/
european-union/index_pl.

Publikacje UE

Bezptatne i odptatne publikacje UE mozna pobra¢ lub zamowi¢ na stronie: https://op.europa.eu/pl/publications. Wieksza
liczbe egzemplarzy bezptatnych publikacji mozna otrzyma¢, kontaktujac sie z serwisem Europe Direct lub z lokalnym centrum
informacyjnym (zob. https://europa.eu/european-union/contact_pl).




European Maritime Safety Agency
Praca de Europa 4, Cais do Sodré
1249-206 Lisboa

Portugal

Tel.: +351 21 1209 200

Internet: emsa.europa.eu
Enquiries: emsa.europa.eu/contact

European Environment Agency
Kongens Nytorv 6

1050 Copenhagen K

Denmark

Tel.: +4533 3671 00

Web: eea.europa.eu

Enquiries: eea.europa.eu/enquiries




