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EU:n meriliikenne: ensimmaisessa ymparistovaikutusraportissa annetaan
tunnustusta hyvalle etenemiselle kestavyydessa ja vahvistetaan, etta
kasvavaan kysyntaan valmistautumiseksi vaaditaan lisatoimia

Meriliikenteella on nyt ja tulevaisuudessa olennainen rooli maailman ja Euroopan kaupassa
ja taloudessa. Meriliikenteessa on toteutettu viime vuosina merkittavia toimenpiteita
toimialan ymparistévaikutusten vihentamiseksi. Merenkulun maaran odotetaan kuitenkin
kasvavan. Siksi uudessa raportissa selvitetddan ensimmaisen kerran EU:n meriliikennealan
kokonaisvaikutusta ymparistoon ja esitelladn haasteita, joita kestiavyyden saavuttamisessa
on.

Meriliikenne on keskeinen osa kansainvalista toimitusketjua, koska arvolla mitattuna 77 prosenttia Euroopan
ulkomaankaupasta ja 35 prosenttia kaikesta kaupasta EU:n jasenvaltioiden valilla kulkee meritse. Vaikka
merenkulkukin hiljeni vuonna 2020 covid-19-pandemian vaikutusten vuoksi, toimialan odotetaan kasvavan
voimakkaasti tulevina vuosikymmenina. Kasvua vauhdittavat raaka-aineiden kysynta ja konttikuljetukset.

Siksi Euroopan ymparistokeskus ja Euroopan meriturvallisuusvirasto ovat laatineet tanaan julkaistun
Euroopan meriliikenteen ymparistéraportin, joka on toimialan ensimmainen kattava ymparistdanalyysi.
Raportista kay ilmi, etta alukset tuottavat 13,5 prosenttia kaikista EU:n liikenteen
kasvihuonekaasupaastoista. Niitd enemman paastdja tulee maantieliikenteesta (71 %) ja lentoliikenteesta
(14,4 %). Euroopan satamissa kayneiden alusten rikkidioksidipaastét (SO2) olivat noin 1,63 miljoonaa tonnia
vuonna 2019. Maaran odotetaan pienenevan tulevina vuosikymmenina aiempaa tiukempien
ymparistésaantdjen ja -toimenpiteiden vuoksi.

Meriliikenteen arvioidaan vaikuttaneen siihen, ettd vedenalaisen melun maara EU:n vesilld on vuosina 2014—
2019 yli kaksinkertaistunut. Arvioiden mukaan myos puolet vuodesta 1949 Iahtien Euroopan meriin tulleista
kaikista vieraslajeista on kulkeutunut meriliikenteen mukana. Vaikka 6ljyn merikuljetusten maara on kasvanut
tasaisesti, vain kahdeksan koko maailmassa viime vuosikymmenen aikana tapahtuneesta 62 keskisuuresta
tai suuresta oljysailidalusten vahingosta on tapahtunut EU:n vesilla.

Yhteisessa raportissa arvioidaan merilikenteen uusien kestavyysratkaisujen nykyista tilaa. Ratkaisuja ovat
muun muassa vaihtoehtoiset polttoaineet, akut ja maissa olevat sdhkdntuotantojarjestelmat. Raportissa
my0s kerrotaan kattavasti, miten niitéd on otettu EU:ssa kayttdéon. Lisaksi siind hahmotellaan tulevia
haasteita, joita iimastonmuutos toimialalle aiheuttaa. Niihin kuuluu myds merenpinnan nousun mahdollinen
vaikutus satamiin.

"Kestavaa ja alykasta liikkuvuutta koskevassa strategiassamme tehdaan selvaksi, ettd kaikkien
likennemuotojen kestavyytta, alykkyytta ja sietokykya on lisattava. Tama koskee myds merenkulkua. Vaikka
meriliikenteen ymparistojalanjalki on viime vuosina parantunut, silld on edelleen suuria haasteita hiilesta
irtautumisessa ja saasteiden vahentamisessa. Uusimpaan nayttéon perustuvilla toimintalinjoillamme pyritdan
auttamaan toimialaa vastaamaan naihin haasteisiin. Se tehdaan hyédyntamalla mahdollisimman hyvin
innovatiivisia ratkaisuja ja digitaaliteknologioita. Nain meriliikenne voi kasvaa entisestaan ja vastata
kansalaisten paivittaisiin tarpeisiin sopusoinnussa ympariston kanssa. Siten se pystyy myds yllapitdmaan
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kilpailukykyaan ja jatkamaan laadukkaiden ty6paikkojen luomista”, EU:n liikenneasioista vastaava komission
jasen Adina Valean sanoi.

"Tama yhteinen raportti on erinomainen katsaus meriliikenteeseen liittyviin nykyisiin ja tuleviin haasteisiin.
Viesti on selkea: meriliikenteen odotetaan lisdantyvan tulevina vuosina, ja jos emme toimi nyt, toimiala
tuottaa jatkuvasti enemman kasvihuonekaasupaastéja, iimansaasteita ja vedenalaista melua. Toimialalla on
tehtava sujuva mutta nopea siirtyma, jotta voidaan saavuttaa Euroopan vihrean kehityksen ohjelman
tavoitteet ja edeta kohti hiilineutraaliutta. Nain Euroopan liikennealalle saadaan myo6s uusia taloudellisia
mahdollisuuksia osana tarvittavaa siirtymaa kestavaan siniseen talouteen. Haaste on valtava, mutta meilla
on teknologioita, resursseja ja tahtoa vastata siihen”, Euroopan komission ymparist6-, valtameri- ja
kalastusasioista vastaava komission jasen Virginijus Sinkevicius sanoi.

"Muutos, joka merenkulussa pystytdan saamaan aikaan innovaatiovetoisen kestavyyden avulla, on samaa
luokkaa kuin purjeiden korvaaminen hoyrylla. Merenkulun uudessa vallankumouksessa tarvitaan kehittyneen
teknologian ja digitaalisten ratkaisujen avulla kehitettyja aluksia mutta myds monitasoista ja
kokonaisvaltaisesti osallistavaa prosessia. Sen taytyy tapahtua kansallisella, EU:n ja kansainvalisella tasolla,
jotta voidaan ottaa huomioon seka turvallisuuteen ja yhteiskuntaan ettd ymparistdon liittyvat nakékohdat.
Ratkaisevan tarkea on kuitenkin my®s merenkulun rooli rajatylittavan logistiikkaketjun lenkkina. Se tarkoittaa,
ettd tuon ketjun kaikkien osien — satamista laivanrakennusalaan, rahdinantajista yksityisiin ja julkisiin
rahoitussektoreihin — on oltava mukana, kun etenemme kestavyystavoitettamme kohti”, Euroopan
meriturvallisuusviraston paajohtaja Maja Markov¢€i¢ Kostelac sanoi.

"Euroopan merilikennealan asema taloudellisessa hyvinvoinnissamme on ratkaisevan tarkea. Tasta
raportista kay kuitenkin selkeasti ilmi, ettd Euroopan meriliikenteen ja koko kansainvalisen
merenkulkuyhteisdn on kiireellisesti tehostettava toimiaan toimialan ymparistojalanjaljen pienentamiseksi.
Vaikka EU:n ja kansainvalisten toimintalinjojen pohjalta on jo ryhdytty toimenpiteisiin, on tehtava paljon
enemman, jotta meriliikennealalla pystytdan saamaan aikaan perusteellinen muutos. Niin pystytdan
varmistamaan herkimpien ekosysteemiemme ja rannikkoalueidemme tuleva hyvinvointi ja selviytyminen
seka eurooppalaisten hyvinvointi”’, Euroopan ymparistdkeskuksen paajohtaja Hans Bruyninckx sanoi.

Keskeiset ymparistovaikutukset

o Kasvihuonekaasupaastot: EU:n ja Euroopan talousalueen satamissa vuonna 2018 kayneet alukset
tuottivat yhteensa noin 140 miljoonaa tonnia hiilidioksidipaastdja (noin 18 prosenttia kaikista
meriliikenteen tuona vuonna maailmassa tuottamista hiilidioksidipaastoista).

¢ |Iman saastuminen: Vuonna 2019 Euroopan satamissa kayneiden alusten rikkidioksidipaastot
(SO2) olivat noin 1,63 miljoonaa tonnia. Se on noin 16 prosenttia kansainvalisen merenkulun
maailmanlaajuisista rikkidioksidipaastoista.

¢ Vedenalainen melu: Alukset saavat aikaan melua, joka voi vaikuttaa meriympariston lajeihin eri
tavoin. Vedenalaisen meluenergian kokonaismaaran arvellaan yli kaksinkertaistuneen EU:n vesilla
vuosina 2014-2019. Suurimmat meluenergiapaastot syntyvat potkureita kayttavista konttialuksista,
matkustaja-aluksista ja sailidaluksista.

o Vieraslajit: Merilikenteen mukana on kulkeutunut EU:n meriin vuodesta 1949 Idhtien eniten
vieraslajeja — lahes 50 prosenttia kaikista lajeista. Eniten niita on Valimerella. Yhteensa 51 lajilla
luokitellaan olevan suuri vaikutus eli ne voivat vaikuttaa ekosysteemeihin ja kotoperaisiin lajeihin.
Raportissa huomautetaan myds, ettd saatavilla ei ole riittavasti tietoa, jotta voitaisiin arvioida koko
vaikutusta luontotyyppeihin ja lajeihin.

¢ Oljysaaste: Vuodesta 2010 lahtien maailmassa tapahtuneesta 18 suuresta 6ljyvahingosta vain
kolme tapahtui EU:ssa (17 %): seurannan, valvonnan ja tietoisuuden parantaminen on auttanut
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vahentamaan o6ljyvahinkoja, vaikka merella kuljetettavan 6ljyn maara on kasvanut tasaisesti 30:n
viime vuoden aikana.

Kurssi kohti kestavyytta

EU:n meriliikenteelld on edessaan ratkaiseva vuosikymmen, jonka aikana sen on kehityttava talouden,
yhteiskunnan ja ymparistdon kannalta kestavaksi toimialaksi. Useimmat EU:ssa kayvat alukset ovat jo nyt
laskeneet nopeuttaan 20 prosenttia vuoteen 2008 verrattuna, mika vahentaa raportin mukaan myoés
paastoja.

Myds muista kuin tavanomaisista polttoaineista ja energialahteista, kuten biopolttoaineista, akuista, vedysta
tai ammoniakista, on kehittymassa mahdollisia vaihtoehtoja merenkulkuun. Niiden avulla alalla voidaan
irtautua hiilesta ja paasta eroon paastoistd. Maissa olevista sdhkdntuotantojarjestelmista (joissa alusten
moottori sammutetaan, ja ne liitetddn maalla olevaan sahkoélahteeseen, kun ne ovat ankkurissa satamassa)
voidaan saada puhdas energialdhde meri- ja sisdvesisatamiin.
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LINKKI RAPORTTIIN JA TIETOKOOSTEISIIN

EEA: https://www.eea.europa.eu/publications/maritime-transport/

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter

YHTEYSTIEDOT TIEDOTUSVALINEILLE

- EMSA: Ruth McDonald: Ruth.MCDONALD@emsa.europa,eu; puhelinnumero +351 913 151 610
- EEA: Antti Kaartinen: Antti.Kaartinen@eea.europa.eu; puhelinnumero: +45 2336 1381
- EEA: Constant Brand: Constant.Brand@eea.europa.eu; puhelinnumero: +45 2174 1872
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